
Kaspars Bergmanis

Route 66 Mini / Becker Traffic Assist Z201 / Garmin nüvi® 1490T

Ziòa par to, ka no ðâ gada kompaktâs navigâcijas iekârtas ir pieejamas ar 99 procentu lielu
pârklâjumu Baltijas valstî, sakrita ar atvaïinâjuma sâkumu, tâpçc bija nolemts izmçìinât Route 66
Mini, Becker Traffic Assist Z201 un Garmin Nüvi 1490T. Izmçìinâjuma valstis – Latvija, Igaunija,
Lietuva. Izmçìinâjuma mçríis – noteikt, kura no iekârtâm ir çrtâka un viegli lietojama cilvçkam,
kurð neaizraujas ar jaunâkajâm tehnoloìijâm.

Pirms diviem gadiem, kad Autoinfo þurnâlisti devâs aplûkot autoizstâdi Frankfurtç, tika
salîdzinâtas Route 66 ar Blaupunkt Travel Pilot Lucca. Vâcu þurnâlâ Auto Bild izslavçtâ navigâ-
cijas ierîce lika mums vilties. Íînâ raþotâ Route 66 bija daudz âtrâka un nemçdza “paralizçties”,
kâ to itin bieþi darîja Vâcijâ raþotâ. Jau kâdu laiku Bosch korporâcijai vairs nepieder struk-
tûrvienîba Blaupunkt, un arî Rîgâ no vairâku veikalu plauktiem ir pazuduðas navigâcijas ierîces,
kuru ieslçgðanas pogu rotâ zils punkts.

Lai nu kâ, bet Route 66 strâdâ, un tai ir atkal godpilns pretinieks no Vâcijas – Becker. Vâcu
firma Becker slavena ar to, ka ir viena no tâm kompânijâm, kura savas audio un navigâcijas iekâr-
tas piegâdâ Mercedes-Benz un BMW automobiïu raþotâjiem. Lîdz ðim elektronikas veikalu plauk-
tos varçja ieraudzît Becker magnetolas, bet ðobrîd pircçjam Latvijâ ir pieejamas arî kompaktas
GPS navigâcijas iekârtas.                                                                       (Turpinâjums 7. lpp)

Agnis Krauja

Toyota Auris / Renault Megane / Mazda3

Mûsu septembra degustâcijas tçma – kompaktklase. Salîdzinâm
vienu no tirgus lîderiem Toyota Auris ar diviem jaunpienâcçjiem –
treðâs paaudzes Renault Megane un otrâs paaudzes Mazda3. Katram
automobilim ir savs raksturs, tâpçc esam pârliecinâti – katram automo-
bilim jâbût arî savam vârdam. Daudzos gadîjumos par to ir parûpçjuðies
vecâki, t. i., raþotâji. Un tad uzrunât un aprakstît ðâdu auto ir viegli.
Piemçram, Auris un Megane. Bet, ja konkrçto modeli raþotâjs apzîmç
tikai ar cipariem, nâkas likt
lietâ iztçli. Tieði tâ – ar iztçles
palîdzîbu – mûsu degustçtâ
Mazda3 iemantoja latvisko
vârdu Trîne.

TOYOTA AURIS
Pasaules autobûves statis-

tikâ ir ieraksts, ka visvairâk
pârdoto automobiïu nes
Corolla vârdu. Tiesa, japâòu
autoraþotâjs gadu gaitâ ar ðo
skanîgo vârdu ir apzîmçjis
daudzus savus kompaktos
modeïus ar daþâdâm virs-
bûvçm. Reiz Corolla pat rallija
trasçs visai veiksmîgi cînîjâs
par pasaules èempiona titulu.
Ar lîdzîgu sporta maðînu
joprojâm Eiropas autokrosâ
startç mûsu Aldis Zçbergs. Un
Latvijas ielâs un ceïos Corolla
automaðînas mçs ik dienu
sastopam kuplâ skaitâ. Tâpçc,
iespçjams, daudzi nebûs pamanîjuði to, ka Toyota piedâvâjumâ nu jau
kâdu laiku nav atrodams mums tik pierastais Corolla heèbeks. Toyota
kompaktais heèbeks pirms daþiem gadiem ir nomainîjis identitâti –
pametis Corolla ìimeni un sâcis jaunu dzîvi ar jaunu vârdu – Auris.
Auris projekts no A lîdz Z ir Made in Europe. Dizains tika izstrâdâts
Toyota Eiropas dizaina centrâ Francijâ, bet auto tiek raþots Toyota

uzòçmumos Lielbritânijâ un Turcijâ. Radîts Eiropâ, paredzçts speciâli
Eiropas tirgum, lai izcînîtu nozîmîgâku vietu tik svarîgajâ un raibajâ C
segmentâ. Tâtad radîts ar misiju apmierinât konkurences izlutinâtâ
Eiropas patçrçtâja gaumi un noteikt jaunus standartus savâ segmentâ.
Ne velti japâòu uzòçmums, radot ðo auto, izvçlçjies pretenciozu
nosaukumu Auris, kas veidots no latîòu vârda aurum – zelts – un viegli
izrunâjams visâs Eiropas valodâs. Par Corolla dzimtas turpinâðanu
turpmâk atbildîba gulstas uz Corolla sedanu. Uzzinot par plaði pazîs-
tamâ kompaktklases modeïa nosaukuma maiòu, var rasties jautâjums:
kâdçï gan tas nepiecieðams tik populâram automobilim. Latvijâ un
Baltijâ, kâ zinâms, iepriekðçjâs paaudzes Corolla bija viens no popu-

lârâkajiem modeïiem. Taèu Eiropâ kopumâ Toyota ar sava kompakt-
klases modeïa tirdzniecîbas rezultâtiem nebija apmierinâta. Izrâdâs, ka
Eiropâ Corolla pircçju vidçjais vecums pârsniedza 50 gadus. Toyota
vienkârði vairs nevçlçjâs raþot kompaktklases transportlîdzekli tikai
Eiropas pensionâriem. Tâdçï, lai piesaistîtu jaunâkus pircçjus, tika
nolemts spert radikâlus soïus – mainît nosaukumu un padarît automaðî-
nas izskatu atraktîvâku. 

GPS NAVIGÂCIJAS
IEKÂRTU DEGUSTÂCIJA

PRAKTISKAIS PRAKTISKAIS AURISAURIS, , 
PIEVILCÎGÂ PIEVILCÎGÂ MEGANEMEGANE
UN ATRAKTÎVÂ UN ATRAKTÎVÂ TRÎNETRÎNE

(Turpinâjums 2. lpp)
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Par reklâmu saturu un  tajâs izmantotajâm preèu zîmçm atbild reklâmas devçji.

"Informâcija autovadîtâjiem"

(Turpinâjums no 1. lpp)
Kâ pasvîtrojot nolûku patikt jauniem cilvçkiem, Auris veidots dzîves-

priecîgs un lîdzîgs mazajam Yaris. Ar smaidâ plaði atvçrtu radiatora resti un
nedaudz sarauktâm aziâtiskâm lukturu acîm maðîna braucçju noskaòo jauneklî-

gi. Dzîvespriekâ dzirkstoðais modelis nu kïuvis par tâdu kâ Yaris lielo brâli, pat
izskatâ atgâdinot mazuïa vaibstus gan motorâ pârsegâ, gan priekðçjâ bamperâ ar
tajâ integrçtajiem miglas lukturiem. Tieði to arî esot vçlçjuðies panâkt Auris kon-
struktori, jo Toyota modeïiem savâ starpâ esot jâiegûst vairâk lîdzîbas. Tâpat kâ
Yaris, arî Auris virsbûve paaugusies uz augðu, un tas automobilim pieðíir
“miniveniskas“ proporcijas. Vieniem tas var patikt, jo tâdâ veidâ tiek iegûta
lielâka ietilpîba, taèu citiem var likties, ka augstâks smaguma centrs un sçdpozî-
cija automobilim laupa sportiskumu. Kâ uzsver Auris dizaineri, auto veidots no
“iekðpuses uz âru”, par primârâm uzskatot pasaþieru çrtîbas salonâ. Veidojot
dinamisko siluetu, tâlu slîpi uz priekðu tiecas priekðçjais virsbûves balsts, kas
virs spârna vçl veido arî palielu trîsstûra lodziòu, bet apgrûtina pârskatâmîbu.
Savukârt aizmugurç uzkrîtoði liekas uz sâniem izbîdîti un uz âru izvalbîti
sarkanie lukturi, kas palielina gan to pamanâmîbu, gan arî piedalâs aerodi-
namikas uzlaboðanâ. Japâòi apgalvo, ka Auris heèbeka ietilpîba esot visnotaï
pietiekama, lai atteiktos no universâïa modifikâcijas, laikam jau viòiem nav
gadîjies sastapt latvieti, praktisko, kam par mazu liekas pat vojadþers. Auris tiek
piedâvâts tikai trîsdurvju vai piecdurvju heèbeka versijâs. Pçc virsbûves dimen-
sijâm (garums – 4220, platums 1760, augstums 1515, riteòu garenbâze
2600 mm) Auris ir viens no augstâkajiem klasç, tikai par 4 mm atpaliekot no
Peugeot 308, taèu “lauvçns“ ir par 56 mm garâks. Tomçr, Auris garumâ par
21 mm pârspçj klases etalonu – golfu. 

Auris eksterjers satiksmes plûsmâ visdrîzâk paliks nepamanîts, bet Auris
salons no pirmâ skata pârsteidz ar drosmîgu stilu, kura galvenais akcents ir
tiltveida viduskonsole, kuru izstrâdâjot, Toyota Europe dizaina centra speciâlisti
iespaidojuðies no Noterdamas katedrâles liektajâm lînijâm. Auris âtrumpârslçga
svira atrodas lîdzâs stûrei augðup paceltâ viduskonsolç, kas organiski saplûst ar

priekðçjo paneli un izvietota uz arkai lîdzîga veidojuma, zem kura iekârtota îsta
mantu slçptuve – grûti pamanâma sîklietu novietne. Pateicoties jaunajam
viduskonsoles dizainam un âtrumpârslçga sviras novietojumam, Auris it kâ
pieprasa aktîvu vadîðanas stilu, ïaujot bieþi un çrti pârslçgt pârnesumus. Kâ

turpinot viduskonsoles futûristisko izskatu, tâs lejas-
daïâ izveidota avangardiskas formas stâvbremzes svira,
kâ arî samçrâ interesantas formas mantu kaste starp
priekðçjiem sçdekïiem. Sajûtu ziòâ neparasto, lîkam
egles sprungulim lîdzîgo stâvbremzes sviru lietot tomçr
ir pârsteidzoði çrti. Instrumentu panelis padevies gana
atraktîvs – divi apaïi digitâli “pulksteòi” kâ bankas
seifa ðifra atslçga ar tahometra un spidometra skalu un
ne bez grûtîbâm uztveramo degvielas lîmeòa râdîtâja
stabiòu. Ðo nelielo trûkumu kompensç spilgti oranþa
trîsstûra iedegðanâs, kas iesaka pârslçgt pârnesumu vai
nu uz augðu, vai nu uz leju, tâ palîdzot arî ekonomçt
degvielu. Tomçr galvenais salonâ ir neapðaubâma
izmantoto materiâlu kvalitâte un rûpîgais paneïu
salikums. Ne velti toijotu mçdz dçvçt par japâòu
folksvâgenu! Kâ jau mûsdienâs pierasts, salonâ
netrûkst daþâdu sîklietu nodalîjumu un glâþu turçtâju.
Ir pat divi cimdu nodalîjumi – viens virs otra.
Paaugstinâtâ virsbûve salonâ nodroðina çrtîbas un
plaðuma sajûtu. Auris priekðçjie sçdekïi ieguvuði
nelielus sânu balstus, tâdâ veidâ uzlabojusies braucçju
muguru fiksâcija, taèu par îsti sportisku braukðanu ðeit
varam nesapòot. Savukârt aizmugurç çrti izveidotâs
plakanâs grîdas dçï ir

pietiekami daudz vietas pat trijiem pasaþieriem.
Pateicoties no Corolla Verso pârmantotajai sçdekïu
transformâcijas sistçmai, Easy Flat, bagâþnieka apjoms
no 354 litriem tiek palielinâts lîdz 761 litra tilpumam.
Lietderîgâ ietilpîba nepavisam nav lielâkâ klasç, taèu,
izvçloties starp vietu pasaþieriem un brîvu tilpumu
viòu somâm, Toyota inþenieri devuði priekðroku cil-
vçkiem.

Auris pircçjam iespçjams izvçlçties piecus daþâdus
dzinçjus – trîs dîzeïa un divus benzîna. Kâ modeïa flag-
manis iecerçts 2,2 l D-4D 180 Clean Power (177 ZS,
100 km/h sasniedz 8,1 sekundç), kas jau pieejams
Toyota Avensis un RAV4. No dîzeïdzinçjiem vçl
piedâvâjumâ ir 1,4 D-4D (90 ZS, izceïas ar degvielas
patçriòu – tikai 5 l/100 km) un 2,0 D-4D (126 ZS)
dîzeïnieki, kâdi ir arî Corolla sedanam. Auris nâk klajâ
ar jaunu benzîna dzinçju – 1,6 l Dual VVT-i (124 ZS;
100 km/h sasniedz 10,4 sekundçs), kâ arî lçtâko 1,4 l
VVT-i (97 ZS; 6,9 l/100 km) benzîna dzinçju. 

Piecpakâpju manuâlâ pârnesumkârba pieejama
abiem benzîna dzinçjiem un mazâkajam dîzeïmotoram,
jauna seðpakâpju manuâlâ pârnesumkârba tiek abiem lielâkajiem dîzeïdz-
inçjiem, savukârt pçdçjâs paaudzes MultiMode transmisija pieejama mazâkajam
dîzeïdzinçjam un lielâkajam benzînniekam – tâ ar stûrç iemontçtâm vadîbas
pogâm piedâvâ divus reþîmus: automâtisko – mierîgai braukðanai, it îpaði pil-
sçtâ – un manuâlo – sportiskâkai braukðanai.

Mums degustâcijai bija pelçks piecdurvju heèbeks ar ekonomisku 2.0 l ben-
zîna dzinçju. Iedarbinot dzinçju, nav jûtamas tikpat kâ nekâdas vibrâcijas.
Benzîna motors ar manuâlo transmisiju piedâvâ pârliecinoðu, taèu ne uz pâr-
galvîbu aicinoðu jaudu, ko automobiïa balstiekârta papildina ar mierîgu,
mçrítiecîgu un stabilu gaitu un prognozçjamu uzvedîbu. Auto labi iekïaujas
satiksmes plûsmâ, bet par sprinteri nav uzskatâms. Auris âtrumkârba slçdzâs
îsiem, precîziem gâjieniem, turklât tas notiek ïoti klusu. Gaitâ automobilis atstâj
patîkamu iespaidu un nodroðina ðâdas klases automobilim pieòemamu komfor-
ta lîmeni pat uz tipiska Latvijas ceïa nelîdzenâ asfalta. Auris ir pârliecinâts,
mierîgs un paredzams. Un tomçr nedaudz sportiskâks par “mâsîcu“ – Corolla
sedanu. Kopumâ vçrtçjot, Auris ir augstvçrtîgs auto, kas pelna augstu novçrtçju-
mu gan par çrto vadâmîbu, gan bremþu efektivitâti, gan skaòas izolâciju un
plaðumu salonâ. 

RENAULT MEGANE
Iepriekðçjâs, otrâs, paaudzes Megane debitçja 2002. gada rudenî, un tâs 

raksturîgâkâ iezîme bija pârdroðs dizains – visas ðîs lauztâs lînijas, daudzstûru
lukturi, apcirstâ aizmugure. Tieði Megane aizmugure daudziem ðíita “pârâk
ekstrçma”. Franèi ðai “resnajai” pçcpusei apzinâti pievçrsa uzmanîbu asprâtîga-
jâs TV reklâmâs, râdot daþâdu formu un izmçru cilvçku pçcpuses gorâmies
dziesmas I See You Baby ritmâ. Tagad ar jauno Megane paaudzi ir beigusies visu
laiku strîdîgâkâ ìimenes heèbeka karjera. Jaunâ Renault Megane ir lielâka un
çrtâka par Megane II, taèu pirmajâ acu uzmetienâ tâs dizains daudziem ðíiet
pârâk miermîlîgs. Nav ne mazâko ðaubu, ka ðis auto ir Renault. Uz to norâda
vijîgie sâni, mandeïveida lukturi un pat mâkslinieciskâ gaisa reste bamperâ. Nu
gandrîz vai samazinâta Laguna kopija. Tomçr, ieskatoties vçrîgâk, Megane  silue-
tam netrûkst savas pievilcîbas un individualitâtes. Kuram kompaktklases

heèbekam vçl ir ðâdas jutekliski izliektas sânu lînijas? Ja nu vienîgi þilbinoðajam
Fiat Bravo! Dizaina elegances ziòâ meganei atliek tikai daþi konkurenti kom-
paktklasç. Pçc virsbûves izmçriem Megane ir liels kompaktklases auto
(garums – 4295, platums 1808, augstums 1471, riteòu garenbâze – 2640 mm). 

(Turpinâjums 4. lpp.)
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JAUNAM MÂCÎBU GADAM SÂKOTIES, PARÛPÇSIMIES PAR
SAVU DROÐÎBU UZ IELAS!

CSDD SÂKUSI IZSNIEGT 
ATPÛTAS KUÌU VADÎTÂJA APLIECÎBAS 

JAUNAS PRASÎBAS PROFESIONÂLAJIEM 
KRAVAS AUTOMOBIÏU VADÎTÂJIEM

1. septembris katru gadu ir nozîmîga diena gan bçrniem, gan
vecâkiem. Visi ir atgriezuðies no vasaras brîvdienâm, un bçrni uzsâk
skolas gaitas. Viena no redzamâkajâm septembra pazîmçm, kas lieci-
na par to, ka sâcies rudens, ir automaðînu pilnâs ielas. Pçdçjo gadu sta-
tistika liecina, ka septembris ir viens no tiem mçneðiem, kad ceïu
satiksmes negadîjumos gûto traumu skaits palielinâs – vidçji katru
gadu septembrî negadîjumos cieð 30 bçrni–gâjçji. Diemþçl arî ðî gada
seðos mçneðos dzîvîbu zaudçjuði jau 2 bçrni–gâjçji. 

Katru gadu tiek meklçti arvien jauni veidi, kâ uzrunât sabiedrîbu,
lai jau iepriekð novçrstu satiksmes negadîjumu iespçjamîbu. Bçrni un
viòu vecâki tiek uzrunâti caur satiksmes droðîbas kampaòâm, spçlçm,
mâcîbu materiâliem, satiksmes droðîbas nodarbîbâm – caur vis-
daþâdâkajiem pasâkumiem, kas vienlaikus ir gan aizraujoði, gan
pamâcoði.

Arî ðogad esam padomâjuði par izglîtojoðâm aktivitâtçm daþâdu
vecumu auditorijai, tâdçï Ceïu satiksmes droðîbas direkcija ðajâ
mâcîbu gadâ aicina:

– sâkt jauno mâcîbu gadu ar satiksmes droðîbas stundu, jo bçrni
pa vasaru ir aizmirsuði kâ pareizi uzvesties pilsçtas intensîvajâ
satiksmç, kâ arî uz lauku ceïiem. Mâcîbu gada sâkumâ visi pirmâs un
otrâs klases skolçni saòems CSDD izveidoto jauno ilustrâcijâm bagâ-
to grâmatu “Lieli ceïi, mazi ceïi – droði ceïi” un pedagogiem bûs

metodiski ieteikumi ðo stundu novadîðanai.
– visus sâkumskolas skolçnus 9. septembrî noskatîties filmu

“Lieli ceïi, mazi ceïi – droði ceïi”. Filmas kadri palîdzçs bçrniem nos-
tiprinât zinâðanas, kas iegûtas pildot mâcîbu grâmatas uzdevumus.
Filmiòa gan latvieðu, gan krievu valodâs tiks translçta 2009. gada 9.
septembrî LTV1 kanâlâ plkst. 10.35 latvieðu valodâ un LTV7 kanâlâ
plkst. 10.45 krievu valodâ. 

– 6.–8. klaðu audzçkòus piedalîties satiksmes droðîbas konkursâ
“Gribu bût mobils”. Konkurss norisinâsies jau treðo reizi, un lîdz ðim
guvis lielu atsaucîbu jaunieðu vidû. Konkursa tçma – viss par un ap
mopçdistiem, jo motorizçtie mazjaudas transportlîdzekïi ir ïoti po-
pulârs pârvietoðanâs lîdzeklis ðî vecuma pârstâvju vidû. Informâcija
par konkursu bûs pieejama visâs Latvijas vispârizglîtojoðâs skolâs. 

– 2010. gada aprîlî piedalîties “Jauno satiksmes dalîbnieku
forumâ”, kas norisinâsies jau 17. reizi. Katru gadu aptuveni 2000
jauno velobraucçju savu pirmo izglîtîbu satiksmes droðîbas jautâju-
mos iegûst tieði ðajâs CSDD rîkotajâs sacensîbâs. 

Visi projekti tiek finansçti no sauszemes transportlîdzekïu
îpaðnieku civiltiesiskâs atbildîbas obligâtâs apdroðinâðanas (OCTA)
prçmijâm, ko apdroðinâðanas sabiedrîbas katru ceturksni ieskaita
biedrîbas “Latvijas Transportlîdzekïu apdroðinâtâju birojs” kontâ. 

Ceïu satiksmes droðîbas direkcija (CSDD)
sâkusi izsniegt Atpûtas kuìu vadîtâju apliecîbu
lîdzðinçjâs Mazizmçra kuìoðanas lîdzekïu
vadîtâja apliecîbas vietâ. Ar to drîkst vadît
motorjahtas, kuterus un motorlaivas, kuru
garums ir no 2,5 lîdz 24 metriem, kâ arî ûdens-
motociklus. Iepriekð ar Mazizmçra kuìoðanas
vadîtâja apliecîbu varçja vadît ûdens trans-
portlîdzekïus, kuru garums nepârsniedza 12
metrus.

Lai iegûtu jaunâ parauga vadîtâja
apliecîbu, tâpat kâ iepriekð jâdodas uz CSDD
un jânokârto teorçtiskais eksâmens, kurâ jâat-

bild uz 20 jautâjumiem. Eksâmena kârtoðanai
paredzçtais laiks ir 20 minûtes, un tajâ drîkst
pieïaut ne vairâk kâ divas kïûdas. Atkârtoto
eksâmenu drîkst kârtot jau nâkamajâ darba
dienâ. Bez eksâmenu kârtoðanas atpûtas kuìa
vadîtâja apliecîba var iegût personas, kurâm ir
buru jahtas vai kuìa vadîtâja kvalifikâcija. 

Lîdz ar jauno kârtîbu ir noteiktas izmaiòas
arî vecumâ, no kura var iegût Atpûtas kuìu
vadîtâja apliecîbu. Lai vadîtu ûdensmotociklus
un motorlaivas, ir jâbût sasnieguðam 16 gadu
vecumu, bet kuterus drîkst vadît no 18 gadu
vecuma. 

Lai arî tiek izsniegtas jauna parauga
vadîtâju apliecîbas, lîdz ðim izdotâs
Mazizmçra kuìoðanas lîdzekïu vadîtâja
apliecîbas ir derîgas lîdz to termiòa beigâm.
Bez tam ar iepriekð izsniegtajâm mazizmçra
kuìoðanas lîdzekïu vadîtâja apliecîbâm ir
atïauts vadît atpûtas kuìus ar garumu lîdz 24m.
Protams, esoðie vadîtâji pçc savas vçlçðanâs
var izvçlçties jau tagad veikt apliecîbas maiòu
un iegût jaunâ parauga vadîtâja apliecîbu. 

Maksa par apliecîbas iegûðanu nav
palielinâta. 

No 2009. gada 10. septembra, izpildot ES Direktîvas prasîbas
Latvijâ, tâpat kâ visâs citâs Eiropas Savienîbas valstîs, tiek ieviestas
izmaiòas kvalifikâcijas prasîbâs profesionâlajiem kravas automobiïu
vadîtâjiem. 

Jaunâs prasîbas no iepriekðminçtâ datuma stâjas spçkâ attiecîbâ uz
personâm, kas iegûst C1, C1E, C vai CE kategorijas vadîtâja kvali-
fikâciju un vçlas strâdât kâ profesionâli kravas automobiïu vadîtâji.
Latvijâ ir ieviests visvienkârðâkais un lçtâkai kvalifikâcijas iegûðanas
variants, ko pieïauj ES Direktîva - vadîtâjiem bûs jânokârto paplaðinâti
teorçtiskais un praktiskâs braukðanas eksâmeni, bet papildus apmâcîba
autoskolâ nebûs obligâta. Profesionâlâs darbîbas veikðanai
nepiecieðamâs zinâðanas vadîtâji varçs apgût paðmâcîbas ceïâ vai
brîvprâtîgi apmeklçjot autoskolu, vai citu apmâcîbas iestâþu piedâvâ-
tos kursus. Teorçtiskajâ eksâmenâ, papildus satiksmes noteikumiem,
topoðajiem vadîtâjiem tiks pârbaudîtas zinâðanas par, piemçram, darba
un atpûtas laika sadalîjumu, kravu pârvadâðanas normatîvajiem

aktiem, robeþu ðíçrsoðanas formalitâtçm u.tml. Bet braukðanas eksâ-
mens tiks pagarinâts lîdz 1.5 stundai. Ja pârbaudîjums tiks nokârtots
sekmîgi, iegûtâ kvalifikâcija vadîtâju apliecîbâ tiks atzîmçts kods “95”.
Tas nozîmçs, ka kravas automobiïa vadîtâjs drîkstçs pârvadât kravu
visâs ES dalîbvalstîs.

Savukârt vadîtâji, kas C kategorijas vadîtâja kvalifikâciju ieguvuði
pirms 2009. gada 10. septembra, varçs turpinât strâdât kâ profesionâli
kravas automobiïu vadîtâji. Viòiem, tâpat kâ jaunajiem profesionâla-
jiem kravas automobiïu vadîtâjiem, lîdz 2013. gada 10.  septembrim
bûs jâiziet regulârâs apmâcîbas kursi 35 stundu apjomâ un jâturpina tie
apmeklçt ne retâk kâ reizi 5 gados. Eksâmenu kârtoðana kursu beigâs
nav paredzçta. Jâpiebilst, ka jaunâ sistçma ir tâda pati, kâ pirms gada
ieviestâ kârtîba D kategorijas vadîtâja apliecîbas iegûðanai.

Autovadîtâji, kas ar kravu pârvadâjumiem nenodarbosies profe-
sionâli, lîdzîgi kâ iepriekð varçs saòemt C kategoriju vadîtâju kvali-
fikâciju. Ðajos eksâmenos izmaiòas nav paredzçtas. 

Pakalpojums tiek piedâvâts no jûlija sâkuma, un lîdz ðim brîdim
savas iemaòas jau pârbaudîjuði aptuveni 630 klienti. Atsauksmes râda,
ka cilvçki lielâkoties pozitîvi vçrtç ðâdu iespçju, jo ne katrs topoðais vai
esoðais vadîtâjs jûtas pilnîgi pârliecinâts par savu braukðanas prasmi.
Jâpiebilst, ka sekmîbas procents tiem, kas kârtojuði izmçìinâjuma eksâ-
menu ir augstâks nekâ tiem, kas uzreiz dodas uz valsts eksâmenu.

Izmçìinâjuma eksâmens ir noderîga pârbaude ne tikai topoðajiem
autovadîtâjiem, bet arî jau esoðajiem vadîtâjiem un pat uzòçmumiem.
Galvenâs priekðrocîbas ir: 

Topoðajiem autovadîtâjiem
· Pretendents var bez satraukuma uzzinât, kâda ir eksâmena

atmosfçra, uzdot sev interesçjoðus jautâjumus, un nepârdzîvot, ja gadâs
pieïaut kïûdas, kas îstâ eksâmena gadîjumâ liegtu iegût vadîtâja
apliecîbu. 

· Klients var bût pârliecinâts, ka iegûtais novçrtçjums bûs
absolûti objektîvs un visiem noteiktajiem kritçrijiem atbilstoðs salîdzi-
nâjumâ ar autoskolas vçrtçjumu.

Pieredzçjuðajiem autovadîtâjiem
· Tâ ir laba zinâðanu un prasmju pârbaude tiem autovadîtâjiem,

kas kâdu laiku nav vadîjuði transportlîdzekli, un tâpçc jûtas nepâr-
liecinâti. Izmçìinâjuma eksâmens parâdîs autovadîtâja gatavîbu atkal
piedalîties ceïu satiksmç. 

· Tâpat eksâmens ir labs pârbaudîjums tiem autovadîtâjiem,
kam jâatjauno vadîtâja apliecîba.

Uzòçmumiem
· To vadîtâji var pârbaudît savu darbinieku zinâðanu un pras-

mju lîmeni, lai uzòçmuma transports bûtu droðîba. Îpaði svarîgi tas varç-
tu bût firmâm, kur transporta pârvadâjumi nepiecieðami pamatfunkciju
nodroðinâðanai, tâdçjâdi nodroðinoties pret nevçlamiem zaudçjumiem. 

Atgâdinâm, ka izmçìinâjuma eksâmens ir brîvprâtîga izvçle per-
sonâm, kuras vçl mâcâs autoskolâ B kategorijas vadîðanas tiesîbu
iegûðanai vai ir jau to pabeiguðas. Vienîgais nosacîjums – iepriekð jâbût
izietâm obligâti noteiktajâm 14 praktiskâs apmâcîbas stundâm. 

Lai pieteiktos izmçìinâjuma eksâmenam pirmo reizi, personîgi
jâierodas tajâ CSDD nodaïâ, kurâ reìistrçta mâcîbu grupa lîdzi òemot
braukðanas mâcîbu atïauju vai kâdas citas kategorijas vadîtâja apliecîbu
un aizpildîtu apmâcîbu karti, kurâ norâdîts, ka persona ir apguvusi vis-
maz minimâlo braukðanas stundu skaitu. Savukârt esoðie autovadîtâji
var pieteikties arî pa tâlruni. Cena par izmçìinâjuma eksâmenu noteikta
Ls 16.82 apmçrâ un apmaksa veicama pirms pakalpojuma saòemðanas.
Jâatceras, ka gadîjumos, ja klients nevar ierasties uz izmçìinâjuma eksâ-
menu, tas, tâpat kâ îstais pârbaudîjums, jâatsaka ne vçlâk kâ iepriekðçjâ
darba dienâ. To iespçjams izdarît personîgi ierodoties tajâ CSDD nodaïâ,
kurâ pieteikts eksâmens vai piezvanot pa  tâlruni: Ventspilî t. 636 07174,
Talsos t. 632 24427, Liepâjâ t. 634 89184, Jelgavâ t. 630 21396, Rîgâ t.
67025791,Valmierâ t. 642 29686, Jçkabpilî t. 652 31730, Daugavpilî t.
654 28871, Gulbenç t. 644 73857, Rçzeknç t. 646 22358. Neierodoties
uz pârbaudîjumu bez iepriekðçja brîdinâjuma, tas bûs jâapmaksâ pilnâ
apmçrâ. 

IZMÇÌINÂJUMA EKSÂMENS 
KÏUVIS PAR PIEPRASÎTU PAKALPOJUMU 
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(Turpinâjums no 2. lpp.)
Salîdzinot ar klases etalonu golfu, Megane ir par 96 mm garâka, par 22 mm
platâka un par 8 mm zemâka. Tâtad apveltîta ar dinamiskâkâm proporcijâm.
Taèu vçl dinamiskâks no skata ir Renault Megane Grandtour – visu laiku ele-
gantâkais kompaktklases universâlis! Vizuâli krietni prestiþâks par heèbeku un
spçjîgs konkurçt pat ar “lielo mâsu” lagûnu universâïa versijâ! Jaunajam auto ir
dinamiskas formas, zema, iztiepta jumta lînija un efektîgas, individuâlas aiz-
mugurçjâs bloklampas, kas neïauj aizmirst aizbraucoðas maðînas izskatu – tâdas
aizmugures optikas nav nevienam citam! 

Megane salons ir neganti lîdzîgs Laguna salonam. Tâ pati paneïa faktûra,

tâds pats viduskonsoles iekârtojums un tâ pati plaðuma sajûta. Tik tieðâm – La
petite Laguna. Stûre, viduskonsole un apdare ir no klasi augstâka auto. Tâpat kâ
lagûnâ, ðeit ir cieðâk samontçti apdares paneïi un mîkstâkas plastmasas detaïas,
kas automobilim pieðíir dârgâku izskatu. Panelî, kas veidots vienkârðs un cik
vien iespçjami brîvs, lîdzâs digitâlajam spidometram ir analogais tahometrs.
Bezatslçgas aizdedze un centrâlâ vadîbas sistçma, kas vadâma ar vienu sviru,
ïauj samazinât pogu un slçdzîðu skaitu ap vadîtâju. Elkoòu augstumâ Megane
esot platâkais auto klasç. Par piemaksu ðeit ir arî elektroniskâ stâvbremze, bet
lçtâkos variantos ir parastâ “roíene” – vecais, labais, parocîgais kloíis. Mûsu
degustçtais auto aprîkots ar manuâlo kârbu un parasto stâvbremzi. Tomçr no
augstajâm tehnoloìijâm tam ir viedkarte atslçgas vietâ un starta poga. Lai auto
iedarbinâtu, vienlaikus jânospieþ sajûgs un bremze. Stûre ir çrta satvçrienam
jebkurâ automaðînas versijâ, kas tikai vçlreiz apstiprina, cik tâlu Renault
attîstîjies plastmasu un apdares materiâlu selekcijâ. Kopumâ viss ir çrti sas-
niedzams, vadîtâja sçdvieta ir komfortabla, un sçdpozîcija patiks pat gara augu-
ma cilvçkiem, çrti iekârtoties pie stûres nav nekâdu problçmu. Sçdekïa atzveltne
sniedz stingru sânu atbalstu un notur pat asos lîkumos. Ja priekðçjos sçdekïus ir
okupçjuði garâka auguma braucçji, tad aizmugurç sçdoðo kâjâm daudz vietas
vairs neatliks, un tas atgadina, ka atrodamies kompaktklasç. Bâzes aprîkojumâ ir
gaisa kondicionçtâjs, elektriski regulçjami logi, elektriski regulçjami, apsildâmi
sânu spoguïi. Dârgâkâs aprîkojuma versijâs ir labâka stereosistçma, Bluetooth
savietojamîba, nokriðòu sensors un kruîzkontrole. Modifikâciju klâsta dârgâkâ
gala Megane bûs arî elektriski nolokâmi spoguïi un divzonu klimatkontrole. 

Bagâþnieks heèbekam ir krietni lielâks nekâ iepriekð – 405 litri. Megane
universâlim ir par 62 mm garâka bâze (tagad 2702 mm) nekâ heèbekam. 4,56 m
garais auto pircçjus vilina ne tikai ar dinamisku siluetu, bet arî ar funkcionâlu

salonu un 524 litru lielu bagâþas nodalîjumu, ko vajadzîbas gadîjumâ var
palielinât lîdz 1595 litriem. Bagâþas vâks atveras ar plaðu vçrienu – faktiski,
atveras visa maðînas aizmugure, pat numurs ar buferi.

Megane klientiem piedâvâ plaðu benzîna un dîzeïdzinçju gammu, ïaujot
izvçlçties sev piemçrotâko komplektâcijâ jaudâ un cenâ. Mazâkais benzîna
motors ir 1,6 litri un 110 ZS, taèu Renault patiesais trumpis ir jaunais 1,4 litru
TCE ar 130 ZS. TCE nozîmç Turbo Control Efficiency. Renault 1,4 TCe motors
ir jaunâs paaudzes benzîna turbomotors, kuru izceï sportiskais sniegums
apvienojumâ ar ekonomiju degvielas patçriòâ un samazinâtu CO2 izmeðu apjo-

mu. Maksimâla jauda ar minimâlu degvielas patçriòu.
Dârgâkajâs versijâs pieejams arî divu litru TCE ar 180
ZS. Dîzeïdzinçju klâstâ ir 1,5 dCi litru variants ar
divâm jaudas versijâm, sasniedzot 105 ZS, kâ arî kriet-
ni jaudîgâkais 1,9 litru 130 ZS dzinçjs. Visâm versijâm
standarta aprîkojumâ ir seðpakâpju manuâlâ pârne-
sumkârba. Tiek solîta arî 2,0 litru benzîna dzinçja ver-
sija ar CVT transmisiju.

Degustçtais Megane heèbeks, aprîkots ar 1,5 litru
dîzeïdzinçju, 105 zirgspçku jaudu un seðpakâpju
manuâlo pârnesumkârbu, ir gana labs ceïabiedrs pilsç-
tas burzmâ. Tas piedâvâ pieòemamu dinamiku un ïoti
patîkamu degvielas patçriòu. Îpaði nedomâjot par
ekonomiju, Rîgas ielâs spçjâm pârvietoties ar vidçjo
patçriòu 7,2 litri uz 100 km, tomçr radâs pârliecîba, ka
ekonomiskâki braucçji prastu iekïauties arî rûpnîcas
norâdîtajos 5,5 litros. Arî uz ðosejas motors ir gana
aktîvs, lai varçtu veikt droðu apdzîðanas manevru.
Degustçtais Megane Grand Tour universâlis ir aprîkots
ar jauno 1,4 l TCe turbomotoru ar 130 ZS jaudu un seð-
pakâpju manuâlo âtrumkârbu.
Braukt ar jauno 1,4 TCe ir ïoti

patîkami – jauda lielâka, sniegums azartiskâks, bet
apetîte mazâka. Motors nudien ir atsaucîgs, sâkot jau
no aptuveni 1200–1500 apgriezieniem, un manuâlâ
âtrumkârba slçdzas viegli un bez aizíerðanâs.
Dzinçjam jaudas pietiek plaðâ apgriezienu diapazonâ,
bieþa pârslçgðanâs nav nepiecieðama. Ievçrot taupîbas
reþîmu palîdz arî Renault ieviestais “slçgðanâs
palîgs” – instrumentu panelî redzamais âtrumkloía
simboliòð ar bultiòâm, kas aicina pârslçgties uz augðu
vai leju. Ðis palîgs cenðas lauzt ieradumus, jo, kâpinot
âtrumu, aicina pârslçgties sestajâ pârnesumâ, tikko
pârsniedzot jau 60 km/h. Rîgâ degvielas patçriòð bija
10,8 l/100 km, bet labâkais rezultâts uz ðosejas bija 6,9
litri uz 100 kilometriem. Dinamikas râdîtâju ziòâ un
motora sniegtajâs braukðanas izjûtâs TCe ir nopietns
Volkswagen TSI konkurents. Megane nav tik talantîgs
sportists kâ daþs labs cits ðîs klases paraugs (Golf,
Focus), taèu neko daudz tam nevar pârmest arî
dinamiskas braukðanas cienîtâji. Pârliecinoða un kom-
fortabla gaita, braucot ir liela auto sajûta. Megane
neïaujas provokâcijâm un uz ceïa turas droði un stabili. Stûre ir atsaucîga,
nodroðinot labu manevrçtspçju. Megane ir elektrisks stûres pastiprinâtâjs, tâpçc
stûre ir viegla, tomçr precîzâka nekâ aurim, reakcijas ir nedaudz asâkas. Piekare
izteikti mîksta un komfortabla, paredzçta relaksçtai braukðanai, nevis
sportoðanai, nebaidâs no Latvijas ceïu riebeklîbâm. Tomçr francûzietes piekare

ir stingrâka nekâ japânim, vadâmîba labâka, taèu nedaudz vairâk jûtami arî daþâ-
di ceïa negludumi. Tomçr ar megani ir patîkami braukt arî Latvijas ceïa ikdi-
eniðíajos apstâkïos. Kopumâ vçrtçjot, jaunâs meganes stiprâs puses ir elegants
dizains, bûtiski klusâka piekare salîdzinâjumâ ar iepriekðçjo paaudzi, moderni
motori un pârnesumkârbas, laba salona funkcionalitâte, kvalitatîvi materiâli un
rûpîgi izpildîta montâþa. Reti kurð konkurents kompaktklasç var lepoties ar ðâdu
kombinâciju, turklât par saprâtîgu cenu. 

MAZDA3
Mazda automaðînâm dizaina trûkumu pârmest nekâdi nevar. Lai atceramies

kaut vai par “strâdnieku ferari“ dçvçto veco, mazo, trakoti stilîgo 323F ar kupe-
jveida bezrâmju logiem visâm èetrâm durvîm. Kopð Mazda 323 un 626 trîsci-
paru modeïu çras beigâm Hirosimas autobûvçtâja pasaulç vispieprasîtâkais mod-
elis ir tieði Mazda3. Sensacionâlais 2003. gada modelis Mazda3, kas pçc nerak-
sturîgi remdenâ pçdçjâ 323 modeïa likâs ðokçjoði stilîgs, gandrîz kïuva par
Eiropas Car of the Year 2004. Kopð Mazda3 raþoðanas sâkuma bija pagâjuði
tikai trîs gadi un divi mçneði, kad no konveijera noripoja miljonais eksemplârs;
lîdz ar to Mazda3 uzstâdîjusi pasaules rekordu – visâtrâk tikusi lîdz miljonam
saraþoto auto! Kopð 2003. gada visâ pasaulç izklîduði vairâk nekâ divi miljoni
treðâ modeïa zoomzoom. Seðu gadu laikâ Eiropâ vien pârdots vairâk nekâ
480 000 Mazda3 automaðînu. Arî pie mums pievilcîgâ Trîne par piekritçju trûku-
mu sûdzçties nevarçja. 2004. gada rudenî savâ pirmajâ randiòâ ar atraktîvo
japânieti mçs atzîmçjâm, ka ðî japâniete ïoti vçlas lîdzinâties itâlietei. Bet itâïu
auto jau izsenis ir tehnisko emociju virsotne. Trîne saòçma atzinîbu par sportisko
dizainu un lielisko dinamiku. Vienîgâ joma, kas prasîjâs pçc uzlabojumiem, bija
skaòas izolâcija. Un vçl – toreiz ar Mazda3 mums neizdevâs pabraukt tik plû-
deni, kâ gribçtos. Noderçtu vairâk uzmanîbas arî sievieðu iecienîtajâm versijâm
ar automâtisko pârnesumkârbu. Tas par iepriekðçjâs paaudzes Trîni.

Jaunâ Trîne. Sportiska gan dizainâ, gan saturâ. Mazda3 jaunâkajai versijai ir

dinamiskâkas plûdlînijas, tâ kïuvusi garâka par 45 mm un augstâka par 5 mm, kâ
arî nedaudz platâka (garums 4490, platums 1755, augstums 1470, riteòu garen-
bâze 2640 mm). Trîne ðobrîd ir garâkâ “meitene“ klasç, par veseliem 291 mm
pârspçjot pat klases etalonu golfiòu, un par 145 mm – fokusu. Bet riteòu garen-
bâze Trînei ir vienâda ar megani un fokusu. Bûtiskâkâs izmaiòas saskatâmas
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Transportlîdzekïu apdroðinâtâji saskaras ar kïûdâm saskaòotâ paziòojuma lietoðanâ,
kas apgrûtina ceïu satiksmes negadîjuma apstâkïu izvçrtçðanu un zaudçjumu atlîdzîbu
izmaksâðanu cietuðajam par negadîjumâ bojâto transportlîdzekli.

Tâdçï Latvijas Transportlîdzekïu apdroðinâtâju birojs (LTAB) uzsâk informatîvu kam-
paòu, kuras laikâ izglîtos autovadîtâjus par saskaòotâ paziòojuma pareizu lietoðanu.

Juris Stengrevics, Latvijas Transportlîdzekïu apdroðinâtâju biroja (LTAB) valdes
priekðsçdçtâjs: “Ar saskaòoto paziòojumu tiek fiksçta apmçram puse ceïu satiksmes negadîjumu.
Pateicoties ðai kârtîbai, autovadîtâji ietaupa laiku, jo nav jâizsauc un jâgaida Ceïu policija. Lîdz
ar to cietuðais salîdzinoði âtrâk var saòemt zaudçjumu atlîdzîbu, jo apdroðinâtâjam nav vajadzîgs
saòemt Ceïu policijas izziòu, savukârt vainîgajam netiek piemçroti soda punkti. Tai pat laikâ
saskaòoto paziòojumu drîkst aizpildît tikai noteiktos gadîjumos, jo pretçjâ gadîjumâ apdroðinâtâjs
saskaòâ ar likumu var atteikt zaudçjumu kompensâciju. Lai samazinâtu nepareizi aizpildîto
saskaòoto paziòojumu skaitu, uzsâkta izglîtojoða kampaòa.”

Saskaòotie paziòojumi paredzçti noteiktu ceïu satiksmes negadîjumu reìistrçðanai. Bûtiski
atcerçties, ka ar saskaòotajiem paziòojumiem fiksçt ceïu satiksmes negadîjumu atïauts tikai
noteiktos gadîjumos: ja ceïu satiksmes negadîjumâ nav cietuði cilvçki, nav nodarîti bojâjumi treðâs
personas mantai, kâ arî sadursmç iesaistîtajiem transportlîdzekïiem nav raduðies bojâjumi, kuru
dçï tie nevar vai tiem saskaòâ ar Ceïu satiksmes noteikumiem aizliegts braukt. Aizpildît saskaòo-
to paziòojumu var tajos gadîjumos, ja ceïu satiksmes negadîjumâ iesaistîti tikai divi trans-
portlîdzekïi un transportlîdzekïu vadîtâjiem nav domstarpîbu par negadîjumu apstâkïiem.

Raksturîgâkâs kïûdas
Viena no raksturîgâkajâm kïûdâm ir saskaòotâ paziòojuma aizpildîðana gadîjumos, kad atbil-

stoði Ceïu satiksmes noteikumiem to darît nedrîkstçja. Tie ir gadîjumi, kad ir cietuðas personas vai
bojâts transportlîdzeklis tâ, ka tas no negadîjuma vietas nevarçja vai nedrîkstçja aizbraukt. 

J.Stengrevics:”Apdroðinâtâji saskâruðies ar gadîjumiem, kad abi ceïu satiksmes negadîjumâ
iesaistîtie auto vadîtâji aizpilda saskaòoto paziòojumu, bet pçc vairâkâm dienâm uzrodas
negadîjumâ cietuðais, kam konstatçtas nopietnas veselîbas problçmas, kas bija jau pamanâmas
arî tûlît pçc negadîjuma. Ðâda veida autovadîtâju nezinâðana diemþçl aizkavç apdroðinâðanas
atlîdzîbu izmaksu cietuðajâm personâm.”

Raksturîga kïûda ir vainîgâs puses saskaòotâ paziòojuma eksemplâra neiesniegðana un trans-
portlîdzekïa neatrâdîðana savam apdroðinâtâjam. Tas ir nepiecieðams, lai apdroðinâtâjs varçtu
objektîvi pârliecinâties par visiem negadîjuma apstâkïiem un to patiesumu. Saskaòâ ar OCTA liku-
mu vainîgajai pusei ir pienâkums nekavçjoties paziòot par apdroðinâðanas gadîjuma iestâðanos
savam apdroðinâtâjam, pretçjâ gadîjumâ apdroðinâtâjam ir tiesîbas vçrsties pie vainîgâ trans-
portlîdzekïa izraisîtâja ar regresa prasîbu. 

Saskaòoto paziòojumu ir jâaizpilda rûpîgi, sniedzot pçc iespçjas detalizçtâkas atbildes un
precîzi norâdot negadîjuma apstâkïus. Shçmâ ir jâuzzîmç transportlîdzekïu stâvoklis negadîjuma
brîdî, nevis pçc tâ. Ja ir iespçja, tad negadîjuma vietu var arî nofotografçt, piemçram, ar telefonâ
iebûvçto fotoaparâtu.

J.Stengrevics: “Ðâdos gadîjumos, kad pçc abu vadîtâju aizpildîtajâm veidlapâm nav iespç-
jams noteikt negadîjuma izraisîtâju, apdroðinâtâji var pieòemt lçmumu par abu vadîtâju daïçju
atbildîbu un kompensçt tikai 50% no zaudçjumiem. Ðâdos gadîjumos ieguvçjs noteikti nav
vadîtâjs, kas ceïu satiksmes negadîjumu nav izraisîjis. Tâdçï vienmçr transportlîdzekïu vadîtâjiem
ïoti rûpîgi jâizlasa un jâaizpilda saskaòoto paziòojumu veidlapas, bet gadîjumos, kad savâ starpâ
tomçr nevar vienoties par negadîjuma apstâkïiem, jâvçrðas Ceïu policijâ.”

Kampaòa “Autovadîtâj, ietaupi laiku ar saskaòoto paziòojumu” notiek no ðî gada 31. augus-
ta lîdz 30. septembrim. Tâs laikâ autovadîtâjus par saskaòoto paziòojumu izglîtos vairâki infor-
matîvie siþeti, kâ arî tiks dalîti izglîtojoði bukleti. Kampaòas organizçtâjs ir LTAB, lîdzekïi tâs
organizçðanai pieðíirti no Ceïu satiksmes negadîjumu novçrðanas un profilakses konta.

IZGLÎTOS AUTOVADÎTÂJUS PAR SASKAÒOTÂ
PAZIÒOJUMA PAREIZU LIETOÐANU

priekðdaïas noformçjumâ. Motora pârsegs ir nolaists maksimâli zemu,
dzesçðanas atverçm atstâjot vietu tikai bampera daïâ. Ðíelmîgi ziboðas
lukturu acis, kas arî lieliski izgaismo ceïu, nakti padarot par dienu, plats
radiatora restes smaids pa visu priekðpusi, lecîgi uzrauta sânlogu lînija
un slaidi sâni. Pateicoties lielajâm gaisa atverçm bampera apakðdaïâ un
stûros, auto tagad izskatâs sportiskâk, dramatiskâk un nedaudz atgâdi-
na ekskluzîvo kupeju RX8. Turpinâjumâ dizainiski prasîtos kupeja vai
vismaz karstais heèbeks ar trim durvîm, taèu patiesîbâ ðis ir piecdurvju
heèbeks visai ìimenei. Tomçr kopumâ maðînas veidols saglabâjis
iepriekðçjo draudzîgumu un dzîvesprieku. Profilâ auto ieguvis sim-
pâtiskus valcçjumus durvju lejasdaïâ, kâ arî izteiktas riteòu arkas un
virzienâ uz aizmuguri kâpjoðu plecu lîniju. Proporcionâli, glîti un
neapðaubâmi zoomzoom stilâ. Jaunajam heèbekam aizmugures LED
lukturi veidoti no dzidrinâta stikla sekcijâm, padarot auto aizmuguri
vizuâli dinamiskâku. 

Tâpat kâ agrâk, Mazda3 pieejama ar divâm virsbûvçm – èetrdurvju
sedans un piecdurvju heèbeks. Abiem ir ïoti labi aerodinamikas râdîtâji,
gaisa pretestîbas koeficients Cx sedanam ir 0,28, bet heèbekam – 0,30,
kas ir vieni no labâkajiem klasç. Komplektâ ar jaunâko tehnoloìiju
motoriem tas ïauj Mazda3 bût vçl nepieredzçti ekonomiskai un tajâ
paðâ laikâ pietiekami dinamiskai. Vizuâli jaunais sedans ir padevies
visnotaï harmonisks. Tomçr Eiropâ tradicionâli populârâki ir heèbeki,
ko iegâdâjuðies 80 procenti klientu. Mazda3 noietu Eiropâ joprojâm
ierobeþo universâïa trûkums, jo kompaktklasç to îpatsvars sasniedz pat
50 procentus.

Mazda3 salons sagaida ar sintçtisku zoomzoom melodiju kâ
Mazda6. Tâdâ paðâ viegli sportiskâ stilâ veidots arî maðînas interjers.
Iekâpjot salonâ, joprojâm sportiskas emocijas raisa apaïâs dziïâs pulk-

steòu akas ar sudraba maliòu un mçrinstrumentu koðais apgaismojums.
Apdares materiâli kïuvuði kvalitatîvâki, bet kopçjâ noskaòa nav
mainîjusies. Mazda3 ir pârmainîts galvenais panelis un pret vadîtâju
vçrstâ viduskonsole. Divâs dziïâs pret vadîtâju vçrstâs apaïâs akâs
noslçpts sarkanâ tonî izgaismots tahometrs un spidometrs, bet starp
tiem izvietots taisnstûrveida informatîvais ekrâns. Sportisko auru

pasvîtro jauns efektîgs instrumentu panelis ar divâm dziïâm pulksteòu
akâm vadîtâja priekðâ un divpakâpju arhitektûru, kas ir gandrîz tikpat
atraktîva kâ kosmiskajai Civic. Tikai augðçjâ pakâpe nez kâpçc sadalî-
ta divos mazos informâcijas lodziòos, kas turklât spîd daþâdâs krâsâs –
viens sarkanâ, otrs baltâ un atstâj divdesmit gadus veca elektroniskâ
rokaspulksteòa iespaidu... Jâ, te nu mazdai bûtu ko pamâcîties no
jaunâs meganes infodisplejiem. Toties audiosistçma pat standarta versi-
jâ ir izcila – draudzîga, elementâri viegli lietojama, jau sâkot no pirmâs
reizes, atpazîst mp3 un USB, un – galvenais – kas par skaòu! Un vienâ
no mazajiem infodisplejiem tomçr satilpst visa nepiecieðamâ informâ-
cija vienlaikus: izpildîtâjs, albums un dziesmas nosaukums. Sçdekïi
dziïi, sportiski pacieti, ar labu sânu noturîbu. Multifunkcionâla stûre ar
milzu lçrumu taustiòu – viducî abâs pusçs audiocentra regulçðanai (taèu
parocîgâk vismaz man ir regulçt ar taustiòiem centrâlajâ konsolç), bet
apakðçjâ daïâ – kruîzkontroles taustiòi. No ergonomikas viedokïa ir
grûti kaut ko pârmest, un vadîtâjs uzmanîbu var koncentrçt tikai uz
braukðanu. Daudziem patiks arî augstais seðpakâpju manuâlâs kârbas
pârslçga un stâvbremzes roktura novietojums. Augstâ viduskonsole un
transmisijas tunelis gluþi kâ dârgâs sporta kupejâs atdala Mazda3
vadîtâja vietu no pasaþieriem. Mazda3 ir glîti un çrti pârskatâmi lielie
ârçjie spoguïi, savukârt sçdekïu straujâ un vienkârðâ fiksâcija ïauj tos
piemçrot daþâdu augumu cilvçkiem. Îpatnçjs, iespçjams, labâs puses
stûres auto neadaptçts risinâjums ir stâvbremzes novietojums vidus-
tunelî tuvâk pasaþierim nekâ vadîtâjam. Sçdekïi jaunajai Mazda3 ir
lieliski, sportiski cieti, profilçti, ar labu sânu atbalstu. Mazda3 ir viens
no garâkajiem auto savâ klasç. Pasaþieri aizmugures sçdeklî noteikti to
novçrtçs. 

Aprîkojums Touring un Sport - dârgâkâs komplektâcijas no èetrâm
iespçjamajâm - lepojas ar 205/45
R17 riepâm, miglas lukturiem, kli-
mata sistçmu, lietus sensoru, Mazda3
pamana, ja no riepâm pazûd gaiss,
apgaismo ceïu ar grozâmiem bik-
senona lukturiem un ar îpaðu sensoru
spçj atpazît brauktuves lînijas.
Sânskata spogulî laiku pa laikam
iedegas maza oranþa brîdinâjuma
lampiòa, kas signalizç, ka nevajadzç-
tu veikt pârkârtoðanâs manevru, jo
blakus joslâ braucoðâ automaðîna
atrodas pârâk tuvu.

Dzinçju izvçle ir pieklâjîga. Divi
benzîna agregâti – 1,6 l motors
(109 ZS) un 2,0 l (150 ZS) un divi
turbodîzeïi – 1,6 l (105 ZS) un 2,2 l,
kas mçrenâkajâ versijâ ir ar 150 ZS
jaudu. Automâtiskâ pârnesumkârba
paredzçta tikai 2,0 l benzînam, bet
lielajam dîzelim – seðpakâpju
manuâlâ. Jaudîgâkâ 2,2 MZR-CD

dîzeïa versija ïauj attîstît 185 ZS jaudu, lîdz 100 km/h paâtrinâs 8,2
sekundçs, tâtad lîdzîgi Subaru Impreza. Diemþçl Latvijâ pagaidâm ðâds
auto nav pieejams, Mazda3 dîzeïus Latvijâ nepârdod. Mçs degustçjâm
Mazda3 top versiju 2.0 Sport ar piecpakâpju “automâtu”. No astoòâm
iespçjamajâm virsbûves krâsâm izvçlçta koðâkâ – rudzupuíu Celestial
Blue, kas vizmo saulç un izceï automaðînu stûraino pievilcîbu. 

PRAKTISKAIS PRAKTISKAIS AURISAURIS ,  ,  
PIEVILCÎGÂ PIEVILCÎGÂ MEGANEMEGANE
UN ATRAKTÎVÂ UN ATRAKTÎVÂ TRÎNETRÎNE
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Anrijs Balèus

Ir dzirdçts sens strîds starp tiltu un ceïu bûvniekiem
par to – kas svarîgâks – ceïð vai tilts. Kas nevar iztikt
viens bez otra – ceïð bez tilta vai tilts bez ceïa? 

28. augustâ Liepâjâ tiltu bûvçtâji guva pârliecinoðu
virsroku - pçc jaunâ tilta pâr Karostas kanâlu rezultâts ir
1:0 tiltu bûvçtâju labâ, jo kam gan bûs vajadzîgs ceïð,
kas veda apkârt ostas rûpnîcas kanâlam, ja tagad divas
Liepâjas daïas ir savienotas „pa taisno”. Ieguvçji ir arî
tie, kas dzîvo Liepâjas pierobeþâ, jo tagad nokïûðanai
pilsçtas centrâ vairs nevajadzçs izmantot Brîvîbas ielu,
kas virzienâ no Grobiòas ir ïoti noslogota un sastrçgum-
stundâ trenç liepâjniekus lielpilsçtas sastrçgumiem.

Bet ir viens “bet”. Nav noslçpums, ka tilts ir
izgrieþams (tieði tâ, nevis paceïams, kâ Amsterdamâ vai
Pçterburgâ, bet gan uz sâniem, pretçjos virzienos no
katra krasta) – un ja jau tâ, tad jârçíinâs, ka bûs arî tâdas
dienas vai stundas, kad autobraucçji atkal rindiòâ vien
visi izmantos veco labo apvedceïu – vai stâvçs pie tilta
kâ tûristi un vçros kâ koka dçïu klâjs 4 minûðu laikâ
attâlinâs no krasta un nofiksçjâs paralçli kanâla gare-
nasij, lai dotu ceïu kuìiem, kas ienâk ostas teritorijâ. 

Gadîjumâ, ja tieðâm tilts bûs izgriezts, un pretçjais
krasts palicis neaizsniedzams – jums bûs ko redzçt, jo
tilts tika atjaunots savâ sâkotnçjâ izskatâ, tieði tâds, kâdu
to redzçja mûsu senèi pirms 100 gadiem. Metâla kalumi,
kniedçtâ konstrukcija, dçïu segums un unikâlais
izgrieðanas mehânisms – ir vçrts to aplûkot, jo ðis inþe-
nierbûves brînums skaistâ “Liepâjas zaïâ” krâsâ ir
pârdzîvojis ne vienu vien karu un valdîbas. Ðajâ vietâ
îpaði pateicîbas vârdi jâvelta remontdarbu veicçjiem
SIA “Rîgas tilti”, Liepâjas SEZ pârvaldei un Eiropas
Savienîbas Kohçzijas fondam. Ja nebûtu viens no ðiem
trim, Karostas kanâlam varçtu tikt pâri tikai ziemas
spelgonî, kaut gan arî tad – jûras sâïais ûdens neïauj
virsmai tâ sasalt, lai droði pârvietotos. Un nopietni
liepâjnieki to pasâkumu nepiekopj – nav mums tâdi
ziemas sali kâ jau somiem vai zviedriem.

Atgâdinâsim, ka plânoto tilta remontu, kas “vec-
tçtiòam” pienâcâs par 100 gadîgu kalpoðanu izjauca
jûras lielvalsts Gruzijas kuìis, kas pilnîbâ iznîcinâja tilta
vienu no daïâm 2006. gada vasarâ. Jâatgâdina, ka tilts
tajâ brîdî bija izgriezts.... Vienvârdsakot – zaudçjums
sanâca vairâk kâ 4 miljoni, ðmuce pa visu... Valsti – un

tiesvedîba, kas vçl ðobrîd nav beigusies. Bet ne par to ir
ðis stâsts. Turklât, par patiesiem ðîs avârijas iemesliem
ðajâs svçtku dienâs nepieklâjas runât, taèu mçïo, ka
tagad uz gruzînu tankkuìiem vairs nepasniedz tâdu
vînu, kas reibumu dod pat stûres mehânismam.

Izrâdâs, ka “tilta atklâðana” un “tilta atvçrðana” ir
divi daþâdi jçdzieni. Lai arî formâli abi krasti savieno-
jâs, raksta autoram ar automaðînu tâ arî neizdevâs tikt
pâri, ne vçlu vakarâ, ne otrâ dienâ. Varbût, ka ðobrîd,
kamçr top ðîs rindas kâds ðíçrso kanâlu, bet mana
vçlçðanâs, kas jâiedomâjas pirmo reizi braucot pa jaunu
tiltu vçl tiek taupîta tam pirmajam îstajam pârbrau-
cienam.

Neizpratni radîja tas, ka tilta izgrieðanas grafiks
nebija izlikts apskatei. Plânot marðrutu pa ðo pilsçtas
daïu joprojâm ir “krievu rulete”. Varbût izdosies, bet
varbût arî nç.  

Cilvçki, kas gaidîja ðo brîdi pilsçtas Karostas daïâ
noteikti raudzîjâs uz ðo notikuma praktisko pusi
(ietaupîjums uz apvedceïu) – kamçr “centra” pusç tas
bija tikai liels ðovs – ar lielâm masâm, oríestri un
patçtiskâm runâm vairâkos skaïruòos. 

Tûristiem, kas ierodas skatîties uz tiltu – ir vienalga
– vai tilts ir ðíçrsojams vai–izgriezts, jo tas ir vienâdi
interesants abâs pozîcijâs, varbût pat labâk, trâpît tajâ
brîdî, kad ir iespçjams redzçt varenos mehânismus dar-
bîbâ, tâpçc ðo vietu noteikti ir vçrts iekïaut pilsçtas
apskates vietu marðrutâ.

Ar kravas automaðînâm pâr tiltu nedrîkst braukt, bet
vieglajâm maðînâm ir jâievçro, ka jâietur distance no
priekðâ braucoðâ – 50 m, âtrums nedrîkst bût lielâks par
20 km/h! Pirms uzbraukðanas uz dçïu klâja ir âtrumval-
nis, kas prasa no braucçja îpaðu piesardzîbu. Jâpievçrð
uzmanîba luksofora signâla gaismai, un jâuzmanâs no
automâtiskâs barjeras. Jâatceras, ka slapjâ laikâ un
ziemâ dçïi var bût slideni. Tâs jums nav nekâdas mo-
dernâs tehnoloìijas, bet îsts ceïojums pagâtnes
satiksmes organizâcijâ…

Ja saskaitîtu tos cilvçku tûkstoðus, kuri no malu
malâm bija sanâkuði skatîties posta darbus, tajâ tâlajâ
2006.gada vasarâ, kad tilts tika iznîcinâts – ðis skaitlis
noteikti bûtu mazâks par tiem, kas atnâca noraudzîties
uz atklâðanu, kad tilts, izpuðíots kâ lauku meitene
priekð pilsçtas brûtgâna – atkal savienoja abus krastus.

KAROSTAS TILTS ATKAL ATVÇRTS KAROSTAS TILTS ATKAL ATVÇRTS 
JEB 1:0 TILTU BÛVÇTÂJU LABÂJEB 1:0 TILTU BÛVÇTÂJU LABÂ
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ROUTE 66 MINI 
Route 66 Mini ir pilnîbâ “asimilçts” – funkciju izvçlne un balss komandas ir

uzstâdâmas arî latvieðu valodâ. Pieskârienjutîgais displejs – 7,1 x 5,4 cm – reaìç

precîzi, bet izvçlnes un uzstâdîjumu podziòas uz ekrâna ir mazas. Cilvçkam ar
stîviem pirkstiem, lai ievadîtu sev vajadzîgo informâciju par galamçríi, ietei-
cams izmantot neasu zîmuli. Iepriekðçjâm ierîcçm nâca lîdzi irbulîtis, ar kura
palîdzîbu bija vieglâk ievadît vçlamo informâciju, bet jaunajiem modeïiem ðâds
palîginstruments tagad nav pieejams. Lai ievadîtu nepiecieðamo informâciju par
galamçríi, ir nedaudz jâsaspringst, jo bieþi vien to neizdevâs korekti veikt jau
pirmajâ reizç.

Èetru dienu ilgajâ braucienâ bez aizíerðanâs varçja iemâcîties strâdât ar
navigatoru. Route 66 Mini liels pluss ir kompaktums, jo to var ielikt krekla
krûðkabatâ. Ðis aparâts bija pats mazâkais no mûsu degustâcijâ izmatotajâm na-
vigâcijas ierîcçm. Sâkumâ daudzâs iespçjas ar koordinâtu punktu saglabâðanu un
marðrutu punktu izveidi lika maldîties iekârtâ izkaisîtajâs mapçs (“folderos”).
Pozitîvi ir tas, ka lietotâjs pats pçc saviem ieskatiem var pieregulçt navigatorâ
kartes krâsu toòus vai ekrâna spilgtumu.

Apbrînas vçrta ir Navteq karte, kura bija visâm degustçjamajâm navigâcijas
ierîcçm. Lai nokïûtu izvçlçtajâ koordinâtu punktâ pie kâda no civilizâcijas maz
skartajiem nostûriem Sâremâ salâ, jûs kartç varat atrast pat tâdu ceïu, kuru jau
gadiem neviens nav lietojis. Route 66 ir ïoti bûtiski pirms ceïojuma iepazît pil-
nîbâ un uzstâdît sev tîkamos ceïoðanas reþîmus. Izvçloties îsâko ceïu lîdz

nospraustajam mçríim, varat iekulties tâdos “dþungïos” kâ pamestas
PSRS armijas bâzçs un tad ar baþâm domât, vai no ðâda purvaina ceïa
var tikt ârâ bez traktora palîdzîbas. Ne vienmçr îsâkais ceïð ir pats
âtrâkais, jo uz norâdîto vietu ved arî asfaltçts ceïð, kurð ir tikai daþus
kilometrus garâks…

Visa 1200 km pârbrauciena laikâ lîdzi bija tikai Route 66 Mini, kas
mûs izveda precîzi uz izvçlçtiem punktiem un neïâva apmaldîties.
Tûrista ceïvedis bija palicis mâjâs, bet tas bûtu lieti noderçjis, jo,
ievadot precîzi vietas nosaukumu, var atrast interesantas apskates
objektus.

BECKER TRAFFIC ASSIST Z201
Becker – tipisks “vâcietis”. Liekas, ka raþotâjs ir centies bût ïoti

atturîgs un solîds. Darbs ar navigâcijas iekârtu notiek ar ieslçgðanas
pogu, kura atrodas uz korpusa kreisajâ stûrî, un skârienjutîgu 9,8 x
5,7 cm lielu ekrânu, kur izvietotas navigâcijai nepiecieðamâs izvçlnes.
Lai atgrieztos atpakaï pie iepriekðçjâs izvçlnes, jâizmanto ieslçgðanas
poga, tâ pilda funkciju atpakaï (“back”). Becker ir pilnîbâ latviskots un
vajadzîgo pagriezienu pateiks latvieðu valodâ – pçc jûsu izvçles –
vîrieða vai sievietes balsî.

Becker apgût ir diezgan vienkârði un, pat neizstudçjot lietoðanas
pamâcîbu, darboties samçrâ viegli. Meklçtâs pilsçtas un
adreses var atrast âtri, un tiek piedâvâti vairâki
galamçría sasniegðanas varianti. Diemþçl Latvijâ
nestrâdâ meklçðana pçc pasta indeksa un arî lauku vien-
sçtas ar latvietim tik pierastiem nosaukumiem kâ Zaíi,

Lîcîði, Þuburi iekârta neatradîs. Tâ ka, ja aicinâsiet ciemiòus uz
lauku sçtu, kura atrodas kâda novada pagastâ, bez ielas nosauku-
ma un mâjas numura, pasakiet labâk saviem ciemiòiem ìeogrâ-
fiskâs koordinâtas. Pçc koordinâtam GPS navigâcijas iekârta
atradîs ceïu pie jums!

Braucot cauri Rîgai, var izbaudît 3D pilsçtas ainavas
grafiskâs projekcijas iespçjas. Çkas un ielas, kas atrodas tuvumâ
marðrutam, tiek attçlotas 3D reþîmâ, râdot Map View skatîjumâ
ainavas, kurâm tiek pabraukts garâm. Tuvumâ esoðo çku râdîðana
padara orientâciju vieglâku apdzîvotajâ vidç. Karðu grafika ir vei-
dota bez spilgtâm krâsâm. Arî izvçlòu noformçjums ir atturîgs –
melnbalts, rozînîti tam pieðíir sarkanas krâsas tonis. Karte ir
noformçta ïoti atturîgi, bez spilgtiem toòiem. Iestâjoties dien-
nakts tumðajam laikam, navigators automâtiski pârslçgsies uz

nakts reþîmu, neþilbinâdams acis autovadîtâjam,
bet dienas laikâ spilgtâ saulç un tad, ja jumta lûka
ir atvçrta, uz vçjstikla nostiprinâtâ navigatora
ekrâns nav pietiekami spilgts. Diemþçl iekârtas
raþotâjs nav izveidojis opciju, ar kuras palîdzîbu
var regulçt spilgtumu. Becker noteikti patiks bçrniem,
piemçram, ilgstoðas stâvçðanas laikâ, jo tajâ ir spçles.

GARMIN NÜVI® 1490T
Garmin ir viena no kompânijâm pionierçm, kura speciali-

zçjusies GPS sistçmu izstrâdç un raþoðanâ gan jûrniecîbas, gan
aviâcijas vajadzîbâm. Civilâs Garmin navigâcijas iekârtas
Latvijâ ir pazîstami jau sen. Garmin Nüvi 1490T – jaunais mo-
delis pieejams Latvijâ kopð augusta beigâm – izmantojâm,
iepazîstot Kurzemes piekrasti, Lietuvas kûrortpilsçtas Palangu
un Klaipçdu. Saòemtais modelis izceïas ar to, ka ir krietni
lielâks par pârçjâm degustçjamâm iekârtâm, tâ ekrâna lielums
vien ir 11,1x6,4 centimetru. Iekârtas izvçlòu noformçjums ir
krâsains, bet grafika atstâj rûpîgi nostrâdâta produkta iespaidu.
Atðíirîbâ no Becker navigâcijas ierîcei Garmin Nüvi 1490T var
noregulçt sev tîkamu ekrâna izgaismojumu. Garmin “nerunâ”
latviski, bet visas darbam nepiecieðamâs funkcijas ir latviskotas.
Funkciju apzîmçjuma un darbîbas vârdi, no kuriem daþi ir saîsi-
nâti, piemçrâm, “attiestât”, gan izvçlçti dîvaini. Brîþiem grûti
uzreiz saprast, ko taustiòð ar nedzirdçtu vardu var apzîmçt.
Instrukcija, kâ lietot navigatoru, ir atrodama paðâ ierîcç un
izlasâma valsts valodâ. Garmin izplatîtâji solîja, ka lîdz gada
beigâm viòu navigatori sâks “runât” arî latvieðu valodâ, bet

dienu pirms septembra AutoInfo avîzes numura salikuma nodoðanas drukai,
Garmin pârstâvis Latvijâ informçja, ka jau ir pieejama  balss norâdes funkcija
latvieðu valodâ.  

Nostiprinot iekârtu pie vçjstikla, pirmais kas liekas uzkrîtoði, ir neierasti
resns baroðanas vads. Garmin Nüvi 1490T var strâdât sasaistç ar mobilo tele-
fonu, izmantojot bluetooth, un nodroðinât sakaru funkcijas. Lai izmantotu navi-
gatoru kâ brîvo roku telefonu nevajag izmantot nekâdas papildu ierîces. Aparâtâ
ir uztverðanas mikrofons un skaïrunis. 

Savukârt, ja esat Vâcijâ un gribat iegût aktuâlu informâciju par sastrçgu-
miem, avârijâm un apbraucamiem ceïiem bûs jâizmanto atseviðía ierîce, kas
jâsavieno ar baroðanas vadu – satiksmes uztvçrçjs (Traffic receiver).

Garmin Nüvi 1490T no konkurentiem atðíir ecoRoute – ekonomiskas
braukðanas kalkulators. Ievadot auto tehniskos parametrus – degvielas veids,
cena, vidçjais patçriòð pilsçtâ un ârpus pilsçtas –, var aprçíinât, cik degvielas
esat patçrçjis ar savu braukðanas stilu un cik esat samaksâjis par nobrauktajiem
kilometriem.

KO ÎSTI IZVÇLÇTIES?
Laikâ, kad naudas paliek arvien mazâk, Route 66 Mini par Ls 76 ir laba

izvçle, jo, pierodot pie diezgan neveiklâs funkciju izvietoðanas, atradîsiet jûs
interesçjoðo punktu uz kartes. Sameklçsiet gan veikalu, gan viesnîcu, gan
degvielas uzpildes staciju. Arî Route 66 izplatîtâji sola maksimâlu atbalstu, kas
attiecas uz klientu servisu un karðu atjaunoðanu. Savukârt, ja esat draugos ar
datoru, no raþotâja mâjaslapas var lejuplâdçt programmu, kura ïauj uz datora
izveidot marðrutu un ievadît navigâcijas iekârtâ. Tâdâ veidâ sagatavosiet jûs
interesçjoðos apskatu punktus laikus.

Becker piedâvâ visu to paðu, ko mazais Ruote 66, bet ðis ir jau citas klases
aparâts. To varçtu salîdzinât ar solîdu Mercedes, kurð nevar bût lçts jau pçc
definîcijas. Daudz ir funkciju, kuras mûsu valstî diemþçl nedarbojas, bet, ja ceïi
ved uz Vâciju, tad adreses meklçðana pçc pasta indeksa bûs neatòemams palîgs.
Becker Traffic Assist Z201 cena ir 170–200 latu.

Ja Becker tçlaini salîdzinâm ar Mercedes, tad Garmin gribçtos salîdzinât ar
Jaguar. Saglabâjot iepriekðçjo karðu dizainu, ðis aparâts neliek vilties. Tâs ir
vienas raudzes, bet daþâdu stilu navigâcijas ierîces. Çrtas lietoðanai gan maðînâ,
gan pârvietojoties kâjâm nezinâmâ pilsçtâ. Lielais ekrâns ïauj prognozçt ceïa rel-
jefu. Tas lieki noder, braucot naktî, kad lielceïð met asus lîkumus. Garmin Nüvi
1490T cena ir 215 latu.

Ja navigators ir vajadzîgs kurjera darbam, tad noteicoðais faktors ir izmçrs.
Cilvçks pat ar ïoti stîviem pirkstiem varçs âtri ievadît vajadzîgo adresi, nenoòe-
mot navigatoru no vçjstikla. Becker un Garmin ir ideâli aparâti intensîvam dar-
bam. Becker Z 201 modelim priekðrocîba ir balss norâdes funkcija latvieðu va-
lodâ, lîdz ar to mana izvçle ir tieði ðis modelis.

Braucot garajâ ceïojumâ, navigatora izmçram vairs nav nozîmes. Labs
drukâts ceïvedis par valsti, uz kurieni gribat braukt un gût iespaidus, bûs
neatsverams palîgs. Ievadot pareizu pilsçtas vai apdzîvotas vietas nosaukumu,
GPS iekârta izkalkulçs marðrutu, bet tikai tad, ja to izdarîsit bez kïûdâm! Rîgâ
labas kartes un ceïveþus var nopirkt karðu izdevniecîbas Jâòa Sçta grâmatnîcâ,
un, pirms dodaties kaut vai nedçïas nogales ceïojumâ, pastudçjiet informâciju
par tiem apvidiem, kurus gribat apceïot.

GPS NAVIGÂCIJAS IEKÂRTU DEGUSTÂCIJA
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(Turpinâjums no 5. lpp)
Mûsu Trîne ir tik izsmalcinâta, ka atslçgas karte paliek kabatâ, durvis atslçdzas
paðas un dzinçju iedarbina un izslçdz ar starta pogu. Motoru salonâ nedzird.
Sâkumâ var gadîties pçc apstâðanâs aizmirst par dzinçju un kâpt ârâ, paòemot
lîdzi atslçgas karti... Divu litru 150 ZS benzînmotors pilsçtas satiksmç perfekti
saprotas ar automâtisko kârbu. Sportiskâ daba nedod mieru. Jau neliels
pieskâriens gâzes pedâlim rauj uz priekðu. Sâkumâ ðíiet, ka mierîgi un lîgani no
vietas sâkt nemaz nav iespçjams. Pârnesumi pârslçdzas nemanâmi un îstajâ
laikâ. Piekare sportiski cieta, virâþas var izbraukt bez sânsverçm lielâ âtrumâ.
Stûre arî sportiska, nav pârmçru viegla – kâ daþiem konkurentiem. Pirmâ
Mazda3 tika slavçta par precîzo vadâmîbu un sportisko gaitu. Jaunais modelis
saglabâjis priekðgâjçjas savâkto raksturu, taèu nedaudz lielâks uzsvars likts uz
komfortu. Teicami sabalansçts motors, joprojâm saglabâta lieliskâ Mazda3

vadâmîba, taèu ðíiet, ka iepriekðçjâs paaudzes
heèbeks – vismaz stûres reakcijâs – bija asâks un
sportiskâks. Taèu kopumâ auto joprojâm brauc tik-
pat azartiski kâ agrâk, bet tajâ paðâ laikâ kïuvis
komfortablâks. Bûtisks Mazda3 pilnveidojums ir
svara samazinâjums par 15 kilogramiem. Lîdzîgu
svara vçroðanu jau piedzîvojuði arî jaunâkie
Mazda6 un Mazda2 modeïi. Bez uzmanîbas nav
palikusi arî piekare, kur no priekðgâjçja palikuði 10
procenti detaïu. Par spîti uzlabotajai skaòas izolâci-
jai, ar ko japâòi tagad lepojas, ceïa trokðòus jopro-
jâm dzird vairâk nekâ vienam otram konkurentam.
Treðâ nudien ir jûtami klusâka nekâ priekðgâjçja,
taèu auto salonâ rites troksnis ir skaïâks nekâ VW
Golf vai Toyota Auris, taèu kompakt-klases normas
robeþâs. Taèu gaitâ klusa Trîne ir tikai uz laba asfal-
ta. Latvijas ceïa riebeklîbas auto panes ar paðcieòu.
Bet visvairâk Trînei nepatîk viens otram sekojoði
asfalta viïòi – tad piekare izdod nepatîkamus
bûkðíus. Degvielas patçriòð mums degustâcijâ
sanâca 9 litri uz 100 km, taèu ðoreiz degustâcijas
marðruti galvenokârt ietvçra pilsçtas satiksmi.
P a t ç r i ò ð
absolûti pieòe-

mams sportiskam 2 litru 150 ZS motoram ar
“automâtu”. Jaunâ Mazda3 tagad vairâk nekâ
iepriekð adresçta plaðam patçrçtâju lokam, it
seviðíi tiem, kuri augstâk par visu vçrtç
pievilcîgu dizainu, çrtu vadîtâja vietu un
plaðu salonu. Tas ir auto jaunai, sportiskai
ìimenei, kam pamatvçrtîbas ir sportiskais
stils un dinamika.

DEGUSTÂCIJAS SECINÂJUMI
Toyota jau sen ir slavena ar to, ka raþo

kvalitatîvus, uzticamus auto normâliem cil-
vçkiem, lai tie mierîgi pârvietotos savâs ikdi-

enas gaitâs.
Taèu – vai
atceraties, kad
T o y o t a
a u t o m a ð î n a
pçdçjo reizi
lika asinîm
ritçt straujâk?
Nu, varbût
vienîgi Celica kupeja, bet tas tomçr bija tik sen...
Toyota Corolla veiksmes stûrakmeòi ir kvalitâte
un uzticamâ konstrukcija. Auris heèbeks ir ðo
îpaðîbu pârmantotâjs, un tâ kvalitâte ir klases
etalona VW Golf lîmenî. Ne velti toijotu mçdz
dçvçt par japâòu folksvâgenu!Auris neapðaubâmi
ir labâkâ izvçle pragmatiíim, lai Latvijas ceïu
apstâkïos bez baþâm nokïûtu no punkta A lîdz
punktam B, turklât vajadzîbas gadîjumâ paòemot
lîdzi trîs èetrus ìimenes locekïus un visu
nepiecieðamo bagâþu. 

Auris plusi: salona plaðums, automaðînas
kvalitâte un cena; mînusi: gan dizainâ, gan

braukðanas îpaðîbâs grûti atrast kâdu “odziòu“.
Renault Megane joprojâm piemît izteikts franèu ðarms, taèu ekstravaganci

tagad nomainîjusi elegance. Kvalitatîvi materiâli un rûpîgi izpildîta montâþa,
ðajâ ziòâ Megane jau min uz papçþiem klases lîderiem. Lai gan dizains ir gana
dinamisks, Meganes raksturs ir mierîgs un pârliecinoðs. Braucot ar Megane,
lielas maðînas sajûta ir izteiktâka nekâ ar Auris vai Mazda3. Ja kâdam pietrûkst
sportiskuma, atliek izvçlçties Megane Coupe, kuru degustçjâm iepriekðçjâ
numurâ.

Megane plusi: simpâtiska âriene un interjers, labs aprîkojums un dzinçju
izvçle. Mînusi: heèbekâ aizmugurç sçdoðajiem ne kâjâm, ne galvai vietas nav
daudz. Turklât Megane vadâmîba nav tik sportiska kâ Focus, Golf vai Mazda3. 

Mazda3 tagad vairâk nekâ jebkurâ citâ ikdienas modelî jûtami MX-5 un 
RX-8 sportiskie gçni. Tiesa, salîdzinot ar priekðgâjçju, jaunâ Trîne ðo to no bijuðâ
azarta zaudçjusi, kïuvusi pareizâka un tâs vadâmîba – nedaudz garlaicîgâka.
Taèu pamatvçrtîbas paliek - ekspresîvs dizains, joprojâm precîza vadâmîba,
atraktîvs interjers. 

Mazda3 plusi: dinamisks dizains un vadâmîba, laba cenas/snieguma attiecî-
ba, lieliska stereosistçma jau standartâ; mînusi: Latvijas ceïu apstâkïos maðînas
sportiski cietâ piekare un rites troksnis salonâ var apgrûtinât relaksçtu
braukðanu.

  Pievilcîgam kompaktklases auto sportiska piekares stingrîba un precîza
vadâmîba drîzâk bûtu jâuzskata par plusu, kas aktîvas braukðanas piekritçjam ir
kâ saldais çdiens. Taèu izrâdâs, ka pat Eiropâ vairâkums ðâdu auto pircçju vçlas
ko pavisam citu – piekares energoietilpîbu un relaksçti komfortablu gaitu. Mums
ar savâm unikâlajâm Latvijas ceïu nacionâlajâm îpatnîbâm ðâda autobûves ten-
dence nâk tikai par labu. Autoinfo degustâciju izmçìinâjumu skarbakais
poligons ðogad visu vasaru bija Lielirbes iela no dzelzceïa pârvada lîdz Spicei,
kur abos virzienos pçc apjomîgiem rakðanas darbiem ïaunprâtîgi “atjaunoto“
asfalta segumu sâkumâ naivi uzskatîjâm par pagaidu risinâjumu... No pilsçtas
prestiþa viedokïa nav nekâdas jçgas par milzu naudu sakârtotajai Jûrmalas ðose-
jai un îsajam paraugposmam – lidostas Rîga pievedceïam, ja, braucot tuvâk pil-
sçtas centram, neizbçgami nokïûsti Lielirbes ielâ un pret savu gribu veic vis-
neþçlîgâko automaðînas piekares izturîbas pârbaudes testu... 

PRAKTISKAIS PRAKTISKAIS AURISAURIS ,  ,  
PIEVILCÎGÂ PIEVILCÎGÂ MEGANEMEGANE

UN ATRAKTÎVÂ UN ATRAKTÎVÂ TRÎNETRÎNE
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