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Scrambler» 2016

Ronalds Cimoska
»RC Unlimited” motobrauksanas
skola

Mode ir mode. ST spéciga straume
ietekmé lielu dalu masdienu cilvéces.
Motociklu blve nav izpémums. Lai gan
lielajam riipnicam ir pagriti operativi rea-
g6t uz mainigajam modes aktivitatém
tirgd, laiku pa laikam ari tas ,3auj” pa pir-
c&jiem diezgan trapigi.
ne tik sena pagatné lika lielai motobrau-
céju dalai satraukti meklét sava budzeta
brivus Iidzeklus ta iegadei, arm ,BMW”
kompanijas jaunums ,RnineT Scrambler”
neapsaubami ir gajis to pasu celu. Jaunais
modelis ir radits, sekojot jaunajai modes
tendencei uz ta sauktajiem ,Scrambler”
tipa motocikliem. Ka sacit jasaka — ,.cafe
racer” motociklu talaka evolicija —
motocikls ne tikai stilam un pilsétai, bet
arm glancigam vecmaminas apciemoju-
mam ne parak talaja kartupelu lauka, ja
kas.

Pirma tikSanas ar jauno modeli notiek
.BMW" salona, un, lai gan nav nolikts
zales vidu, bet kautrigi mégina paslépies

no skatitdju acim, tas uzreiz ir pamanams
un piesaista ari to apmeklétaju uzmanibu,
kuriem ar motocikliem ir tikpat daudz
kopégja, cik dirizablim ar kombainu. Stiliga
rotallieta — sacisu jums, dargie lasitaji.

Piemeérojoties ,Scrambler” stilam,
motocikls ir uztaisits péc iespéjas ,pli-
kaks”, cik nu to lavusi izmantojama plat-
forma, lai nekas netraucétu baudit ,skais-
tumu no ieksam”. Lai gan tas veidots uz
LRnineT” platformas, tie ir diezgan at3kiri-
gi motocikli. ,Scrambler” prieksa ir uzsta-
dits 19, nevis 17 collu ritenis, kas kopéja
stila labad ieauts vidéji smagam bezcelam
paredzétaja riepa. Priekséja daksa ir tradi-
cionala tipa, pretéji apgrieztajai uz
LRnineT”. Turklat dakSu rotad gofrétas
gumijas putek|u sargi, kas perfekti iederas
motocikla stila. Manuprat, ,Scrambler”
daudz labak izskatitos ar spiekotajiem dis-
kiem (tiek piedavati ka opcija) un arf asfal-
tam vairak piemérotam riepam (galu gala
tas tomeér vairak ir pilsétas, nevis lauku
apvidu motocikls), bet tas nu ir gaumes
jautajums.

Apalais lukturis ne tikai [oti labi izska-
tas, bet reizé arf ir jaudigas gaismas avots,
kas neap3aubami uzlabos braucéja drosi-

bu uz cela. No papildu aprikojumu klasta
lukturim ir pieejams stiligs rezgis, kas ne
tikai uzlabos motocikla kopéjo télu, bet ari
.aizsargas luktura stiklu no bojajumiem
(na ar zariem bezcela apstaklos”. Tapat
kopéja minimalisma stila ir ieturéts ari
mérinstrumentu panelis, kas ataino tikai
pasu nepieciesamako informaciju. Lai gan
opcionali ir iesp&jams uzstadit arT paplasi-
natu funkciju paneli, manuprat, tas jau
batu lieki. Arf vadibas pultis nav parbaztas
ar pogam — tikai pats nepieciesamakais
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Ka samazinat
auto uzturesanas
izmaksas?

Kad saprotam, ka auto, kur$ jums ilgsto3i kalpojis, servisu apmeklé arvien biezak un
tehnisko apskati bez aizradijumiem iziet nav iespéjams, — mekl&jam citu auto, bet veco
pardodam vai nododam ltzZnos. Tada nu ir lielakas Latvijas autobraucéju dalas ikdiena,
jo auto sen vairs nav statusa lieta, bet gan dzives nepiecieSamiba. Més braucam uz
darbu, vedam bérnus uz skolu, braucam celojumos un uz laukiem ciemos pie vecakiem.
Auto uzturésana — riepas, degviela, apdrosinasana, nodokli un serviss — vidgji izmaksa
35 procentus no ikménesa ienakumiem. Tas reali ir kluvis par pilntiesigu ,g§imenes locek-
[i” ar savam prasibam un pienakumiem. Nav noslépums, ka lielako dalu térinu veido

maksa par degvielu.
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MEDICINISKA KOMSIA

» autovaditajiem

p ierocu nésasanai

» pirmstermina komisija
TALR. 67627653

KATRU DARBA DIENU 9:30-17:30
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30 minites!
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Garantija, ka vienmér- 3 gadi!

Ganibu dambis 25a, Riga
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Cena, sakot no 14 990 EUR

Jaunais
Hyundai i20 Active
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SAGLABA DROSIBU UN KONTROLI
EKSTREMALOS LAIKA APSTAKLOS

Pérkot 4 riepas sanem papildus garantiju!
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Ar jauniem auto ape

Kaspars Bergmanis

.Datorizacija”, ,globalizacija”, ,opti-
mizacija” — 3Sos vardus més katru dienu
dzirdam teju no visiem informacijas avo-
tiem. Liekas, ka, pateicoties datoriem, dzi-
ves temps klast arvien atraks. Tehnika
attistas, jo to veicina ari Briseles birokrati,
izdomajot arvien stingrakas prasibas pret
auto kaitigajiem izmesiem. Pérn pasauli
satricingja ,Volkswagen” ,dizelgeitas”
skandals. Varenais vacu koncerns tika pie-
kerts krap3ana, un 3obrid meli vacieSiem
maksa miljardiem eiro lielu soda naudu
tikai tapéc, lai dizelmotori ieklautos stin-
grajas eko prasibu normas.

Ikviens grib braukt ar jaunu, drou un
jaudigu auto. Tikai — ka samazinat razo-
8anas izmaksas un iegtt ekonomisku auto?
Tikai izmantojot vieglus un kvalitativus
materialus un pielietojot jaunakas tehno-
logijas!

Septembri Latvijas autoZurnalistiem
tika prezentéts jaunais ,Renault TALIS-
MAN Grandtour”. Liela un ietilpiga auto-
masina ar labam gaitas Tpasibam, bet zem
dzinéja parsega vietu ir atradis ,,1,61 dCi”
dizela dzingjs ar 130 ZS jaudu un ,1,6l
Tce” benzina spéeka agregats ar visai iespai-
digu 200 ZS jaudu. Tik daudz kumelu nav
pat dazam labam tris litru ,V6" benzinnie-
kam zem motora parsega, bet dinamikas
zind mazie, ar turbinam aprikotie dzingji
dod ,piepipét” jaudigiem vecas paaudzes
dzingjiem. Lidziga aina ir jaunajiem
Volkswagen Passat” ar 1,4 I un 1,8 | turbo
dzingjiem. Nevajag aizmirst vél to, ka,
mierigi braucot, tie ir diezgan ekonomiski.
Bet ka to var panakt? Maksimali atviegli-
not auto, forséjot dzinéjus un izmatojot
vieglus materialus, labas ellas un dzesésa-
nas skidrumus! Lai efektivi stradatu dzinéjs
un automatiska transmisija — janodro3ina
atbilstosa darba vides temperatiira. Isak
sakot, dzinéjam un automatiskajai parne-
sumu karbai nedrikst bit ne par aukstu, ne
par karstu. Tikai — ka nodrosinat efektivu
dzeséSanu un samazinat auto svaru? Agrak
auto dzesesanas sistema leja aptuveni 10 |
antifriza, bet jauniem tas pasas klases
automobiliem tagad ir jalej krietni mazak.
Ir virkne spékratu, kuriem antifrizs vél
dzesé generatoru, pasargdjot to no parkar-
Sanas. Dzesélanas sistémas kanali kldst
arvien garaki un Sauraki. Tajos atrodas
elektroniski elementi, kurus ari nepiecie-
sams dzesét. Savukart pasi radiatori ir pali-
kusi uz pusi planaki. Dzesésanas sistéma
esosais elektroniskais termostats (EAT) un

idens stknis ar viskosajligu nodro3ina
krietni lénaku Skidruma cirkulaciju péc
auksta starta, tada veida palidzot dzinéjam
atrak uzsilt, jo taja bridi abi Sie dzesésanas
sistémas elementi nestrada ar pilnu slodzi,
un tam pasam ir janotiek, vienmériga atru-
ma braucot pa lielcelu, ja ir pietiekami
vésa véja plisma.

Lai samazinatu izpludes gazes atkariba
no dzingju tipa, moderno auto dzesésanas
sistémas ir papildinatas ar jauniem ele-
mentiem — SCR, EGR, WHR, LT-HT u. c.
Visi 3ie tehniskie jauninajumi radija termis-
kas slodzes palielindgjumu dzinéjam un vai-
roja siltumapmainas virsmu daudzumu.
Neskatoties uz to, antifriza daudzums
nepalielinas. Auto inzenieri visu ir smalki
aprékinajusi, tapéc katram spékrata ele-
mentam ir jaatbilst riipnicas pielaidém —
ellam, dzesésanas skidrumiem ir prasibas,
kuras strikti ir jaievéro!

Lai gan Gdens pats par sevi ir viela ar
labam siltumparneses ipasibam, tas tira
veida dzingjos ka dzesésanas skidrums nav
izmantojams, jo tam ir ierobeZota noturi-
ba pret aukstumu un varisanos. Tapéc
idenim tiek pievienota kimiska viela, kas
pazemina ta sasalsanas temperatiiru
(.freezing point depressant”). Paslaik ka
$adu vielu izmanto galvenokart etiléngli-
kolu, kuram piejauc tideni un piedevas.

Piedevas, kuras ir
antifriza

Udens, saskaroties ar metaliem, izraisa
koroziju. Diemzél tidens un dazadu kimis-
ko vielu kopéja mijiedarbiba sekmé kimis-
ko reagétspéju. Péc tada skiduma saskares

ar dazadiem metaliskajiem materialiem
spontani notiek dazadu tipu elektrokimis-
ka korozija, pieméram, punktveida (punkti
vai caurumi — no anglu val. ,pitting”),
plaisveida (plaisa — no anglu val. ,crevi-
ce”) vai ar erozijas jeb kavitacijas korozija,
kur aktivakais metals oksidéjas (atbrivo
elektronus), bet uz mazak aktiva metala
virsmas notiek reducéanas. Lai novérstu
korozijas radito bistamibu, $adam maisiju-
mam japievieno Tpasas kimiskas vielas —
korozijas kavétaji jeb piedevas. Tiem vien-
laikus ar metalu aizsardzibas spé&jam jabat
inertiem (tie nedrikst mainit savas Tpasi-
bas) attieciba uz tadam sistémas nemeta-
liskajam sastavdalam, kadas ir elastoméri
un plastmasas, ko izmanto 3|itenés un bli-
vés, un attieciba uz tam kimiskajam vie-
lam, kuras arvien vairak izmanto dzesé3a-
nas sistémas [imétajos elementos.

Bez piedevam, kas samazina koroziju,
ir nepieciesamas ari citas kimiskas vielas,
kuru uzdevums ir samazinat kavitaciju,
ierobezot putosanu, stabilizét maisijumu
u. c., ka arf tonizéjosie pigmenti. Ta ka
kimiskas vielas dzesésanas skidruma sasta-
va pastavigi darbojas aizsargajot sistému,
tad — jo jaunaki dzinéju modeli, jo tas
darbojas ar daudz gratakiem nosaciju-
miem.

Piedevu tipi:

JAT” (.Inorganic Additive
Technology”) — neorganisko piedevu teh-
nologija, darba termins 2—3 gadi.

LOAT” (,Organic Additive
Technology”) — organisko piedevu tehno-
logija, Sis tehnologijas piedevas tiek lieto-
tas ,Long-life” jeb pagarinatas dzives dze-
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seéSanas skidrumos. Darba termins — 5
gadi.

,HOAT" (,Hybrid Organic Additive
Technology”) — hibrida organisko piede-
vu tehnologija, ietver sevi labakas IAT un
OAT piedevu ipasibas. Darba termins — 5
gadi.

,LOBRID" (,Low Content Hybrid") —
zema satura hibrida tehnologija. Sos antif-
rizus saka razot, sakot no 2008. gada,
atbilstosi ,VW" specifikacijai, un tie tiek
markéti ar apziméumu G12+4, GI3.
Tada veida jaunakie 3kidrumi, ko razo péc
hibridas tehnologijas, drizék ir lobridie
dzeséSanas skidrumi (pieméram, ,Polar
G137).

Antifriza uzdevums ir ne tikai nesasalt
ziemas sala, bet — neveicinat koroziju,
ellot adensstkni, slapét kavitaciju (kavita-
cija — gaisa burbulisi veidojas antifriza
straujas spiediena mainas iespaida. Sie
burbulisi ,izgrauz” robus metala virsmas).

Nemot véra automobilu razotdju vaja-
dzibas, kimiskie uznémumi ir izstradajusi
jaunas paaudzes dzesésanas Skidrumus,
kam pretkorozijas aizsardziba tiek nodrosi-
nata cita veida neka Iidz Sim. Vienkarsak
izsakoties, tehnologijas aizsardzibai pret
koroziju var iedalit divas grupas — virsmu
nosedzosas un virsmu un/vai skidrumu
pasivizéjosas (neitralizéjosas). Piedevas,
kas nosedz virsmu, ir mineralas izcelsmes,
bet virsmu un/vai $kidrumu pasivizacijai
tiek izmantotas organiskas izcelsmes kimis-
kas vielas. Taja pasa laika tiek veiktas ari
hibrido tehnologiju izstradnes, kuras
izmanto abu tipu piedevas.

Neatkarigi no ta, vai jis braucat katru
dienu vai paris reizu gada, antifriza esosas
piedevas zaudé savas galvenas ipasibas.
Katram antifriza tipam ir savs dzives darba
laiks. lzstradatais antifrizs pamazam sak
sagrauzt to, kas tam garo — aluminiju.
Par to, kada izskatijas ,Ford Mondeo” dzi-
néja galva, kuram ilgstosi netika mainits
antifrizs, jau esam rakstijusi viena no
~Autolnfo” numuriem. Laikus nenomainits
dzesésanas skidrums var bat par iemeslu
dargam remontam. Diemzél ,Mondeo”
dzingja galva bija janomaina pret citu.

Tas janem veral

Dzesésanas Skidrumu piedavajums ir
iespaidigs. Tos pardod pat partikas lielvei-
kalos un, stumjot ratinus ar partiku, vari
nopirkt kanninu antifriza. Neka nosodama
taja nav, bet ir lietas, kuras mulsina — litru
vietd daudzums noradits kilogramos. Proti

ieties nopietni!

— ieraugot ciparu ,,5", reti kurs ieskatas,
ka ar maziem burtiniem ir rakstits —
.kilogrami”. Kapéc benzinu nepardod
kilogramos, bet auto razotajs dzesésanas
sistémas tilpumu uzrada litros, bet ne gra-
mos un kilogramos? Te nu sakas meli! 5 kg
antifriza ir aptuveni 4,5 | antifriza. Vai nav
stulbi kert pircgju ar $adu triku? Te nu ir
vérts pieturéties pie vecd sakamvarda:
.Kas melo, tas zog!”

Otra un ne mazak btiska lieta ir antif-
riza kvalitate. Diemzél Latvija neviens
neparbauda un netesté pardosana esosos
skidrumus, bet atstaj tos pardevéju un pir-
Céju zina. Protams, ka visi Skidrumi iztur
noturibu pret sasalsanu, tikai piedevas,
kuras aizsarga dzesésanas sistému no boja-
jumiem, bis vien retajam. Tas tikai tapéc,
ka piedevas ir dargas un to klatbatni skid-
ruma bez laboratorijas palidzibas ari nevar
noteikt. Skaidrs, ka, lietojot ,kandzu”
radiatord, auto brauks un motors riks, bet
ar laiku radisies nopietni bojajumi, kuru
novérsana izmaksas krietnu naudas
summu.

Kadu antifrizu vajag
manam auto?

Pirmam kartdm apskatieties auto
rokasgramata — kadas klases dzesésanas
skidrumu auto razotajs paredz jiisu auto-
mobilim. Nereti informacija ir ieraugama
uz automobila dzesésanas sistémas rezer-
vuara. Ta ka, pirms pérkat dzeséanas
skidrumu, parliecinieties par ta kvalitati un
atbilstibu. Neizvélieties preci zemakas
cenas dél! Protams, ka misdienas reti kurs
savu auto remonté pats, to dara autoservi-
sa, kurs pelna, pardodot arf auto dalas un
tehniskos skidrumus, — pieprasiet liet tikai
skidrumus ar atbilstibas standartiem.
Ludziet uzradit precu iepakojumus vai ser-
tifikatus. lzvéloties dzesésanas Skidrumu,
svarigi ir parliecinaties par konkréta auto
razotaja uzradito specifikaciju. lzvélétajam
Skidrumam ir jaatbilst auto razotdja nora-
ditajai specifikacijai. Pieméram, ,VW" dze-
sesanas skidruma G13 specifikacija ir TL
744).

Nekada gadijuma nedrikst veikt izvéli
péc dzeséSanas skidruma krasas, jo daza-
diem raZotajiem ir dazadas kvalitates pro-
dukti. Krasai nav nozimes, nozime ir infor-
macijai, kura ir uz konkréta produkta eti-
ketes.

Raksts tapis sadarbiba ar ,,Polar” antif-
riza razotdja ,Telko” oficidlo parstavi
Latvija SIA ,Dans G”

Ford Ecosport

Agnis Krauja

JFord” krossoveru jeb apvidus tipa
automobilu piedavajums pasaulé ir visai
iespaidigs, tacu lauvas tiesa no tiem tiek
piedavata Ziemelamerika. Eiropa savukart
pardo3ana ilgu laiku bija vienigi kompak-
tais krossovers ,Kuga”, kur§ pie mums
paradijas 2007. gada nogalé. Mazas kla-
ses krossovers ,EcoSport” debitéja 2013.
gada Zenévas auto izstadé un ir viens no
.Ford” Eiropai paredzéta apvidus automo-
bilu klasta parstavjiem, kuru 2016. gada
sakuma papildinaja Eiropas tirgiem adap-
tétais pilnizméra apvidus auto modelis
.Edge”.

,EcoSport” ir globals modelis, kas pir-
maja paaudze tika izlaists jau talaja 2003.

gada, bet péc desmit gadiem otrd paau-
dze tika adaptéta ar Eiropas tirgiem.
Eiropas versija dienasgaismu ieraudzija
jau 2013. gada sakuma, bet lidz Baltijai
oficiali nonaca tikai 2015. gada.
~EcoSport” veidots uz ,Ford” globalas B-
segmenta platformas (kas kopiga ari
modeliem  ,Fiesta”, ,B-Max” un
.Mazda2"), apvienojot mazauto ekono-
miskumu ar krossovera augsto sédpoziciju
un palielinato klirensu. Diemzél Eiropai
jasamierinas tikai ar priekspiedzinas
,EcoSport”, lai gan citos tirgos iespéjama
ari pilnpiedzinas versija, kura papildus
sola ar paaugstinatu caurgajamibu.
Salidzinot ar ,Kuga” (otras paaudzes
modela garums 4524 mm), mazakais
,EcoSport” (garums 4273 mm, bez rezer-

SIA izdevnieciba «<AUTOINFO»
sadarbiba ar CSDD.
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ves ritena — 4017 mm) tagad papildina
JFord” piedavajumu strauji augo3aja
neliela izméra krossoveru tirgdi. Péc
aréjiem izmériem ,EcoSport” ir lielaks par
,Suzuki Vitara” un ,Renault Captur”, bet
nedaudz mazaks par ,Jeep Renegade” un
,Opel Mokka". Tiedi ar pédéjo minéto pil-
sétas dzipinu ,,EcoSport” ir vislidzigakais
péc silueta — abiem piemit ,ista dzipa”
proporcijas, lielaki riteni un augstaks
véders, neka ierindas krossoveriem pie-
rasts.

2015. gada ,EcoSport” modelis pie-
dava daudzus stilistiskus uzlabojumus,
labaku brauksanas dinamiku un jaunu
aprikojumu, kas vairo komfortu un érti-
bas. lzsmalcinato un misdienigo salona
apdares uzlabojumu vidd ir daléja adas
apdare ,Titanium” versija, jauns stlres
dizains un vairak hrométo detalu.
Komfortu un értibas uzlabo ziemas kom-
plekts ar apsildamu véjstiklu, spoguliem
un prieksgjiem sédekliem. ,EcoSport”
brauksanas dinamiku uzlabo parstradatas
atsperes, amortizatori, aizmuguréjais
vérpstienis, elektroniska trajektorijas stabi-
lizacijas kontrole un elektroniskais stires
pastiprinatajs. Interesanti, ka tagad iespé-

jams pasitit ,EcoSport” automobili ari
bez aizmuguré uzstadita rezerves ritena.
Uzlabotais ,,EcoSport” ir piegjams ar vai-
rakkart godalgoto 1,0 litra ,EcoBoost”
benzina dzin&ju, 1,5 litra benzina dzinéju
vai 1,5 litra ,TDCi" dizeldzingju. 1,5 litru
dizelim ir 95 zirgspeku jauda. Ta degvielas
patérins, péc razotaja datiem, ir 4,4 litri uz

100 kilometriem, bet CO2 izmesu dau-
dzums — 115 gramu uz vienu kilometru.
Savukart 125  zirgspéku 1,0 litru
.EcoBoost” dzinéja attiecigie raditdji ir 5,4
litri uz 100 kilometriem un 125 grami
C0O2 izmeSu uz vienu kilometru, bet 112
ZS verta 1,5 litru ,Ti-VCT” dzingja raditaji
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CSDD: aizmugures
sedekli piespradzéjas
vien katrs tresais
pasazieris

Lai arT atrodoties automasinas priek3é-
ja sédekl drosTbas jostas lieto lieldka dala
jeb 81% autovaditaju un pasazieru, sézot
aizmuguré spradzéjas vien katrs tresais.
Turklat, ka liecina Celu satiksmes drosibas
direkcijas (CSDD) veiktais pétijums, piekta
dala jeb 18% vecaku atzist, ka parvada
savus bérnus, neizmantojot drosibas jos-
tas. Tuvojoties jaunajam macibu gadam,
CSDD par drosibas jostu lieto3anas nepie-
cieSamibu  atgadina ar kampanas
“Dzivibas josta” palidzibu. Tikai konsek-
venti ievérojot drosibas pasakumus, avari-
jas bridi var tikt glabtas cilvéku dzivibas.

Aizmugures sédeklT Latvija spradzéjas
2,5 reizes retak ka citas Eiropas valstis

Ka liecina statistikas dati, kopuma
situacija pédejos gados Latvija ir uzlaboju-
sies un drosTbas jostas automasinas lieto
arvien vairak cilvéku, tomér 17% autova-
ditaju joprojam uzskata, ka spradzeésanas
vispar nav nepieciesama. Turklat pasi kri-
tiska situacija ir drosibas jostu lietosana
sézot aizmuguré — citas Eiropas valstis,
pieméram, Danija, Lielbritanija un
Slovénija, auto aizmuguré spradzéjas liela-
ka dala jeb 88% iedzivotaju, tad Latvija to
dara vien 33%.

Nepiespradzeéjies
pasaZieris — bumba ar
laika degli

ST gada pirmajos septinos ménesos
celu satiksmes negadijumos boja gajusi 42
autovaditdji un pasazieri, bet ievainoju-
mus vieglaja transportlidzeklt guvusi gan-
driz 1300 cilvéku. Nopietnus ievainoju-
mus guvusas arT vairdk neka 300 nepil-
ngadigas personas, diemzél augusta saku-
ma celu satiksmes negadijumos 2 bémi -
pasazieri gajusi boja.

Avarijas bridi aizspradzéta drosibas
josta ir batisks faktors vaditdja un pasazie-
ru dzivibas glabsana. “Daudzi autovaditdji
neapzinas, ka parvadat nepiespradzétus
pasazierus aizmugures sédekli ir tas pats,
kas [idzi vest bumbu ar laika degli. Bridr,
kad notiek celu satiksmes negadijums, 3
bumba var bt navéjosa ka pasam, ta ari
citiem automasinas pasazieriem. Absurda
ir situacija, ka sézot pie stiires, drosibas
jostas lieto teju visi Soferisi (89,6%), tacu,
kilistot par pasazieriem, spradzéjas tikai
puse autovaditaju,” norada CSDD valdes
prieksseédétajs Andris Lukstins.

Latgalé — 86% pasaZieri aizmugures
sédeklos parvietojas bez drosibas jostam

Tapat pétijums rada, ka drosibas jostu
lietosanas paradumiem ir lielas regionalas

D Uzsak kampanu «

atskirtbas. Galvaspilsétas iedzivotaji ir klu-
vusi krietni apzinigaki - drosibas jostas aiz-
mugures sédeklt lieto 58% Rigas iedzivo-
taji. Tacu arpus Rigas situacija ir kritiskaka,
pieméram, Rézekné piespradzéjas vien
14% aizmuguré sédo3o pasazieru un tikai
puse no visiem bérniem tiek parvadati
atbilstosi celu satiksmes noteikumiem.

Situacija nebit nav
uzlabojusies

Ka liecina Valsts policijas apkopotie
dati, pérn laika posma no 1.janvara lidz
25.augustam celu satiksmes negadijumos
cietusi 314, bet boja gajusi devini bérmi.
Savukart Sogad tada pasa laika posma cie-
tusi 346 bérni, bet boja gajusi divi bérmni
vecuma I1dz 14 gadiem. Péc Siem datiem
diemzél nakas secinat, ka situacija nebiit
nav uzlabojusies. Kaut ari negadijumos
boja gajuso bérnu skaits ir sarucis, tomér
cietuo bérnu skaits ir audzis.

Tapat nakas secinat, ka dala vecaku,
parvadajot bérnus automasinas, vél aiz-
vien nedoma par vinu drosibu.
Negadijumi notiek ka pilsétas, ta arf arpus
tam. Valsts policija atgadina, ka bérnus,
kuru augums neparsniedz 150 cm, auto-
masind drikst parvest tikai un vienigi
bérna vecumam un svaram piemérota
sédeklTtT vai uz bérna svaram atbilsto3a
paliktna. Bérnam obligati jabit piespra-
dzétam ar drosibas jostu.

Lidz ar to visa Latvijas teritorija celu
policijas darbinieki rikos masveida reidus,
lai pastiprinati uzmanitu, vai tiek lietoti
bérnu parvadasanai paredzétie drosibas
[idzekli — sédeklisi vai paliktni, ka arf to,
vai bérns ir piespradzéts ar dro3ibas jostu.
Ipasa uzmaniba tiks pievérsta ari automa-
$inas aizmuguréjos sédeklos sedo3ajiem
pasazieriem, jo nereti aizmuguré sédosie
pasazieri neuzskata par vajadzigu piespra-
dzéties.

“Auto drosibas jostu lieto3anai nereti ir
izskirosa nozime. Lai gan novérots, ka pie-
spradzéjas arvien vairak Soferu, diemzél
jaatzist, ka art apdrosinataju darba nakas
saskarties ar situacijam, kur novérots, ka
attieksme pret aizmuguré sédoso un ari
bérnu piespradzeésanu joprojam ir bezat-
bildiga un paklauti riskam ir visi 3ada
gadijuma, arf auto vaditajs,” norada kam-
panas partnera apdrosinsanas sabiedri-
bas ERGO valdes locekle Baltija Ingrida
Kirse.

Tiesi, sézot aizmugures sédekli, pasa-
Zieriem drosibas jostu lietosana nav iera-
dums, jo vienmér piespradzéjas tikai
32,4% cilvéku, dazreiz to dara 37%, bet
vispar nespradzéjas katrs tre3ais Latvijas
iedzivotajs. Sakoties jaunajam macibu
gadam, satiksme paliks ar vien intensiva-
ka, tadé| CSDD atgadina, ka ikvienam ir
jaripéjas par savu un pasazieru drosibu,
bet it Tpadi jauzmana misu jauna paau-
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Ar neparastas
instruktazas palidzibu
CSDD mudina
piespradzéties ari
taksometros

Kampanas “Dzivibas josta” laika CSDD
ar sléptas kameras palidzibu fikséjusi tak-
sometra pasazieru paradumus.
Eksperiments atkldj, ka taksometra pasa-
Zieri aizmugures sédeklt piespradzejas vel
retak nekd privatajos automobilos. Lai
mudinatu cilvékus ripéties par savu drosi-
bu, eksperimenta laika taksometru apsta-
dindja stjuarte un, gluzi ka lidmasina, veic
drosibas instruktazu, kas ikviena pasazieri
izraistja smaidu, pozitivas emocijas ka
rezultata visi piespradzéjas. Faktu, ka
pasazieri aizmugures sédekll bez Soferisa
aicindjuma piespradzéjas loti reti, aplieci-
na ari taksometru vaditaju novérojumi.
Biezak drosibas pasakumus ievéro cilvéki,
kuri sézas blakussedétaja krésla, bet aiz-
muguré sédosie jostu lieto reti vai péc
uzaicinajuma. Vél taksometru firmas nora-
da, ka klienti salidzinosi reti bridina ope-
ratoru, ka pasazieru vid bis bérns. Lidz
ar to netiek izmantots taksometru kompa-
niju piedavatais pakalpojums — drosi, auto
sédeklisos parvadat mazos klientus.

Ipai svarigi ir piespradzéties aizmugu-
res sédekli, jo sadursmes bridi inerces dé
smaguma spéks pieaug pat 60 reizes.
Pieméram, cilvéks frontalas sadursmes
negadijuma parvérsas par milzigu ziloni
un speks, ar kadu tas lidos virsti prieksa
sédosajiem, var sasniegt pat vairakas ton-
nas.

“Dzivibas josta” sléptas kameras
eksperiments notika pie lidostas “Riga” un
ta dalibnieki ir nejausi izvéléti taksometra
pasazieri. No visiem eksperimenta dalib-
niekiem vien 5% bija piespradzéjusies
pirms instruktazas, tacu péc stjuartes aici-
najuma, drosibas jostas lietoja pilnigi visi.
Pasazieru pienakums ir lietot drosibas jos-
tas bez atgadindjuma visos transportli-
dzeklos, tostarp ari taksometros. Tacu
CSDD ar 3o video aicina ari visus takso-
metru vaditajus atgadinat cilvékiem par
drosibas pasakumiem un, pirms doties pa
klienta izvéléto mardrutu, mudinat tos pie-
spradzéties.

CSDD sleptas kameras
eksperiments: ka
panakt, lai autobusu
pasazieri
piespradzéjas

Nav noslépums, ka drosibas jostas

CSDD Bikernieku trasel
— Sava pastmarkal

9.septembri Celu satiksmes drosibas
direkcijas Bikernieku kompleksas sporta
bazes (BKSB) biroja notika Bikernieku tra-
ses 50.gadadienai veltitas pastmarkas pre-
zentacija un zimogosana.

Svinigaja pastmarkas prezentacijas
pasakuma piedalijas satiksmes ministrs
Uldis Augulis, CSDD valdes priek3seédétajs
Andris Lukstins, BKSB direktors Aivars
Aksenoks un Latvijas Pasta valdes priek3sé-
détajs Marcis Vilcans. Pastmarkas prezen-
tacijas pasakuma piedalijas ari Bikernieku
pagasta, kas atrodas Daugavpils novada,
pamatskolas bérni ar Tpasu sveicienu

Bikernieku trasei. Pastmarka “Bikernieku
trasei — 50" izdota 200 000 eksemplaru
tirdza, un tas nominalvértiba ir 0,57 eiro,
kas atbilst vienkarsas A klases véstules
noshtisanas izmaksam Latvijas teritorija.
Lidz ar pastmarku izdota ari speciala
aploksne 1500 eksemplaru tirdza. Jauno
filatélijas izdevumu dizaina autors ir mak-
slinieks Girts Griva. Uz pastmarkas un
aploksnes attélotd Bikernieku kompleksa
sporta baze ir Baltija lielakais sada veida
sporta centrs. Sporta bazes komplekss
kopuma apvieno sesas dazada izméra un
seguma trases, kuras notiek auto, moto,
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ritenbrauksanas, dragreisa, drifta, spidve-
ja, rallijkrosa un citas sacikstes. Pirms 50
gadiem motosportisti atkldja pasu rokam
uzcelto Bikernieku kompleksas sporta
bazes pirmo kartu, kam par godu risinjas
ari sacensibas moto meistaribas 3580
metru garaja apli. Savukart 2016.gada
julija tika atklata jaunuzbivéta 1294 met-
rus gard rallijkrosa trase. Trase izblvéta
rekordtempos - nepilnos piecos ménesos,
lai taja jau 1. un 2. oktobrT varétu notikt
augstaka ranga autosporta sacensibas
kadas Iidz 3im sarikotas Latvija — FIA
pasaules rallijkrosa cempionats.

jalieto un japiespradzejas ari starppilsétu
autobusos. Tacu izradas, ka Sis fakts jopro-
jam raisa izbrinu lielai dalai pasazieru, kuri
ar autobusu dodas uz kadu no Latvijas pil-
sétam, secinats CSDD kampanas “Dzivibas
josta” ietvaros veiktaja eksperimenta. Ka
apliecina sléptas kameras video, drogibas
jostas nejausi izvéléta autobusa nebija lie-
tojis neviens pasazieris. Savukart péc
atraktivas CSDD instruktazas, ko par par-
steigumu pasazieriem veica stjuarte, atga-
dinot, kur atrodas drosibas jostas, ka tas
lietot un cik tas ir btiski dzivibai, piespra-
dz&jas un drosi celu turpindja pilnigi visi
autobusa sédosie.

Vesturiskas prakses
dél autobusos
piespradzejas vien
retais

Ja drosibas jostu lieto3ana automasi-
nas jau kluvusi par ieradumu, tad starppil-
sétu autobusos vérojama gluzi cita situaci-
ja. Visiem autobusiem, kas raZoti péc

2006. gada, ir jabat aprikotiem ar drogi-
bas jostam, tacu tas izmanto vien retais
pasazieris. “Cilvéki diemzél ir pieradusi,
ka, parvietojoties pilsétu sabiedriskaja
transporta, nav japiespradzéjas, turklat
savulaik ar starppilsétu autobusi nebija
aprikoti ar drosibas jostam. lespé&jams,
tieSi tapéc liela dala pasazieru joprojam
uzskata, ka ar autobusu dodoties, piemé-
ram, no Rigas uz Liepaju, nav nepiecie-
Sams piespradzéties, lai gan 3obrid visi
masu autobusi ir aprikoti ar drosibas jos-
tam un autobusos izvietota informacija
par nepieciesamibu tas lietot. Tomér jaat-
ceras, ka atdkiriba no pilsétu sabiedriska
transporta, starppilsétu autobusi arpus
apdzivotam vietam var braukt ar atrumu
[1dz pat 90 kilometriem stunda, kas sadur-
smes bridi nepiespradzétam cilvékam var
blt navejoss. Pasazieriem pastavigi ir jaat-
gadina par drosibas pasakumiem uz cela,
tapéc visos uznémuma autobusu reisos
demonstrésim CSDD instruktazu, t& mudi-
not pasazierus ripéties par savu drosibu
un piespradzéties,” norada AS “Nordeka”
Transporta dalas vaditajs Olegs Pugacovs.

CSDD turpina stacionaro
fotoradaru ieviesSanu

Celu satiksmes drosibas direkcija
(CSDD) uz Latvijas autoceliem turpina
uzstadrt otraja stacionaro fotoradaru uzsta-
disanas karta paredzétos 24 fotoradarus.
To uzstadisu pilniba planots pabeigt Iidz sa
gada oktobra beigam. Staciondro fotora-
daru atrasanas vietas tika izvelétas, izvérte-
jot simtiem celu satiksmes negadijumu sta-
tistiku, ,melnos punktus” un informaciju
par celu posmiem ar intensivu satiksmes
plasmu. Triju gadu laika vietas, kur pare-
dzéts uzstadit mérierices, notikusi 495 celu
satiksmes negadijumi, cietusi 135 cilvéki,
bet boja gajusi astoni. Vietas izvélétas un
saskanotas, sadarbojoties CSDD un satik-
smes drosiba un satiksmes organizacija
jesaistitajam  atbildigajam institdcijam -
Valsts policijai, VAS , Latvijas Valsts celi” un
Rigas domes Satiksmes departamentam. Ja
pirmie stacionarie fotoradari tika uzstaditi
ap Rigu un pasa galvaspilséta, tad otraja
stacionaro fotoradu uzstadisanas kartd

atruma merierices paredzéts uzstadits ari
attalakos Latvijas regionos, pieméram,
Grobina, Ugalé un Rubené. Vienlaicigi
notiek cela zimju uzstadisana atruma
meériericu darbibas vietas. Pirms stacionaro
fotoradaru atrasanas vietam tiek izvietotas
informativas zimes, uz kuram noradits
meérierices atrasanas vieta atlautais atrums.
Ka ieprieks tika solits, fotoradari sodisanas
rezima saks darboties tad, kad tiks uzstadi-
tas visas nepieciesamas cela zimés. CSDD
vérs Soferu uzmanibu, ka brauksanas atru-
ma rezims vienmér un ne tikai 3ajas vietas
ir jaievéro neatkarigi no ta vai fotoradars
darbojas vai ne. Stacionarie fotoradari ir
tikai viens no satiksmes drosibas uzlabosa-
nas instrumentiem. Tikpat nozimiga ir celu
uzlabosana, policijas klatbdtne un parvie-
tojamie radari, sabiedribas izglitosana un
informésana. Valdibas apstiprinatais foto-
radaru uzstadisanas plans paredz 5 gados
uzstadit 100 stacionaras atruma mérierices

CSDD informativais talrunis:

6702 5777

office@csdd.gov.lv

www.csdd.lv

CSDD aktualitates:

Twitter.com: @csdd_lv;

Draugiem.lv: http://www.draugiem.lv/csdd;
Facebook: http://www.facebook.com/csddlatvia;
Youtube: http://www.youtube.com/user/CSDDLatvia.
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Rallijkrosa «Zelta laikmets»

Agnis Krauja

Sogad Rigd, Bikernieku trasé, pirmo
reizi notiek pasaules rallijkrosa ¢empiona-
ta ,Neste World RX of Lavia” sacensibas,
tapéc mes nesaubamies ne mirkli par to,
ka Latvijas rallijkrosa labakie laiki ir tiei
Sobrid, kad pasaules cempionata regulari
starté divi latviesi — Reinis Nitiss un Janis
Baumanis. Tacu, atskatoties Eiropas rallij-
krosa vésturé, pirms 29 gadiem redzam
citu ,Zelta laikmetu”, kad 1987. gada ral-
lijkrosa trasés paradijas rallija aizliegtie
nepratigi jaudigie B grupas ,monstri”, lai
pirmo reizi no kopéja starta sanu pie sana
dnitos un uz visiem laikiem iemantotu
kulta statusu.

Rallija masinas nekad vairs nebis tik
skalas, tik atras, tik jaudigas un tik bista-
mas ka toreiz — pagajusa gadsimta aston-
desmitajos. Lai B grupas rallija masina
ieglitu FIA homologaciju, bija nepiecie-
sams izgatavot tikai 200 eksemplaru, un
praktiski nepastavéja ierobezojumi masinu
jaudai, svaram un konstrukcija izmantoja-
miem materialiem. AutoraZotajiem bei-
dzot bija iespéja pilna méra nodemonstrét
visai pasaulei savas radosas spéjas un teh-
niskas iespéjas, un inzenieri péksni sajutas
ka mazi puikas, kuri Ziemassvétku prieks-
vakara nokluvusi rotallietu veikala neiero-
bezota budzeta apstak|os... Jau 1985.
gada B grupas masinas bija kluvusas par
vairak neka 500 ZS jaudigiem pilnpiedzi-
nas monstriem, kuri, uguni no izpitéjiem
splaudami un visiem cetriem riteniem
nepartraukti spoléjot, sanslidé mezoniga
atruma traucas cauri bliviem lauzu korido-
riem atrumposmu trasés, tikai dazu centi-
metru attdluma no pargalvigako skatitaju

kurpju purngaliem. Labakas B grupas
masinas uz grants seguma spéja paatrina-
ties no miera stavokla lidz 100 km/h
mazak neka tris sekunzu laika! Nav bri-
nums, ka autosporta fanu vida rallija
pasaules ¢empionats B grupas laika kluva
popularaks par F-1. Kad péc tragiskas ava-
rijas 1986. gada ,Tour De Corse” rallija,
kura gaja boja savas paaudzes talantiga-
kais rallija pilots Henri Toivonens un vina
stirmanis Serdzo Kresto, FIA izsludinaja B
grupas rallija masinu aizliegumu, lielajiem
autorazotajiem 31 tehnika, kura pédéjo
gadu laika bija ieguldita milzu nauda un
progresivakie inZeniertehnologiskie risina-
jumi, peksni bija kluvusi lieka. Neatlika
nekas cits, ka vien sakt noliktavu tirisanu

jeb nevajadzigo sporta auto izpardosanu
zem pasizmaksas...

Taja pasa laika Eiropas ziemelos,
Skandinavija un Britu salas rallijkross atra-
das uz strauji augo3a popularitates vilna,
[idz ar to agrak nebijusos apméros saka
ieplst sponsoru finanséjums. Pirmais B
grupas auto Eiropas rallijkrosa uz starta
izgdja 1986. gada septembri, kad
Lidenhilas trasé savu ,Ford RS200" cina
izveda jaunais britu talants Marks
Reninsons. Tobrid 3is auto vél nebija saga-
tavots rallijkrosa specifikacija, tacu naka-
majas divas sezonas péc kartas Reninsons
kluva par britu rallijkrosa cempionu.
1986. gada oktobri tikko savu pirmo britu
rallijkrosa ¢empiontitulu ar ,Saab” auto-
masinu ieguvusais Vils Golops klauvéja pie
LAustin Rover Motorsport” durvim ar
[Ggumu pieskirt vinam B grupas ,MG
Metro 6R4” startam Eiropas cempionata.
Komandas boss — bijusais rallists DZons
Davenports — bija negaidrti pretimnakoss,

un pasam sev par parsteigumu jau novems-
bri Golops savu jauno auto izveda trase.
Decembri Brendsheca notika britu rallij-
krosa ,,Grand Prix” izcina, uz kuru jau tra-
dicionali ierodas visi labakie skandinavu
rallijkrosa braucgji. Tacu togad vikingi
kugoja pari jirai ar tuksiem treileriem, jo
.Ford Motorsport” Borenhemas bazé vinus
gaidija sarunatas jaunas masinas — B gru-
pas ,Ford RS200".

Atskiriba no ,Ford” un , Austin Rover”
komandam pédéjo gadu rallija dominétaji
,Peugeot Talbot Sport” un ,Lancia Martini
Racing” nesteidzas rikot savu B grupas teh-
nikas izpardosanu, tapéc Eiropas rallijkrosa
skandinavu braucéjiem piekluve 3iem
spekratiem bija krietni sarezgitaka. Tacu
agrak vai vélak vietgjie Francijas un Italijas
autosportisti 3os auto tomér izveda gan ral-
lijkrosa, gan ari Eiropas dienvidos un aus-
trumos tobrid populara autokrosa trasés.
Starp citu, 1992. gada teiksmainas B gru-
pas masinas beidzot klatieneé Msas trase
véroja arT Latvijas autokrosa fani — Eiropas
autokrosa ¢empionata Latvijas posma par
uzvaru cinijas italietis DZankarlo Steka
(,Lancia Delta S4”) ar franclzi Fabrisu
Morizu (,Peugeot 205 Turbo16").

Jau pirms 1987. gada Eiropas rallijkro-
sa sezonas pirma posma Austrija visiem
bija skaidrs, ka ikvienam, kurs gribés pre-
tendét uz goda pjedestalu, biis B grupas
masina. Rallijkrosa veterans 1984. gada
viceCempions Sepo Nitimeki bija vienigais
braucéjs, kurs jau uz 1987. gada sezonas
sakumu bija ieguvis pilniba sagatavotu B
grupas rallija masinu. lepriek3gjas sezonas
ar ,Ford Escort Mk3 Xtrac” ne visai veik-
smigi startéjusais Nitimeki ar sava drauga
Ari Vatanena un ,Peugeot” somu impor-
tiera ,Oy Maan Auto AB” palidzibu aiz-
brauca uz Franciju, kur tikas ar ,Peugeot
Talbot Sport” augstako vadibu. TikSanas
noritéja sekmigi, un neilgi pirms sezonas
sakuma vin3 ieguva ,Peugeot 205 T16", ar
kuru Timo Salonens bija startéjis 1985.
gada Sanremo rallija. Tobrid tas bija dar-
gakais auto visa rallijkrosa vésturé! Pie
auto sagatavosanas stradaja pieredzéjusais
saciksu inZenieris Jorma Hannula, sagata-
vojot to atbilstosi 1986. gada Lielbritanijas
RAC rallija specifikacijai, kas, ka tobrid
likas, vislabak atbilst rallijkrosa trasu Tpat-
nibam. Rallijkrosa ,,Peugeot 205 turbo 16
E2" (540 ZS, 890 kg) jau sezonas sakuma
bija par kadiem 50 zirgiem jaudigaks neka
rallija versija. Sezonu Nitimeki iesaka ar
uzvaru hettriku, tad piedzivoja avariju un
turpindjuma brauca piesardzigak, glstot
vél tikai vienu uzvaru, tacu allaz finisgja
labako Cetrinieka. No sezonas 11 pos-
miem pieredzé&jusais somu braucéjs uzva-
réja Cetros un kluva par cempionu.
Sasniedzis savu lielo mérki, Sepo atvadijas
no autosporta un pardeva savu ,Peugeot”
(baumoja, ka par 200 tdkstoSiem dolaru)
bagatam norvégim Terje Sé, kurs ar 3o
auto ta ari nekad netika pie uzvaras kada
no EC posmiem.

1987. gada tiesibas startét A finalos
izcinija 18 dazadi sportisti un 11 posmos
bija Cetri dazadi uzvarétaji. Sepo Nitimeki

guva Cetras uzvaras, Mati Alameki un
Martins Skanke — pa trim, Ole Arnesons
tika pie vienas uzvaras. ST bija viena no
aizraujosakajam sezonam, kad kvalifikaci-
jas hitos labaka sesnieka uzraditie laiki
atskiras tikai 1—2 sekunzu robezas. No 11

posmiem ,Peugeot” uzvaréja cetros,
.Lancia” un ,Ford” — trijos, ,Audi” —
viena. Kopvértéjuma labako desmitnieka
bija Cetras ,Ford RS 200 E2" masinas, divi
»Audi Sport Quattro S1" un pa vienam
,Peugeot 205 Turbo 16 E2”, ,Lancia Delta
S4” un ,MG Metro 6R4". Desmitnieka
iekluva arf viena ,,Porsche 911 BiTurbo”.
Titula Tpasnieks 1986. gada cempions
zviedrs Ole Arnesons pirms sezonas savu
garo ,Audi Sport Quattro” kupeju nomai-
nija pret Tsako, vieglako un jaudigako
~Quattro S1”. Lai gan monstrozie antispar-
ni spéja iedvest bijibu konkurentiem, dzi-
néja novietojums prieksgala un auto jau-
das/masas attieciba (600 Z5/1050 kg) bija
faktori, kas tikai epizodiski lava [idzvértigi
dnities ar modernakajam ,Peugeot” un
,Ford” masinam. Cetrkartéjais cempions
norvegis Martins Skanke savus iepriek3gjos
titulus bija guvis pie ,Ford Escort” masinu
stlres, tapéc mérktiecigi izvéléjas ,Ford RS
200 E2", kuru ieguva ar ,Ford” Norvégijas
importiera palidzibu. Martins Skanke jau
toreiz bija slavens ar savu temperamentu
un atraktivo uzvedibu gan trasé, gan arpus
tas, iemantoja iesauku ,Villmannen fra
Tana” (trakais virs no Tanas) un vélak kluva
par visu laiku popularako rallijkrosa pilotu
— . Misteru Rallijkrosu”. Divkartéjais titula
jeguvéjs (1981., 1985. g.) soms Mati
Alameki nesauboties pardeva savu 1000
ZS (!) jaudigo pilnpiedzinas ,.Porsche 911
BiTurbo” (kura trikumi bija liekais svars un
dzinéja novietojums pasa aizmuguré) un
kluva par vienigo skandinavu, kuram no
~Lancia Martini Racing” stalliem izdevas
jegat ,visniknako” B grupas auto ,Lancia
Delta S4” (580 Z5/980 kg). Sezonas gaita
parliecinajies, ka 3is mezonigais auto biezi
vien kldst pilnigi nevadams un sagadajis
skatitajiem daudzus elpu aizraujosus
momentus, Alameki 1987. gada tomér
novinnéja tris posmus un kopvértéjuma
palika otrais, tikai par 7 punktiem atpalie-
kot no cempiona Nitimeki. ,,Lancia” ripni-
ca nesniedza rallijkrosam nekadu tehnisko
atbalstu, un soms saprata, ka uzvarai ir
nepiecieSams ,Peugeot”. Péc sezonas vin3
ar sava drauga Juha Kankunena palidzibu
sazindjas ar Franciju un ar sponsora
.North State” atbalstu nopirka sev
,Peugeot 205 turbo 16”. Turklat Mati
izdevas pie sevis parvilinat labako saciksu
inzenieri Jormu Hannulu. Lidz ar to bija
izveidota tikpat ka neuzvarama kombina-
cija — labakais auto ar labako pilotu un
labako inzenieri! Visiem Idzjut&jiem laik-
posms no 1988. Lidz 1990. g. atmina
saglabajies ar daudzam neaizmirstamam
divkaujam rallijkrosa trasés, — prieksa kosi
sarkans ,Peugeot”, kuru pa precizam tra-
jektorijam aukstasinigi vada Mati Alameki,
un tam puteklu makont ciedi seko balts
Ford” plasa, efektiga sanslidé ar tempera-
mentigo Martinu Skanki pie stdres...

Daudzi joprojam uzskata, ka rallijkross
ar B grupas masinam bija visu laiku aiz-
raujosaka izrade ar Cetru ritenu spékratiem
uz mainiga cela seguma. SeSu sezonu
(1987.—1992. g.) laika, kamér B grupas
masinas drikstéja izmantot rallijkrosa, ar
privatkomandu inzenieru un mehaniku
palidzibu tas tika nepartraukti pilnveido-
tas, pateicoties tehnisko noteikumu brivi-
bai. Dzin&ju turbokompresoriem nebija
nekadu ierobezotaju, auto originalaja
dizaind drikstéja veikt gandriz jebkadas
izmainas. Ar katru saciksti jaudas [tknes
kapa debesTs, bet aerodinamiskas paligie-
rices tapa arvien radikalakas. Masinas
kluva arvien vieglakas, atrakas un jaudiga-
kas. Sesu sezonu laika to sakotngja jauda
— aptuveni 500 ZS — esot pieaugusi lidz
pat 900 zirgspékiem un, iespéjams, pat vél
vairak! Rallija zvaigzne Kolins Makrejs
savulaik esot nobraucis paris izméginaju-
ma aplu pie rallijkrosa ,Ford RS200" sti-
res un vélak 3o pieredzi atceréjies, saci-
dams: ,Tas bija atrakais verkis, ar kadu es
jebkad esmu braucis, pat ieskaitot F-1 tes-
tus!” Tomér atskiriba no musdienas rallij-
krosa masinam toreiz B grupas auto pieka-
res regul&jumi un griezes momenta sadale
bija diezgan primitiva limeni. Tapéc B gru-
pas spékrati bija loti mezonigi, nepaklavi-
gi un arkartigi grti valdami uz nelidzena
cela seguma. Panakumu giisana loti nozi-
migs bija tiesi pilota faktors, jo ne katram
bija pa spékam savaldit 3adu monstru.
Bagatiem dzentlmeniem ar lielu naudu,
pat iegadajoties visjaudigako auto, pie
uzvaram tikt nebija nekadu ceribu. Par ral-
lijkrosa ,Zelta laikmeta” B grupas veiksmi-
gako pilotu ar 23 uzvaram kluva soms
Mati Alameki, 22 uzvaras B grupa norve-
gim Martinam Skankem, brits Vils Golops
guva 7 uzvaras, pirmais B grupas cem-
pions soms Sepo Nitimeki uzvaréja Cetros
posmos, bet zviedrs Ole Armesons tika pie
divam uzvaram. Par rallijkrosa veiksmiga-
ko B grupas masinu ar 26 uzvaram kluva
,Ford RS 200", ,Peugeot 205 Turbo 16"
uzvaréja 24 reizes, ,MG Metro 6R4" izci-
nija 8 uzvaras, ,Audi ST Quattro” uzvaréja
Cetras reizes, bet ,lancia Delta S4” tika
vien pie trijam uzvaram.

Apméram ap to laiku, kad B grupas
masinas rallijkrosa aizvadija savu pédéjo
sezonu, tepat Latvija kads autokrosa brau-
céjs, varda Haralds Sahbazjans, kurs bija
iemantojis plasu popularitati ne tik daudz
ar skalam uzvaram, cik ar efektigam avari-
jam un atraktiviem kaleniem, izvirzija
nebijusdi augstu mérki — latvietis Eiropas
¢empions autokrosa. Misu konservativa
autosporta sabiedriba toreiz vinu nenéma
nopietni un labdkaja gadijuma uzskatija
par traku sapnotdju, tadu ka vietéjo
Minhauzenu... Bet kada gan toreiz btu
sabiedribas reakcija, ja kads iedomatos
sapnot tik pardrosus sapnus, ka latvietis
reiz izcinis bronzas medalu pirmaja pasau-
les rallijkrosa ¢empionata, ka uzreiz divi
latviesu piloti reguldri startés visa pasaules
¢empionata seriala un ka viens no pasau-
les rallijkrosa ¢empionata posmiem notiks
pie mums Riga, Bikernieku trase?




Atvars Balts

Sena milestiba nertis. Vai ta ir? Nezinu,
vai korozija var piemesties milestibai, bet
rusa automobilim masu platuma grados
keras klat visai atri. Veicot ikgadéjo tehnis-
ko apskati, maz biis tadu auto Tpasnieku,
kuru tehniskds apskates protokolos nav
ieraksta ,601" — ,neso3as konstrukcijas
stipribu neietekméjosi korozijas bojajumi”.
Ka liecina CSDD statistika, pérn korozijas
radito bojajumu dé| ar vértéjumu ,2" —
jaiet atkartota parbaude, kas javeic 30
dienu laika péc pamatparbaudes — teh-
nisko apskati neizgaja 66 619 automobilu,
kas sastadija 6,3 procentus no Latvijas
autoparka. Savukart tehniskas apskates
vértéjumu ,,3", kas pilniba aizliedz pieda-
[ities satiksmé, pérn ieguva 5434 automo-
bili. Skaitli iespaidigi! Protams, tas izskaid-
rojams ar saméra vecu Latvijas autoparku,
bet korozijas lideri”, panemot viena
ménesa Skérsgriezuma, top 3 statistika ir
Volkswagen”, ,Mazda”, ,Opel” automo-
bili.

Korozija ir viens no galvenajiem iemes-
liem, kapéc relativi labas un izturigas auto-
masinas savu dzivi beidz martena krasnis.
Risas saéstu spékratu ir loti dargi remon-
tét, jo metinat, mainit sapuvusos slieksnus,
sparnus un protezét gridu ir laikietilpigs un

dargs pasakums. Diemzél savas specifiskas
konstrukcijas dé| riisé ari neasie elementi,
te pat gréko auto zimoli, kuri sevi pozicio-
né ar vardiem ,,drosiba” un , kvalitate”. Un
kur nu vél virsblves dalu krasosana!
Lietderigak ir iegadaties citu lietotu auto,
kura Tpasnieks ir partipéjies par auto teh-
nisko stavokli. Kada ir alternativa? Tikai
regulara  pretkorozijas apstrade ar
.KROWN"!

Kas ir ,,KROWN" produkti, un ar ko tie
atskiras no citiem pretkorozijas apstrades
veidiem? Pirmsakumi, ka jau masu pasau-
& jerasts, mekl&jami militarajas tehnologi-
jas. Militaristiem par lielu nozélu, kars

katru dienu nenotiek un tehnika kartéja
militara konflikta gaidas dazreiz spiesta
stavét bezdarbiba desmitiem gadu, kas
savukart riisai lauj izpausties visa tas kras-
numa. Bet, ja nu rit sakas kar$ un atkal
jadodas kauja? Ar sariiséjusu brunutran-
sportieri talu netiksi. Uz bitumena bazes
gatavotie sméri, ka jau min&jam, nav pats
labakais risinajums ne tikai masinai, bet
arT loZmeté&jam. Tapéc tika radits produkts,
kurs ne tikai aizsarga metala dalas no koro-
zijas, bet |auj tam ari brivi kustéties.

Kas T1sti ir ,KROWN" pretkorozijas
[idzeklis? Ta ir Tpasa viela, kas veidota uz
videi draudzigas ellas bazes, ar ko tiek par-

»~Automechanika
Frankfurt” - nozimigaka

autoindustrijas izstade

Kaspars Bergmanis

Reizi divos gados, septembri,
Frankfurté notiek auto industrijai veltita
izstade ,Automechanika Frankfurt”. Ka
apgalvo organizatori, 31 ir bijusi pati lielaka
izstadde ,Automechanika” vésturé, jo taja
piedalijas 4820 uzpémumi no 76 valstim,
bet nedélas laika 3o vérienigo izstadi
apmekl&ja 136 000 interesentu no 170 val-
stim. Izstade ir segmentéta pa nozarém —
tas lauj iestades apmeklétajiem érti atrast
sev vélamo precu vai pakalpojumu klastu,
pieméram, remonts un tehniska apkope,
elektronika, IT un menedzments, rezerves
dalas un piederumi. Daudzi Latvijas auto
servisu, veikalu un autocentru darbinieki
dodas uz 3o izstadi, lai dibinatu kontaktus
un ieglitu noderigu informaciju. Ka dalib-
nieki 3aja vérienigaja notikuma piedalijas
arm Latvijas uznémumi: ,Auto Kada”,
.Latakko”, ,AutoNams”, ,HCT automati-
ve”. Bet Sogad ar Latvijas Investiciju un
attistibas agentdiras (LIAA) atbalstu turp
devas ari automatisko transmisijas remonta
ripnicas ,,RECRO” parstavji no Céim un
kravas auto dalu pardevéji SIA ,Auto
Kada”.

Normunds Aspers, SIA ,RECRO”
komercdirektors: ,,2014. gada apmekl&jam
Frankfurtes izstadi un sapratam, ka naka-
maja izstaddé mdsu uznémumam art ir
japiedalas, lai meklétu jaunus noieta tirgus,
sadarbibas partnerus un rezerves dalu pie-
gadatajus. Atskatoties uz izstadé pavadito
laiku, secinam, ka daliba izstadé bija loti
lietderiga. Esot tur uz vietas, pie mums naca
aprunaties vadosie transmisiju razotaji,
rezerves dalu un testéSanas iekartu raZotaji.
Nebijam pasivi un ari pasi gajam dibinat
kontaktus ar mis interesgjoso firmu par-
stavjiem. Bija interesanta saruna ar kolé-
giem no Iranas. Liela interese par ,Recro”

piedavato automatisko transmisijas riipnie-
cisko remontu bija izstades apmeklétajiem
no Spanijas, Francijas, Portugales un
Criekijas un arabu valstim. Pateicoties izsta-
dei, ieguvam nopietnu sadarbibas partneri
no Vacijas, un loti liela remonta apjoma
pastitijums jau ir cela uz Césim. Noteikti
péc diviem gadiem ari piedalisimies, jo biz-
nesa attistibai , Automechanika Frankfurt”
dod loti daudz”.

Ar LIAA atbalstu piedalities Frankfurtes
izstadé devas arl kravas automobilu dalu
tirdzniecibas uznemums ,, Auto Kada”. Jau
pirms diviem gadiem” Autolnfo” korespon-
dents izstadé iepazinas ar tautieiem,
kuriem togad ta bija pirma reize, pasiem
nemot dalibu , Automechanika Frankfurt”.

Inese Akmentina, SIA ,AutoKada”
eksporta menedzere: ,Pateicoties LIAA
atbalstam, pédéja gada laikd misu uzné-
mums regulari piedalas autoindustrijas
izstadés. Sogad ar firmas stendu esam pie-
dalijusies izstadés Stambula, Dubaija, bet
Frankfurte ir pati lielaka. Lai gan ,Auto
Kada" parstav dazadus kravas auto rezerves
dalu piegadatajus, izstadés galvenais

uzsvars tika likts uz SIA , Auto Kada” pasu
razotajam kravas stiprinajuma siksnam, kas
ir bdtisks jaunums uzpémuma attistibas
procesa. Katra izstadé més ieglistam daudz
labu kontaktu un ar potencialus klientus
gan no Azjas, gan Firopas. Sogad
Frankfurtes izstade izcélas ar loti intensivu
darbu, misu stendu apmekléja daudz inte-
resentu, un 3obrid apstradajam vairakus
eksporta pasatijumus, kurus ieguvam izsta-
des laika, lidz ar to varu drosi apgalvot, ka
izstade dod pozitivu rezultatu. Ari nakama-
ja izstade piedalisimies, jo ta ir lieliska
iespéja popularizét savus jaunos produktus,
iegtit papildu noieta tirgu un iepazities ar
jauniem piegadatajiem.”

Nakama izstade diemzél bis péc
diviem gadiem — 2018. gada —, un
domaju, ka 30 izstadi noteikti vajag apmek-
lét ikvienam, kur$ darbojas autoindustrija.
Ir vérts iellikoties Latvijas Investiciju un
attistibas agentiiras (LIAA) majaslapa, lai
iegltu informaciju par atbalsta program-
mam un tada veida ar Eiropas fondu atbal-
stu startét izstadés un iekarot jaunus
eksporta tirgus.

klatas ne tikai metala, bet ari gumijas
detalas. Péc uzklasanas produkts burtiski
jesticas metala un izspiez no ta poram
ideni, tada veida apturot korozijas tur-
pmako izplatisanos. Loti lidzigi darbojas
,GoreTex” audums apgérba — laiz ara
udeni, lauj ,elpot”, taja pasa laika nepie-
laujot Gdens ieklGsanu. Tapat tiek paildzi-
nats gumijas detalu mazs, ievérojami iero-
bezojot to izkalsanu.

ArT automasinas apstrades tehnologis-
kais process krietni vien atskiras no ierasta.
Péc automasinas nomazgasanas produkts
ar specialiem uzgaliem tiek riipigi uzsmi-
dzinats ne tikai automasinas apaksai un
arkam, bet ari vietam, kas ikdiena paslép-
tas masu acim, bet ir pastiprinati paklau-
tas rsésanai — sparnu, durvju, sliekSnu
iek3pusei, dzingja parsega iek3pusei —, 1si
sakot visam, kur var iemesties risa.
Aprisgjusas detalas péc apstrades tiek
zinama veida iekonservétas, apturot risas
talaku iedarbibu. Ari dzingja telpa tiek
paklauta apstradei, lai pasargatu vadus un
kontaktu savienojumus no mitruma un sals
iedarbibas. Sis produkts Tpasi tiek reko-
mendéts jaunajam automasinam, kuram
— ka likums — apaksa ir vesels [érums
dazadu vadu, savienojumu un elektronisku
devéju, kas, braucot pa Latvijas celiem,
loti biezi iziet no ierindas, sagadajot 3o
automasinu Tpasniekiem ne mazums gal-
vassapju un finansialu problému. Vienas
automasinas apstradei tiek patéréti aptu-
veni 3,5 litri pretkorozijas 3kidruma.
Atgadinasu, ka ,Krown” materidls nav
mazuts vai darva, kas cauru gadu neciesa-
mi oz, bet videi draudziga kimija ar kara-

Lai paildzinatu automadinas muzu,
bitu ieteicama ikgadéja automasinas
apstrade, sakot no briza, kad automasina
pamet salonu, tada veida panakot vislaba-
ko aizsardzibas rezultatu jisu automasinai.
S produkta lietosana neietekmé garantiju

jaunai automasinai. Pats apstrades process
aiznem aptuveni divas stundas.

Sesu gadu laika ,KROWN" ir stabili
ienémis savu vietu un ieguvis labu slavu
Latvijas tirgli. Tagad savu auto var sagata-
vot 12 vietas Latvija — Riga, Ogre,
Ozolniekos, Daugavpili, Gulbené, Talsos,
Liepaja, Kuldiga, Jekabpill, RopaZzos,
Ventspill un Valmiera. Visu informaciju par
pretrlisas apstrades vietam var uzzinat
www, krown.v”.

Atcerieties, ka, Sodien investéjot sava
auto pretkorozijas apstradé, jus ietaupisiet
uz auto remonta rékina, bet pardot savu
auto varésiet par krietni vien lielaku nau-
das summu. Tikai neatlieciet 30 procediru
[idz bridim, kad CSDD tehniskas apskates
inspektors auto apskates protokola ieliek
atzimi ,2”. Kam par iemeslu ir virsbiives
neso%o elementu korozija!

|
SIA ,KROWN BALTIC". Riga, Hanzas iela
7, Talrunis 22111118
OZOLNIEKI. Kopiela 1, Talr. 29559556
TALSI. Stendes iela 5, Talr. 28323318
LIEPAJA. Aldaru iela 2, Talr. 25555599
DAUGAVPILS. Dzirnavu iela 20,
Talr. 25976696
ROPAZI. Angars Kursi, Talr. 29427122
VALMIERA. Voldemara Baloza iela 13a,
Talr. 29235108
JEKABPILS. Rigas iela 224, Talr.
29633332
KULDIGA. “Vanagi”, Padures Pagasts,
Kuldigas novads, Talr. 29420531
OGRE / CIEMUPE. Daugavpils iela 5,
Ciemupe, Talr. 28727055
VENTSPILS. Kurzemes 57,Talr. 22131822
Gulbene. Blaumana iela 59,
Talr. 29463430,

POLAR IZMANTO TIKAI
AUGSTAKAS KVALITATES
IZEJVIELAS!

POLAR DZESESANAS SKIDRUMI
ATBILST VADOSO AUTO RAZOTAJU
UZSTADITAJAM AUGSTAJAM PRASTBAN.

AUGSTAS KVALITATES™ L
DZESESANAS SKIDRUMI VISIEM AUTO!

POLA
ILGLAICIGU DZINEJA
AIZSARDZIBU PRET
RUSU UN SASALSANU!

POLAR oficialais izplatitajs Latvija DANS @ ZEMITANA IELA 6, RIGA. TEL. 67317064 WWW.DANSG.LV
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Grupas

«Tumsan»
25 gadu
jubilejas tare

Ar koncertu 21.oktobri Jelgavas Kultliras nama
savu 25 gadu jubilejas koncerttiri uzsaks grupa
,TUMSA". Tas dalibnieki par So notikumu teic: ,Pasi
neticam, ka ,TUMSAI" ir jau 25! Més klausamies, ka
,REMIX", ,OPUS PRO", ,PERKONS", ,.LIVI” svin 30
un cik tur gadus, un tas skiet normali. Uz vinu kon-
certiem pasi skréjam. Mums pasiem vienmér ir skitis,
ka ,TUMSA", salidzindjuma ar mdsu grandiem, ir
grandi, kas sasniegusi cienfjamu vecumu — 25 gadus.
Vispar jau Latvija nav daudz grupu, kas varétu lepo-
ties ar tadu gadu skaitli sava konta. ,TUMSA" var, un
turklat ar gandriz nepartrauktu koncertdarbibu.
Tapéc, ka teica, viens visiem labi zinams msu gru-
pas dalibnieks: ,Svinam dzivi!” Un , TUMSA” svinés...

Tapat par godu $im notikumam grupa Sonedé|
laiz klaja jaunu singlu ar nosaukumu ,Varbit”. ,Ka
jau vienmér, ari 3is dziesmas autori ir visi grupas
dalibnieki, tacu Soreiz noteikti jaizce| fakts, ka pirmo
reizi skandarba kaldinasana roku ir pielicis ,TUM-
SAS” jaunais draugs — taustininstrumentalists Davis
Abrams -, kura ideja tika talak apaudzéta ar katra
dalibnieka rokrakstu un instrumentu,” par jauno
dziesmu stasta grupas solists Valters Fridenbergs, kurs
ir dziesmas teksta autors. Vin$ ari uzsver: katrs jau-
nais ,TUMSAS" skandarbs ir atsevisks stasts ar savu
nokrasu, ar savu stilu un iezimém, tomér ,kopéja
dziesmu sajiita arvien ir un paliek ar ,TUMSAS” dvé-
seli jau nemainigi 25 gadu garuma.” Savukart par
dziesmas nosaukumu Valters teic: ,Katram mums ir
savs dzives ,varbit”, $ads ir ,TUMSAS” “Varbat".”
Dziesmu noklausities un lejupladét iespgjams 3eit:
https://soundcloud.com/user-780121915/tumsa-
varbut

Jubilejas taré, kura skanés gan grupas lielakie hiti
(.Karalnams”, ,Lietusdarzs”, ,Kad Egipté sniegs”,
.Es esmu mazliet dons Kihots”, ,,Parak daudz”, ,Pat
nejauta”, ,Satities sapities” u.c.), gan citas dziesmas,
piedalisies grupas pasreizéjais sastavs: Janis Daugalis
(basgitara), Haralds Drekslers (gitara), Kaspars
Borodusko (sitaminstrumenti), Valters Fridenbergs
(balss, akustiska gitara), Davis Abrams (taustininstru-
menti) un viesmakslinieks Oskars Kurdeko (perkusi-
jas). Paredzams, ka vairakos koncertos varétu pieda-
[tties Tpasie viesi (piedalities TpaSie viesi (Annija
Putnina, Aija Andrejeva, Crazy Dolls, PER,
Sowvalniks, Dabasu Durovys u.c.), nemot vera to, ka
savas darbibas laika ,TUMSA" sadarbojusies ar dau-
dziem pazistamiem un populariem mazikiem. Tiesa,
lai saglabatu nelielu intrigu, pagaidam netiek atklats,
kura pilséta kurs viesmakslinieks uzstasies.

Grupas jubilejas tures koncerti notiks:
21. oktobrT - Jelgavas Kultliras nama
28. oktobrT — Valmieras Kultlras nama
29. oktobr - Latgales véstnieciba GORS
5. novembri — Liepdjas Olimpiska centra Rozu zalé
17. novembri — Kultdiras pili ,Ziemelblazma”
18.-19. novembri — uz pramja ,Tallink”.
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Kantrimuzikas grupa
«Sesta judze» koncertture
,Man citas zemes nevajag”

Una Griskévica

.

AtzZiméjot piecpadsmit gadu jubileju,
2016.gada oktobri pie klausitajiem
dosies grupa ,Sesta jlidze” ar patriotisku
noskanu caurvitu Vislatvijas jubilejas
koncerttiiri ,Man citas zemes nevajag”.
Koncerta skanés gan grupas piecpadsmit
gadu pastavesanas laika raditie lielakie
hiti, gan pasaulé pazistamu skandarbu
kaverversijas ipasa grupas ,Sesta jadze”
skangjuma, kada nav nevienai citai
Latvijas grupai.

Jubilejas koncerta skatitajiem bis
iespéja baudtt ne tikai starptautiski atzitas grupas kvalita-
tivo skanéjumu, bet ar neparastas videografikas projek-
cijas uz nestandarta objektiem, ko pavadis gaismu mak-
slinieka Egila Kupca radita gaismu spéle un ipasa vide,
kura klausttajs nonaks, pateicoties savdabigajai koncerta
scenografijai. ,Sestas jidzes” romantisko skan&jumu
papildinas Gabijas Birinas veidota horeografija, kura pui-
sis un meitene ar dejas palidzibu izstastis milestibas stas-
tu par Latviju. Japiebilst, ka Gabija ir ne tikai dejotdja un
vairaku LNOB izrazu dalibniece, Jazepa Vitola Latvijas
Mazikas akadémijas horeografijas nodalas absolvente,
bet ari horeografe, kas savas prasmes papildinjusi
Dénijas Nacionalaja dejas skola pie horeografiem
Deivida Zamrano (David Zamrano) un Peta Katersona
(Pat Catterson). Briniskigas dejotajas partneris bis laik-
metigas dejas kompanijas ,ARA” dejotajs un horeografs
Modris Opelts, kurs stradajis par deju pedagogu ne tikai
Latvija, bet arf Indija. Sobrid vin3 piedalas Dz.Verdi ope-
ras ,Makbets” iestudéjuma ka dejotajs.

Koncerta apmeklétaji ,Sestas jidzes” jubileja varés
ne tikai baudtt lielisko miziku ar pardomati dzilo dzeju,
bet ari veldzét slapes ar kada no dziesmam minéto patie-
so rabarberu vinu, ka ari ipasa fotostriti nobildéties
kopa ar visiem grupas dalibniekiem.

Grupa ,Sesta jlidze” muzicé: dziedatdjs un kompo-
nists Agris Gedrovics (balss, akustiska gitara), Modris
Mikelsons (balss, basgitara), Aldis Strazdins (bungas),

Kristaps Rullis (stilgitara) un viens no labakajiem kantri-
mizikas gitaristiem Baltija — Janis Misin3 (gitaras).

Grupa ,Sesta judze” dibinata 2001. gada. Ta uzsta-
jusies kantrimizikas festivalos un citos pasakumos
Latvija, Lietuva, Vacija, Anglija, Irija un Danija, kur
Silkeborgas kantrimiizikas festivala, kas ir viens no nozi-
migakajiem S muzikas stila pasakumiem Eiropa, sané-
musi grandiozas ovacijas un pozitivas atsauksmes.

Kop3 grupas dibinasanas, piedaloties Bauskas
Starptautiskaja kantrimlzikas festivala, ta vairakkart
ieguvusi ,Grand Prix” ka labaka grupa, gan sanémusi
balvas par labako dziesmu un labako izpilditaju. Tapat
LSesta judze” trisreiz ieguvusi Latvijas mizikas ierakstu
Gada balvu - vienu reizi kategorija “Labaka dziesma”,
divas reizes — “Labakais albums”. Grupa laidusi klaja tris
albumus: “Emigrants” (2004), “Kalendars” (2008) un
“lebrien mana saulrieta (2012).

Biletes uz grupas “Sesta jidze” jubilejas koncertiem
LIMAN CITAS ZEMES NEVAJAG” var iegadaties ,Bilesu
Paradizes” kasés, ka arf interneta. Bilesu cena: 5, 7.,10,
12 EUR.

Grupas ,Sesta judze” jubilejas tires koncerti
notiks:

28. oktobri — Adazu KC; 3. novembri — Ventspilt, . Jiras
vartos”; 4. novembri — Liepdjas OC; 5. novembri -
Jekabpils KC; 10. novembri — Valmieras KN; 11. novem-
bri - Aldksnes KC; 12.novembri — Bauskas KN;

24.novembri — Jelgavas KN
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GAZES IEKARTU

UZSTADISANA, REMONTS, DIAGNOSTIKA. CSDD sertifikats.
Uzstadot iekartas pie mums,

_ DIAGNOSTIKA BEZ MAKSAS
ATLAIZU KARTES autogazes uzpildes stacijas.
AUTO REMONTS. Piekarei, dzingjiem,
elektrosistémam. Uzstadam signalizacijas,
magnetolas, parko$anas sensorus.

Uzpildam un remontgjam KONDICIONIERUS.

A. Deglava 60, Riga, falr. 67802480
mob. 29400989, www.autogaze.lv

JAPANAS UN KOREJAS
AUTOMASINU
" REZERVES

Vairumtirdznieciba un mazumtirdznieciba
Lielvardes iela 130 Remtes iela 21
Talr.: 67549084 Talr.: 67602122
29541238 29545086
skype: japanautoparts.lv

e pasts: info@japanautoparts.lv
www.japanautoparts.lv

3nas rezerves dalas uz vietas
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Ford Ecosport

ir 6,3 litri uz 100 kilometriem un 149
grami CO2 izme3u uz vienu kilometru. Visi
dzinéji atbilst ,Euro 6" izmeSu standar-
tam. Visi dzingji komplekté&jas ar seSpa-
kapju manualo parnesumkarbu, bet 1,5
litru ,Ti-VCT” ir pieejama ar ,,PowerShift”
seSpakapju robotizéta parnesumkarba.
Degustacijai nodotais oranzais ,Ford
EcoSport” izskatas izteiksmigi, misdienigi
un spécigi, ta aerodinamiskas linijas apvie-
nojuma ar paaugstinato staju rada parstei-
dzodi ,dZiperigu” iespaidu. It ka automo-
bilu hierarhija tas atrastos tuvak Tstajiem
apvidniekiem neka pilsétas krossoveriem.
Automobilis ir aprikots ar 16 collu vieg-
Imetala diskiem, aizsargplaksném prieksa
un aizmuguré, arpusé piestiprinatu rezer-
ves riteni un jumta reliniem sudraba krasa.
Nav 3aubu, ka 3is automobilis izskatas
vienlidz labi ka pilsétd, ta laukos. Ka
mums labi zinams, gan Rigas ielas, gan
magistralas Sosejas, gan lauku celi ikviena
laika un vieta var kit par istiem ,auto-
mobilu iznicinatajiem”. Augstas apmales,
viltigas bedres, haotiski celu remonti, slep-
tie gulosie policisti... nu, pasi zinat, ka tas
ir! Tiesi tapéc tik vértigs ir ,Ford EcoSport”
konstrukcijai par 200 mm augstaks kli-
renss. ,EcoSport” spéj izbraukt cauri 550
mm dzilam tdenim, kas nozimé, ka tas ir
gatavs pat paSiem sliktakajiem laika un
cela apstakliem. ,Ford EcoSport” prieksé-
jais un aizmuguréjais parkares lenkis ir
attiecigi 22 un 35 gradi, bet pargajibas
lenkis — 25 gradi, kada automobilis spéj

parbraukt pari skérslim, neskrapéjot virs-
buves apakidalu. Automobila dizains lieci-
na, ka ,Ford EcoSport” varétu bt Tsts
apvidus automobilis, ja vien pievienotu
pilnpiedzinu. ,Ford EcoSport” raksturiga
apvidnieciska iezime ir uz aizmugures dur-
vim uzstadTtais rezerves ritenis. Dé| piekar-
ta ritena savulaik nacies parstradat baga-
zas nodalijuma durvju dizainu un funkcio-
nalitati, lai nodrosinatu piekluvi bagazas
nodalijumam. Durvis ir |oti platas, veras
uz saniem, un tas var atvért pilniba vai
tikai daléji.

Priek3&jais panelis augspusé loti atga-
dina modeli ,Fiesta”. Pret vaditaja vietas
ergonomiku pretenzijam nevajadzétu biit
— viss pa rokai, viss saprotams. Atjautigs
dizains nozimé, ka ne tikai autovaditajam
un pasazieriem bus pietiekami daudz vie-
tas, bet ari 20 uzglabasanas nodalijumos
jus varesiet viegli atrast vietu talruniem,
saulesbrillem, monétam, glazém, dzérie-
niem un uzkodam. ,EcoSport” salona
katrs milimetrs ir izmantots lietderigi —
pat sedeklu atzveltnu aizmugures (kuras ir
lielas kabatas) un vieta zem pasazieru
sedekliem. Tur jas atradisiet parocigus
nodalijumus, kas ir ideali pieméroti plan-
Setdatoriem, mobilajiem talruniem vai
citam iericém, kuras jas vélaties noslépt
no svesiem skatieniem. ,EcoSport” cimdu
nodalljumu ir iespéjams parveidot par
dzeséSanas nodalijumu. Tapéc karstas die-
nas jums pa rokai vienmér bis vési dzérie-
ni un naski, un nodalijuma ir vieta Iidz pat
sesam standarta izméra dzérienu bun-
dzam. Bagaznieka 333 litru tilpums nav

lielakais klases ietvaros, tacu iznemams
bagazas plaukts un sédeklu atzveltnes
dalijums attieciba 60:40, ka ar atjautiga
sedeklu noloci3anas sistéma lauj atri un
viegli atbrivot telpu bagazai vai lieliem
priekSmetiem. Augstakaja aprikojuma
[fment ,Titanium” ieklauta salona daléja
adas apdare un hrométas detalas, auto
aprikots ar progresivo ,SYNC” brivroku.
,SYNC" lauj veikt zvanus un vadit mazikas
atskanosanas  funkcijas ar  balsi.
Papildaprikojuma tagad ieklauta arf sateli-
ta navigacijas tehnologija un atpakalskata
kamera.

Degusteta ,EcoSport” 112 ZS verta
1,5 litru ,Ti-VCT" dzinéja raditdji ir 6,3 litri
uz 100 kilometriem un 149 grami CO2
izmesu uz vienu kilometru. Manuala par-

Degustacijas secinajumi

nesumkarba, nav pilnpiedzinas. Viegla,
komfortabla brauksana. Vadamiba un gai-
tas komforts ir krossoveriem pienemama
[fmeni. Balstiekarta ir stingra, tapéc for-
dins diezgan parliecinosi turas cela virazas.
Tomér Seit ir saméra augsts smaguma
centrs un stires reakcija nav tik asa, lai
ieltksmotu azartiskas braukSanas piekrité-
jus, kuri, iesézoties katra forda, vélas
izbaudit ,Fiesta” sniegtas sajdtas. Tapéc
gaita Sis krossovers ir salidzinosi miksts un
[tkumus ,neizraus” ar mazajam ,Fiesta”
hecbekam raksturigu stabilitati.
Brauk3anas procesa bauditajiem iesaku
paméginat labak aprikotu ,EcoSport” ver-
siju ar moderno ,,EcoBoost” 125 zirgspéku
1,0 litra dzingju. NeSaubos, ka tas spés
sniegt gan vairak ,eco”, gan vairak sporta

Kompaktie krossoveri Sodien ir viens no karstakajiem auto tirgus segmentiem.
Eiropas klienti meklé modernus, stiliga dizaina auto ar paaugstinatu sédpoziciju, kas
vienlaikus ir pietiekami kompakti, lai érti manevrétu pilsétvides sauriba. Sie auto izska-
tas interesantak neka ierindas hecbeki, tacu maksa apméram tikpat. ,,Ford EcoSport” jau
ir populars to klientu vidd, kuri meklé elastigu, stiligu, praktisku un ekonomisku kom-
pakto krossoveru. Tam ir augsta sédpozicija, érta iekapsana, un paaugstinatais klirenss
lauj vieglak tikt gala ar jebkuru cela nelidzenumu, vienlaikus piedavajot labaku skatu uz
apkartéjo pasauli. Galvenie auto plusi ir dizains, komfortabla piekare, salona plasums,
klirenss un 1,0 litru ,EcoBoost” dzingjs, kas ir starptautiska ,gada dzingja” titula iegu-
VEjs jau tris gadus péc kartas. Pie minusiem varétu pieminét visai mazo bagaznieku, kas
atveras uz saniem — izskatas stiligi, bet nav parak praktiski. Tacu augstais klirenss, aiz-
sargplaksnes bamperos prieksa un aizmuguré, ka ari arpusé nostiprinatais rezerves rite-

nis signalizé, ka Sis automobilis nav radits tikai pilsétas dzungliem vien — tas ir spéjigs
izlauzties ari briviba! ,Ford EcoSport” cena sakas no 17 200 eiro, un tas Latvijas tirgil

konkure ar tadiem auto ka ,Suzuki Vitara”,

Cactus”, ,Renault Captur” un citiem.

,Opel Mokka”, ,Honda HR-V", ,Citroén C4
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«BMW RnineT
Scrambler» 2016

A Turpinajums no 1. Ipp

un rokturu apsilde.

Dzingjs ir labi zinamais vecais labais
1170 cm3 gaisa/ellas dzeses agregats ar
jaudu 110 ZS pie 7500 apgr/min un 6.
pakapju atrumkarbu.

Starp citu, degvielas baka ,Scrambler”
ir izveidota no metala, nevis no plastma-
sas, kas kopéja stila krajkasité iemet vél
vienu atzinibas naudinu. Motocikls jau
ripnica ir aprikots ar ,, Akrapovic” izpltides
sisttmu, kas harmoniski papildina moto-
cikla kopéjo télu. Nu un ka odzina uz
dzim3anas dienas tortes — sapratiga mini-
malisma stila ar briinu adu apvilkts sédek-
lis, kas, par spiti saviem izmériem, izradi-
jas pietiekami érts vaditajam, bet ne tik
érts pasazierim.

Tomér, lai cik skaisti un harmoniski
motocikls ari izskatos, ne mazak svarigi ir
— ka tas uzvedas uz cela un kadas emoci-
jas spéj sagadat braucgjam. Lasitaji jau
zina, ka es pasi neméginu piepuskot situa-
ciju un cildinat tas Tpasibas, kuras brau-
camrikiem nemaz nepiemit, bet censos
atspogulot lietas to patiesaja gaisma. Ko es
varu teikt par ,Scrambler”? Tikai vienu —
,aizker” Sis braucamais pamatigi! Tas ir
tapat ka ar ¢operiem — ja, tie ir ne parak
labi vadami, vel sliktak bremzé, bet emo-
ciju liment lieliski.

Ne tehniskaja (3eit viss ir labi), bet
emociju limeni ar ,Scrambler” ir [oti [[dzI-
gi. Augsta sédpozicija, plata stdre, viegli
pulséjoss, jaudigs dzinéjs — tas viss rada
loti interesantu un pozitivu emociju miksli.
Braucot pa pilsétu, saku sevi piekert pie
domas, ka nepartraukti nodarbojos ar

kadu coperistiem loti labi zinamu, emoci-
ju kersanas — nosauksim to td — nodarbi.
Dzingjs $im motociklam ir pietiekami jau-
digs (ar drosam apdzisanas iespé&jam, kas
nav mazsvarigi, braucot jebkura atruma,
problému nebis nekadu; dinamika
.Scrambler” ir |oti laba, bet paslaik ne par
to) un ar loti labu griezes momenta atde-
vi pie zemiem apgriezieniem. Braucot ar
kadiem 55—60 km/h, ieslédziet augstako
parnesumu un bridi, kad dzingjs, gandriz
pamiris vienmérigi darbojas ar apgriezie-
niem, kas ir tuvu tukSgaitai, neizdodot
gandriz nekadas skanas, uz isu mirkli
strauji atveriet pilnu gazi. Oho-ho-ho! Kas
par skanu 3ados brizos nak no
.Akrapovic” izplides sistémas! Dzinéjs
pulsédams lénam uznem apgriezienus,
piedardinot apkartni ar lielkalibra lozme-
téja kartam. So skanu varétu salidzint
tikai ar enduro lielkalibra vienstobreném.
Vienreiz&ji. Noteikti kadreiz paméginiet,
un tas klis par vienu no jisu iemilotaka-
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jam nodarbém.

Tomeér istu Soku man izraisija motocik-
la vadiba. Es pat sakuma Tsti nesapratu,
kas notiek ar motociklu. Esmu diezgan
agresiva vadisanas stila piekopéjs — agre-
sivas trajektorijas mainas, strauji pagriezie-
ni, asi manevri utt. —, tadé| pieradis loti
aktivi stradat ar stari. Turklat mans ikdiena
izmantojamais motocikls nemaz nepielauj,
lai fiziski aktivi nepiedalitos ta vadisanas
procesa, citadi es brauktu tikai taisni.
Braucot ar ,Scrambler”, pirmaja laika pie-
dzivoju diezgan divainas izjitas. Mazakais
pieskariens stiirei, izpildot pagriezienu, un
motocikls burtiski krita pagrieziena, kas
mani izraisija nelielu stresa devu. Tiklidz
aizmuguré apsédas pasazieris, motocikls
saka uzvesties ka paklausigs, izdreséts
sunitis.

Ta tas turpinajas kadu laiku, Iidz izmé-
¢inaju brauk3anas stilu, no kura jau biju
paspéjis atradinaties. Taja pasa mirklT viss
izmainijas un motocikls atklaja patieso
konstruktoru
domu gajienu.
Es saku perfek-
ti izbraukt
pagriezienus,
praktiski vispar
neiejaucoties
motocikla
uzvediba. Tiesi

ta, gandriz
neko nedariju
—  vienkarsi

nedaudz par-
nesu savu
svaru pagrie-
ziena virziena
— un moto-
cikls acumirklT izpildija manu prasibu.
Nemot véra, ka lielaka dala motobraucéju
nav profesionali, tad paredzu, ka 3adas
~opcijas” dél, kad motocikls izcili vadams
bez mazakias vaditdja  piepiles,
,Scrambler” nebis no tiem, kas veikalu
skatlogos uz sevis kraj puteklu kilogramus.
Saruna ar salona darbiniekiem noskaidro-
jas, ka par S0 modeli [oti lielu interesi izra-
dijusas ar daila dzimuma parstaves, kuras,
ka ierasts, nav apveltitas ar lielu fizisku
spéku un vélmém nepartraukti cinities ar
savu dzelzs zirgu. Bet varu kliedét bazas un
piebilst, ka is motocikls ir ierindojams pie
vieniem no visvieglak vadamajiem moto-
cikliem.

Secinajumi? Skaisti, stiligi, tehniski
labi. Kas gan vél vajadzigs laimei?

Ka samazinat
auto uzturesanas
izmaksas?

A Turpinajums no 1. Ipp.

Soreiz izvéle bija 2000. gada ,Audi
A6”

Atvélétais budzets spékrata iegadei
nav liels — 2000 eiro. Sakuma liekas, ka
interneta vietné izvietoto sludinajumu pie-
davajums ir milzigs, bet — kad sac atsijat
graudus no pelavam, ¢iks vien sanak. Dala
auto atkrit, jau bildes ieraugot — izdilis
salons un sarfiséjusi sparni liecina, ka par
auto nav pienacigi gadats. Savukart ,, Audi”
2,5 | dizeldzingjs ar ieguvis bédigu slavu,
bet ,Multitronic” automatiska transmisija
var pievilt jebkurd bridi, ja auto nobrau-
kums ir sasniedzis 250 000 kilometru
robezu. Labu dizeli par riciba eso$o naudu
nopirkt nav iesp&jams. Atliek meklét auto-
mobili ar benzina dzinéju un manualo
transmisiju. Saja virziena jau ir vérts skati-
ties — it seviski tad, ja auto pardevéjs nav
aprikojis spékratu ar gazi. Ar tadu pa Siem
gadiem braukts nebiis daudz, jo degvielu
&d krietni, bet benzins nav Iéts. Beidzot
karotais auto ir atrasts. Parbaudam virsb-
ves krasojumu ar krasas biezuma meéritaju,
un tas apstiprina pardevéja sacito, ka
pirms gada ir apskadéts sparns, kuru
nacies parkrasot. Viss paréjais — virshve,
salons, motors un piekare — bez aizradiju-
miem.

Diemzél ikdiena ir jabrauc daudz, un
12 | benzina patérins iegrieztu |oti ievéro-
jamu robu gimenes budzeta. Atliek auto
aprikot ar gazes iekartu. Vispirms zvanu
specializétam  autoservisam ,Deglava
autocentrs”. lzstastu par ieceri iegadaties
»Audi” ar benzina dzin&ju, un kopa ar
auto pardevéju dodamies veikt pilnu auto
diagnostiku. Servisa centra meistars par-
bauda dzin&ju un piekari un konstaté, ka
piekarei jamaina dazas sviras un bremzu
kluci. Faktiski novérsot Sos defektus, es
ieklaujos budzeta. Manu izvéléto auto var
aprikot ar gazes iekartu, bet nosauktd
iekartas cena mani ,uzliek uz pauzes”. Ko
darit? Auto izmaksas manu budzetu svitro
jau sakné. Labi, es varu krat, atlicinot
naudu gazes iekartai, bet, ikdiena nobrau-
cot 100 km, auto uzturédana pieaugs.
Aritmétika vienkarsa: 12 | (benzins) uz 100

km — 15,75 EUR diena. 25 dienu benzina
izdevumi sasniedz 393,75 eiro! Gazi , A6”
patéré nedaudz vairak par 14 | uz 100
kilometriem. Izmatojot ,Ekogaze” atlaizu
karti, var dabut 4 centu atlaidi par litru un
100 km nobraukt par 6 EUR diena. Tatad
degviela 25 dienam izmaksas 155,75 eiro.
MeénesT var ieekonomét 238, bet gada —
2856 eiro! Skaidrs, ka, ikdiena braucot ar
benzinu, atlicinat naudu labai gazes iekar-
tai, kuras cena grozas ap 800 EUR, bis
grati. Stop! Vai var dabut kreditu gazes
iekartas uzstadisanai? Dazas bankas un
kredita iestades dod kreditu auto aprikosa-
nai ar gazes iekartu. Saruna ar ,Henrihs
Gaze” un ,Deglava autocentrs” uzzinu, ka
vini sadarbojas ar uznémumiem, kuri
nodrosina finansu pakalpojumus — sniedz
istermina aizdevumus par maziem procen-
tiem. Kreditu uz 10 ménesiem nokartoju
taja pasa diena, bet jau niakamaja — ar
automasinu, kurai uzstadita gazes iekarta,
braucu uz CSDD, veikt izmainas tehniskaja
pasé. Ir vérts nemt kreditu automobila
aprikosanai ar gazes iekartu, jo ikménesa
maksdjuma procenti neiegriez tik lielu
robu gimenes budzeta, ka tad, ja brauktu
tikai ar benzinu.

Der ielagot butiskas lietas, kuras jazi-
na, pirms maksat par noskatito auto! Vai
S0 auto var aprikot ar gazi un cik tada
iekarta maksas? Autoservisa reputacija ir
svariga — neieteiktu izvéléties servisu,
kuram nav ilgstosas pieredzes autogazes
jekartu uzstasanas joma. Vel svarigi ir,
kadu garantiju dod iekartas uzstaditajs. Ari
zemako cenu noteikti neieteiktu izvéléties,
jo laba manta nemaksa I&ti.

Obligati panemiet ,Ekogaze” klienta
atlaizu karti, jo ta darbojas ari ,Latvijas
propana gazes” degvielas uzpildés tikla pa
visu Latviju. Tas var dabiit , Ekogaze” staci-
jas vai piesakoties interneta ,www.ekoga-
ze.Iv". Zinodi cilvéki jau sen ir sapratusi, ka
braukt ar gazi ir krietni vien izdevigak. Tu
vél doma, kadu auto pirkt? Doma, meklé
un skaiti! Ja ar tehniku esi uz ,jos" —
meklé specialistu, kurd tev pateiks, vai
izraudzitais auto ir labs vai tikai labi
nomaskéta lamata. Lai labi ripo — gazé-
jam kopa!

Jums vajag salabot auto?

Meés veicam:

20154
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Motors A5

Darba laiks:
darba dienas 9.00 - 18.00
brivdienas - péc vienosanas

SAREMONTESIM JUSU AUTQ
PAR PIEVILCIGU CENU!

SIA " Motors A5" to izdaris atri un par |oti pienemamu cenu. Més nepiedavajam
viltigas atlaides un klientus nemanam ar neesosiem remonta darbiem!

® Ritosas dalas, bremzu diagnostiku un remontu.
® Buksu, amortizatoru, balsta sarniru, stlres pirkstu,
pusass granatu nomainu, bremzu disku apvirposanu.
@ Dzinéju, atrumkarbu, sajigu mainu un remontu.
® Zobsiksnu, agregatu siksnu un rullu mainu.
@ Ellu un filtru mainu.
Elektrosistéemu remontu.
Ritenu geometrijas regulésanu.
Riepu remontu, balansésanu, montazu.
Lukturu gaismu regulésanu.
Buksu izgatavosanu.
Nestandarta darbus.
Mikroautobusu remontu.
Savirzes regulé3anu komerctransportam.
lespéja veikt remontu izbraukuma pie klienta.
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Ell-lyundai i20 Active

Agnis Krauja

Ar jauno modeli ,i20 Active Hyundai”
paplasina savu piedavajumu ar kompaktu,
pievilcigu, dinamisku un funkcionalu pilsé-
tas krossoveru. Lidz ar jauna ,i20 Active”
ienaksanu ,Hyundai” saimé, autorazotajs
ir atjauningjis pilnigi visu krossoveru un
apvidus automobilu mode|u klastu Eiropas
tirgl. Lai arf misu degustétais jaunais
modelis ir veidots uz ,Latvijas Gada auto
2016" — ,Hyundai i20" — piecdurvju
hecbeka bazes, saglabajot ta ietilpibu un
komfortu, vairak neka 50 procenti no ta
virsblives detalam esot unikalas un raditas
tiesi Sim modelim.

~Hyundai i20 Active” vispirms piesais-
ta uzmanibu ar parliecinoo krossovera
stila dizainu. Lai pieskirtu ,i20 Active”
.pilsétas apvidus auto” raksturigu staju, ar
balstiekartas regul&jumu izmainam virsb-
ve ir paaugstinata par 20 mm, salidzinot
ar parasto piecdurvju hecbeku. ,Active”
piedzivojumu meklétaja garu uzsver uni-
kalais prieksgjais un aizmuguréjais bam-
pers ar integrétiem apakSas aizsargiem,
kas nodrosina papildu aizsardzibu, parvie-
tojoties vietas, kur cela segums, maigi izsa-
koties, nav idedls. Priek$éja un aizmuguré-
ja bampera ir integréti apali miglas luktu-
ri, bet ekskluzivs aizmugures spoilers izcel
JActive” sportiskumu. Dinamisko arieni

turbomotors
TURBOKOMPRESORI

® KVALIFICETS REMONTS :
@ jaunas un atjaunotas TURBINAS
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Talrunis: 29-296-613
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vél vairak akcenté izteiksmigie sanu mol-
dingi un apdare, kas ir pieskanota ritenu
arku moldingiem. Uz jumta atrodas baga-
zas relinu komplekts sudraba krasa, kas ne
tikai atbilst krossovera stilam, bet ir arf |oti
praktisks. Citas detalas, kas atskir , Active”
no ,i20" radiniekiem, ir apgriezts
LHyundai” raksturigais priekséjais sesstlira
formas rezgis spidigi melna krasa ar hroma
ietvaru, degvielas uzpildes vacins ar sudra-
ba krasas apdari un jauna dizaina 17 collu
diski. Péc skata jaunais ,,i20" var brasi sta-
ties uz vienas takas ar ,VW Polo Cross
Country”, ka ari visiem tiem mazajiem
.pilsétas dzipiniem”, kuros no Tsta dzipa ir
tikai proporcijas, lielaki riteni un augstaks
véders — ,Citroén C4 Cactus”, ,Renault
Captur” un ,,Peugeot 2008".

lekSpusé ,i20 Active” versijai ir paaug-
stinata arT sedpozicija, vaditajs salona atro-
das augstak. Tas padara iekap3anu un
izkap3anu értaku, ka ari nodrosina labaku
parredzamibu brauksanas laikda. Salona
baudisiet jau no ,i20" piecdurvju hecbeka
pazistamo ietilpibu, komfortu un plasu-
mu. Auto ir pietiekami kluss, un cauri ska-
nas izolacijai nenonak parlieku daudz
arpuses skanu. Pattkams sikums ir aizmu-
guréja skata kamera. Ta ir iestradata salo-
na atpakalskata spoguliti. P&c skata parasts
spogulis, nekas neliecina, ka tur slépjas
LCD displejs. Kad parsleédzamies atpakal-
gaita, spoguli iedegas displejs, kura
redzam visu, kas notiek aiz auto, bet
brauk3anas trajektorijas iezimétas ar kra-
sainam [inijam. Bagazas nodalijuma til-
pums ir 326 litri, bagaznieka grida ir ari
jiegremdéjama dzilak. Auto aizmuguréjie
seédekli 60:40 attieciba ir nolokami, tatad
$aja auto varésim ieladét pat iespaidigi lie-
lus objektus.

Atsevisks stasts ir jaunais lieliskais 1
litra triscilindru turbo benzina dzinéjs
apvienojuma ar piecpakapju mehanisko
parnesumkarbu. Degustacijas sakuma atli-
ka vien izbraukt cauri Rigai, lai saprastu,
ka 31 ir patiesam dinamiska kombinacija!
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1,0 litru tris cilindru benzinnieks izcelas ar
100 zirgspéku jaudu un sportisku urkski,
kas atskan strauja paatrinajuma, tapéc
zirgu, skiet, ir pat vairak, bet degvielas
patérins 4,6 1/100 km iepriecinas arf pasus
taupigakos. Més divarpus dienas patéré-
jam vien pusbaku degvielas. Pat ja meklé-
jat parastu ,,i20” hecbeku, nevis , Active”
krossoveru, iesakdam to izméginat kom-
plektd ar 30 jauno, ekonomisko 1,0 litru
J-GDI" benzina turbo dzingju komplekta
ar mehanisko atrumkarbu, kas attista 100
ZS jaudu pie 4500 apgr./min un 172 Nm
griezes momentu pie 1500—4000
apgr./min.

Degustacija pieradija, ka ,i20" ir
atrasts zelta viduscels starp értu brauksanu
un pietiekami labu vadamibu. Piekare
sportiski cieta, var braukt gana dinamiski.
Labi brauc gan uz asfalta, gan grantenieka,
gan pa plavu. Klirenss ir par 3 cm augstaks
ka standarta ,i20", nedaudz atskiras ari
piekares regulgéjumi. Un tomér, ,i20
Active” ir paaugstinats hecbeks, kas izska-
tas péc apvidnieka, nevis Tsts apvidnieks.
Ne velti preses relizés tiek uzsvérts, ka Sis
auto ir piemérots ,vietas, kur cela segums
nav ideals”, atstajot citiem tik daudz dzir-
détos stastinus par ,bezcela brauksanas
unikalajam Tpasibam”.

Degustacijas secinajumi

Ar ko krossovers bitu labaks par tikpat lielu parastu kompaktu he¢beku? Tas ir aug-
staks, tas mazak bistas no bedrém un kanalizacijas lakam, taja ir vieglak iekapt, augsta-
kas sédpozicijas dé| ir labaka parredzamiba. Pateicoties augstakam klirensam, pilséta
vieglak parvarét dzilakas pelkes un tikt pari lielakam bedrém un apmalém. Ar ko kros-
sovers ir neizdevigaks? Sads auto ir smagaks, tatad lielaks ir degvielas patérin3 un ikga-
déja transporta nodeva. Tas jau pats par sevi ir dargaks par tikpat ietilpigu vieglo auto,
dargakas ir apkopju izmaksas, un dargakas ir krossovera palielindta izméra riepas.
~Hyundai i20 Active” gadijuma 3is negativas blaknes tikpat ka nepastav, bet pat nelie-
la krossovera Tpasibu ,pieSprice” ievérojami paplasina masinas pielietojumu misu
drlimi ,nolapitajos” celos. Degustacija pieradija, ka ., Active” nenoliedzami ir labaks par
parastu ,i20". , Active” paaugstinata virsblve un dizaina elementi demonstré automo-
bila piedzivojumu meklétaja garu, nezaudéjot ietilpibu un komfortu, ko piedava ,i20"
piecdurvju modelis. Sada ,Active” aprikojuma ar jauno 1,0 litru ,T-GDI" benzina turbo
dzinéju tas faktiski ir auto bez trikumiem, kas spéj sniegt Tsti folksvageniskas sajtitas.
~Active” ir par 20 mm augstaks neka ,parastais” i20, tam ir vairak dekorativo dizaina
elementu, kas liek izskatities pec maza apvidnieka, tomér bez pilnpiedzinas ar sadu auto
neiesakam méginat forsét aizaugusas meza stigas un pielijusus laukus. Auto tomér pare-
dzéts galvenokart brauksanai pilsétas apstaklos — no darba uz biroju, no biroja uz vei-
kalu, no veikala uz sporta zali utt., tacu dinamiskais krossovera dizains piesaistis jaunus
pilsétniekus ar aktivu dzivesveidu, kuriem varétu patikt tadi valasprieki ka sénosana un
makskerésana, sléposana vai vienkarsi pargajieni pa dabas takam. Automobila cena
Latvija sakas no 14 990 eiro.
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