Saharas kreiseris «Touareg»

«VW Touareg» degustacija

Agnis Krauja

Lai ari 3is klases automobiliem nav un
nevar bt raciondla pamatojuma, jaunaja
tikstosgadé to popularitate ne tikai
Amerika, bet nu jau arf vecaja Eiropa tur-
pindja nepartraukti augt. Redzot 3a per-
spektiva tirgus izaugsmi, ari ,Volkswagen”
iesaistlias un 2002. gada rudeni startéja
apvidus auto segmentd ar savu modeli
JJouareg”, turklat uzreiz téméjot uz aug-
stako Iigu. Bet no kurienes masinai sads
divains vards? Tuaregi ir berberu klejotaji,
kas sastopami Saharas tuksnesi un Afrika.
Unikali sava dzivesveida dél, jo ir vieniga
tauta pasaulé, kuras viriesi staiga ar... aiz-
klatam sejam. Ta ir sena matriarhata tradi-
cija — apprecoties, kad virs ienak sievas
gimené, seja nabadzinam ir jaaizklaj tadel,
lai S0 gimeni pasargatu no svesinieka galva
mito3ajiem launajiem gariem. Tikai péc
tam, kad ,Volkswagen” laida klaja savu
apvidus automobili, pasaules civilizéta
sabiedriba uzzindja, ka 3adas tradicijas
saglabajusas vél masdienas.

VW pirmais sérijveida apvidus auto-
mobilis VW Touareg” tika izstradats

sadarbiba ar kompaniju ,Porsche”, turklat
razots vienkopus ar modeli ,Cayenne”, ka
art vél vienu tieSo konkurentu — ,Audi”
modeli ,Q7". Automobilim ir neso3a virs-
bive, bet dzin&js un balstiekarta ar dubul-
tam Skérssviram priek3a un aizmuguré pie-
montéti pie TpaSiem balstramjiem, lai
mazinatu trokSnu limeni. VW balstiekarta
pieejama divos variantos — ar tradiciona-
[am atsperém vai pneimatisko piekari, kas
automatiski regulé klirensu sesas iespéja-
mas pozicijas 160—300 mm diapazona.
Pirmais ,Touareg”, lai gan vairak izskatijas
péc liela resna golfa neka péc apvidus
auto, ,Volkswagen” viena raviena iecéla
.Premium” apvidus masinu saulité. Dasni
apgadats ar modernakajiem dzing&jiem un
jaunakajam tehnologijam, ,Touareg” tika
arT pie eleganta salona, kas neko daudz
neatpalika no ,Mercedes-Benz ML inter-
jera, par ko reiz parliecindjamies ari més
30 abu auto salidzino3aja degustacija.
VW Touareg” dizaind ir nekladigi
atpazistams klasiski folksvageniskais stils.
Tie pasi sejas vaibsti ar raksturigo radiato-
ra resti, segmentétiem lukturiem un izliek-
tiem sparniem. Sava lietiskaja atturiba

JTouareg” pat izskatas solidaks par ,pizo-
nigo” radinieku ,Cayenne”, bet uz paréjo
prestizo apvidus automobilu fona ir loti
miermiligs. Pagajusaja gada ,VW Touareg”
modelis kartéjo reizi tika atjauninats.
JTouareg” nu ir jaunekla — septita golfa
— seja un jaudigaks 3 litru dizelis, ka ari
papildinats standartaprikojums. Skatd no
arpuses izcelas jauni bamperi, radiatora
reste un biksenona lukturi, par kuriem
vairs nav japiemaksa. Tacu galvenas par-
mainas atrodamas zem motora parsega —
tas ir jauns 3 litru V6 TDI" ar 262 zirg-
spékiem bijuso 245 ZS vieta. , Autolnfo”
degustacijai tika nodota ,V6” dizelversija
ar fantastisku griezes momentu un slaveno
mainama klirensa pneimatisko piekari, kas
Spéj pacelt auto par 140 mm, ar VW
4XMotionTM" pilnpiedzinu, kura lauj
uzvarét vairak neka pusmetru dzilus Gidens
skérslus bez kaju saslapinasanas un moto-
ra noslapsanas riska.

Jau agrak ,Touareg” interjers izpelni-
jies preses un klientu atzintbu pat tadas
komfortmilu valstis ka ASV, Kanada un
Australija. lespéjams, tapéc jauna auto
salons ieguvis vien kosmétiskus uzlaboju-

mus. Salona nekas daudz nav mainijies,
iznemot dazus jaunus apdares materialus.
Lielais ,.televizors” vidus konsolé varbiit art
nav jaunakais tehnikas sasniegums, tacu
tam par labu runa lieli burti un vienkarsa
lietosana. ,Touareg” piedava ,lielcelu
karala” cienigu vaditaja sédpoziciju, ko tik
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loti iecientjusi apvidus auto Tpasnieki. Ari
stires un sédeklu regulésanas iespéjas ir
loti plasas, lai ikvienam augumam pie sti-
res butu érti. Priek3gjie sedekli ir apjomigi
un érti, starp tiem izvietots pamatigs plats
,Hummer” tipa tunelis, ta ka prieksa
seédosie atrodas tik talu viens no otra, ka
ipasos gadijumos viniem var pat pietriikt
savstarpéja kontakta iespéjas. Vadibas ieri-
ces ir |oti parocigas un érti lietojamas,
audiosistéma un navigacijas ierice ar ska-
rienjutigo ekranu ir viena no vienkarsaka-
jam, kadu mums gadijies redzét. Mazikas
sistémas jauda un desmit skalruni nodrogi-
na pilnigu un skaidru skanu pat izsmalci-
natas rokmizikas cienitajiem. Salona pie-
ciem vietas pietiks atliku likdm, tacu
Volkswagen” nepiedava septinvietigas
JTouareg” versijas, ka dazi citi apvidus
auto razotdji. Bagaznieks ir liels, turklat,
bidot sédeklus, iespg&jams mainit priorita-
tes starp kravas telpu un vietu aizmuguré
sedodajiem. Interjera kvalitate nerada
nekadas 3aubas, lielaka dala materialu ir
augstvertigi, tacu ir griti nepamanit, ka
dala interjera elementu ir tadi pasi ka div-
reiz létakajos ,Volkswagen” modelos.
JTouareg” modifikaciju klasta virsotné
ir versija ar ,V8" dizeldzingju, tacu tie, kas
vélas blt draudzigi videi, var izvéléties
hibridversiju ar 3,0 litru ,V6" benzina
kompresordzingju. Tomér zelta viduscels ir
un paliek jaunais V6" dizelis — ne tikai

tapéc, ka jaudas tam netrikst, bet arf
tapéc, ka ir létakais un ekonomiskakais.
Tas ir ievérojami jaudigaks par 204 ZS
bazes modeli un ir vienigais ,Touareg”
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«VW Touareg» degustacija
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motors, kam par 1700 eiro var piepirkt
Jerrain Tech” bezcelu aprikojumu. Msu
degustétajam tumszilajam VW Touareg”
zem motora parsega ir tiesi Sis pieminétais
3 litru ,V6 TDI" ar 262 zirgspékiem bijuso
245 7S vieta, plus arkartigi specigu griezes
momentu — 580 nhtonmetri. Jaudas
palielingjums uzreiz ir jatams un reali
izmantojams. Vairak nekd divas tonnas
smagais auto viegli paatrinas, astonu atru-
mu DSG ,automats” bez aizkersanas 3kir-
sta parnesumus turp un atpakal, péc vaja-
dzibas arT parlécot dazam pozicijam.
Sescilindru dizelmotors darbojas mierigi,
salona ir laba skanas izolacija. Tikai sama-
zinot atrumu, parslégsanos uz leju pavada
attali dizela rdcieni. Degvielas patérins
parsteidzoss tik lielam auto — 8 litri uz
Sosejas, 10—12 litri pilséta. Latvija pardo-
tajiem visiem jaunajiem ,Touareg” ir 100
litru degvielas tvertnes, tapéc ar vienu
uzpildi var aizbraukt [oti talu. Brauciena
rodas sajita, ka visa automasinas kons-
trukcija pasaZierus salond cen3as izolét no
arpasaules. Interesanti, ka optimalais
pneimopiekares rezims izradijas tiesi

,Sport”, kura automobilis joprojam paliek
pietiekami  komfortabls, tacu labak
vadams, kamér ,Comfort” rezima gaita
klast gazeligaka un izteiktak jatamas virs-
buves svarstibas. ,Touareg” stlres iekarta
ir diezgan viegla, pat nedaudz inerta,
tomeér stlres reakcijas ir asas un vadamiba
— parliecinosa, bet, pateicoties pastaviga-
jai pilnpiedzinai, sakere ar celu ir nevaino-
jama. Vienigi ,Start-stop” sistéma izpelni-
jas degustatoru aizradijumu, jo ta pie kat-
ras mazakas iespéjas parak uzcitigi mégina
apklusinat dzingju.

Pazeminatie parnesumi, aizmuguréja
diferenciala blok&sana un palielinats kli-
renss lauj $im auto ,Terrain Tech” kom-
plektacija uzvesties k& visurgajéjam.
Paréjiem modeliem ir parasta ,4Motion”
pilnpiedzina ar pasblokéjosu starpasu
diferenciali, kas aridzan nodro3ina visai
jevérojamu pargajamibu vairuma iedoma-
jamo situaciju. Degustétajam auto vidustu-
nelt ir divi ripuli: viens — lai parslégtos
starp ,on-road” un ,off-road” rezimiem,
otrs — lai manuali regulétu masinas kli-
rensu. Starp tiem — mazs, gandriz nema-
nams slédztis tris braukSanas rezZimu par-

slegsanai — ,Normal”, ,Comfort” vai
JSport”. Péc degustacijas secinam, ka
JTouraeg” tehniska patstaviba jau ir sasnie-
gusi tadu [imeni, ka manuala transmisija
Skiet vairs nevajadziga. Rokas karba tacu
nelaus ta vienkarsi saslégt genialas trans-
misijas klokidus, ielikt ,draivd” un turét
gazi, [ldz ,Touareg” pats aizkepurosies [1dz
apledojusa kalna virsotnei. Saja zina
JTouareg Terrain Tech” komplektacija ir
[idzvértigs ,dinozauram” ,Toyota Land
Cruiser” un krietni paraks par ekskluzivo
~mamutu barvedi” ,Audi Q7". Tiesa, vai-
rakums ,Touareg” Tpasnieku, gluzi tapat ka
meés 3is degustacijas ietvaros, ta ari nekad
Neuzzinas savas automasinas redlo varésa-
nu, tacu vinu pasapzinu noteikti paaugsti-
na teorétisko ,,off-road” iespéju rezerve. Jo
Sis auto ziemas apstaklos ir nenogremdé-
jams ,Titaniks”, ar kuru vari ne tikai drosi
braukt pari sétnieku uz Rigas ielam
sastumtajam kupenam un nebaidities no
augstam apmalém, bet ari bez bazam par-

vietoties pa Jdrmalas talako galu —
Kauguriem, autocela P128 sakumu, no
Asaru prospekta lidz pagriezienam uz
Kemeriem, kur pagajusaja rudent tika pil-
niba nonemts cela asfalta segums un izrak-
tas pazemes trubas, un tad viss pamests

Degustacijas secinajumi

[idz pavasarim, atlaujot $aja posma vien-
virziena satiksmes kustibu, ka rezultata
ikviens braucéjs ar savu auto bez bridina-
juma noklast visekstrémakaja bezcelu poli-
gond, kadu jebkad nacies piedzivot jebku-
ras pilsétas robezas...

VW Touareg” ir miera osta uz riteniem, kluss lielcelu kreiseris talam distancém.
Nepiespiesta, lidzsvarota gaita un motors, kuram divtonnu auto 3kiet gluzi ka ptcina,
automobila iekséja sakartotiba, jaudas potencials un paklaviba rada fantastisku mieru,
pilnigi neatkarigi no jebkadiem laika un cela apstakliem. Ko gan vairak no auto vispar
var véléties? Ja, iesp&jams, ,BMW X5” brauc asak un sportiskak, toties ,Touareg” kopu-
ma ir omuligaks auto. Un pircéju, kas notéméjis uz ,Touareg”, pilnigi noteikti nepie-
saistls BMW lecigais imidZs, jo vinam svariga biis diskréta atturiba un iespé&ja nopirkt
dZipu, kas nemaz neizskatas péc dzipa. ,VW Touareg” ir parliecino3i nostiprindjies lielo
.Premium” krosoveru [iga, un ne tikai ar cenu vien. Protams, automasinai 3aja cenu
grupa vienmér bis alternativas, tomér [idzvértigs ,Audi Q7" vai ,Mercedes ML" noteik-
ti bis dargaks. ,Volkswagen Touareg” sakuma cena ir 51 181 eiro, bet ar 262 ZS dizel-
dzinéju tas maksas 53 432 eiro. Tacu labi aprikota ,Touareg” cena jameklé pie 60—70

taksto3u eiro atzimes.

«Audi TT» saimei
pievienosies krosovers
«TTQ»

Vacijas autobtives kompanija ,, Audi”
paplasinas sportiska modela TT saimi, pie-
vienojot piedavajumam krosoveru, kas tiks
izstradats uz koncepta TT offroad bazes.

Jauna krosovera nosaukums bis TTQ,
lai gan agrak tika minéts apziméjums Q4,
kas batu tikai logiski, ja nem véra, ka
,Audi” modelu klasta jau ir Q3, Q5 un Q7,
un drizuma gaidams ari Q1.

VacieSu planus izjauca ,Fiat Chrysler
Automobiles” (FCA), kas nosaukumu Q4
,Alfa Romeo 159" pilnpiedzinas versiju

apzimédanai bija rezervéjis jau labi sen.
Teorétiski "Fiat” varétu tiesibas uz 3iem
nosaukumiem pardot ,Audi”, tacu auto-
baves eksperti ir parliecinati, ka ,FCA" Sefs
Serdzio Markione un ,Volkswagen” vadi-
tajs Ferdinands Pjehs Saja dzivé draugi
vairs nebds, tatad vismaz pagaidam par
$adu darfjumu nevar bit ne runas.
Atgadinasim, ka stridi starp ,YW" un ,Fiat”
un abiem autobives topmenedzeriem
izcélusies vairakkart un pamata tiem ir
autoindustrijas ietekmes sféru dalisana.
.Audi TT offroad concept” tika para-
dits 2014.gada Pekinas autoizstadeé.
Izstades eksponatam bija ieblvéta hibri-
diekarta, kas apvienoja 292 ZS jaudigu
turbo Cetrcilindru benzina motoru, divus
elektromotorus ar 55 un 115 ZS jaudu,
seSpakapju S-tronic parnesumkarbu ar
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diviem sajlgiem, ka arf 12 kilovatstundu
litija-jonu akumulatoru bloku. Sistémas
kopéja jauda ir 408 ZS un 650 Nm. Pérna
gada nogalé ,Audi” veica tirgus izpéti, péc
kuras noléma krosovera TTQ projektam
dot zalo gaismu. Turpretim divi citi poten-
cialie TT saimes produkti: trisdurvju kroso-
vers allroad shooting brake un piecdurvju
Sportback, tika atziti par neperspektiviem.
Sagaidams, ka krosovers TTQ ,Audi”
modelu piedavajumam pievienosies
2017.gada.

«BMW» modernizejis
1. seriju

.BMW" oficiali prezent&jis modernizé-
to 1.sérijas saimi. Parveidojumus ieguvis
gan tris un piecu durvju hecbeks, gan jau-
diga modifikacija M135i.

Restailinga rezultdta gandriz pilniba
izmainijusies 1.sérijas priekSpuse — jauna
forma pieskirta gan buferim un radiatora
restei, gan galvenajiem lukturiem, kas
tagad jau bazes versija komplektéti ar die-
nas gaitas dioZu elementiem. Piemaksajot
790 eiro, klients var tikt pie pilniba diozu
tehnika stradajosiem galvenajiem starme-
Siem.

[zmainits ari aizmuguréja bufera,
bagédZnieka vaka un diozu lukturu dizains.
Motoru klasts papildinats ar jaunu 1,5 litru
triscilindru motoru, kas attista 109 ZS
jaudu un 180 Nm griezes momentu. No
vietas [idz simtam ar $adu motoru kom-
plektéts 1.sérijas hecbeks paatrinas 10,9
sekundés, bet vidéjais degvielas patéring ir
5,4 litri uz 100 km. Kopuma 1.sérijas pir-
céjam tiek piedavati devini motori: pieci

benzina (ieskaitot jauno 3-cilindru) un Cetri
dizeli. Benzina motoru jauda parklaj 109 -
218 ZS diapazonu, bet dizeli attista 116,
150, 190 un 224 ZS. Visjaudigakais 1.séri-
jas motors iebiivéts modifikacijai M135i.
Tas ir sescilindru agregats, kas attista 326
ZS (agrak 320 ZS) un 450 Nm. Ar 3adu
motoru un manualo parnesumkarbu kom-
plektéts hecbeks 100 km/h sasniedz 5,1
sekundé, kombinacija ar astonu pakapju
automatu 4,9 sekundés, bet, ja izvéléta
versija ar xDrive pilnpiedzinu, tad 100
km/h padodas jau péc 4,7 sekundém.
Bazes aprikojuma automatiska parnesum-
karba ir komplekta versijai 125d, ka ari
pilnpiedzinas variantiem 120d un M135i.

Pargjas 1.sérijas versijas ir aprikotas ar
seSpakapju manualo parnesumkarbu, tacu
pircéjam nav janoskumst — ja vien ir vélé-
$anas atvért maku, ar xDrive pilnpiedzinu
varés kombinét itin visas modernizétas
1.s€érijas versijas. Standarta aprikojums péc
modernizacijas papildinats ar vairakam

jaunam opcijam. Turpmak jau no riipnicas
1.sérija sanems klimatkontroli, augstuma
un garuma regulé&amu un ar adu apvilktu
stiri, lietus sensoru, iDrive multimediju
sisttmu ar 6,5 collu ekranu. Bazes kom-
plekta bas arf centrala atsléga ar distances
vadibu, dzingja iedarbinasana ar pogu,
elektriskie stiklu pacélaji un apsildami
sanu spoguli. Visas 1.sérijas versijas tiek
komplektétas ar SIM karti, kas var nodro-
Sinat internetu (papildmaksa) vai arkartas
palidzibas izsauk3anu avarijas gadijuma
(sérija). No papildaprikojuma saraksta var
izvéléties, pieméram, automatisko parko-
Sanas paligsistému ar 12 sensoriem (agrak
10), kas var novietot automasinu stavvieta
gan pararéli, gan perpendikulari, ki ari
adaptivo kruizkontroli, kas darbojas Iidz
pat atrumam 210 km/h. Modernizétas
1.sérijas oficidlais tirdzniecibas starts tiks
dots 28.marta, cenas sadardzinajums péc
restailinga — aptuveni 1000 eiro atkariba
no versijas.
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Satiksmes ministrija:
CSDP izskata
priekslikumus celu
droSibas situacijas
uzlaboSanai

Janvara nogalé Celu satiksmes drosibas
padomes (CSDP) sédé vienojas par prieks-
likumiem celu satiksmes drosibas situacijas
uzlabosana, ka ari par priekslikumiem celu
uzturésanas nodrodinasana ziemas perio-
da.

Satiksmes ministrs Anrijs Matiss nora-
dija, ka daudzu apstaklu kopums, t.sk.
autovaditaju braukSanas prasmes, auto-
masinu tehniskais stavoklis, mazaizsargato
celu satiksmes dalibnieku attieksme pret
celu satiksmes noteikumu ievérosanu, celu
uzturésanas apstakli, diemzél 3a gada jan-
varl sekméjis celu satiksmes negadijumu
(CSNg) un boja gajuso skaita pieaugumu,
salidzinot ar 5o pasu periodu pém.

Sédé Valsts policijas sniedza parskatu
par 2014.gada CSNg, kuros boja gajusi cil-
notika diennakts tumsaja laika. Sa gada
janvari notikuso CSNg veicinosie faktori
bija dazadi, pieméram, nepastavigie laika
apstakli, neatbilstosi izvéléts atrums, celu
uzturétaju nesavlaiciga reagésana uz mai-
nigajiem cela apstakliem, atstarojoso ele-
mentu neesamiba gajéju apgérba, brauk-
tuves Skérsosana neparedzéta vieta, ka ari
satiksmes dalibnieku nihilistiska attieksme
pret normativo aktu prasibu ievérosanu.

Séde tika izskatita virkne priekslikumu,
kuri saistiti gan ar izmainam celu satiksmes
normativajos aktos, autovaditaju apmaci-
bas procesa uzlabosana, t.sk. kritiskos laika
apstaklos, ka arT automasinu tehniska sta-
vokla parbauzu organizésana, celu tikla
uzturésana.

Arl turpmak VAS ,Latvijas Autocelu
uzturétajs” veiks autocelu brauktuves pre-
ventivo apstradi ar pretapledojuma mate-
ridlu, ja gaisa temperatdra ir +40C Iidz -
60C satiksmes plismas maksimuma stun-
das lidz pulksten 6:00 no rita un lidz pulk-
sten 18:00 vakara.

lekslietu ministrija kopigi ar Satiksmes
ministriju sniegs papildus priekslikumus
likumprojekta ~ ,Grozijumi  Latvijas
Administrativo  parkapumu  kodeksa”
3.lastjumam attieciba uz naudas sodu
palielindsanu par atlautd brauksanas atru-
ma parsniegdanu, ka ar attieciba uz gajéju
atbildibas palielinasanu par parkapumiem
celu satiksmé.

VAS ,Celu satiksmes drosibas direkci-
ja" (CSDD) uzdots pilnveidot transportli-
dzeklu valsts tehniskas apskates procedu-
ru, veicot pastiprinatu transportlidzek|u
vadamibas kontroli un riepu stavokla par-
baudi, ka ari kopigi ar Valsts policiju veikt
transportlidzek|u tehniska stavokla kontro-
li uz celiem, Tpasu uzmanibu pievérsot
transportlidzeklu riepu stavoklim.

Tapat nolemts, ka CSDD pilnveidos
normativos aktus transportlidzeklu vadita-
ju kvalifikacijas un apmacibas joma, papil-
dinot apmacibas procesu ar vadisanas
iemanu parbaudi slidena cela apstaklos un
nakti, bistamu situaciju analizi.

Lai sasniegtu mérki ar augstu precizita-
ti prognozét cela apledojumu valsts galve-
no un svarigako regiondlo autocelu tikla,
nepieciesami batiski palielindt meteorolo-
gisko staciju skaitu. Tas lautu sistematiski
veikt celu preventivu apstradi, operativak
reagét jau konstatétd celu apledojuma
gadijumos, ka ari sniegtu kvalitativaku bri-
dindjuma informaciju braucéjiem. Sobrid
jau darbojas 59 laika apstaklu stacijas,
tasu planot tuvako 2-3 gadu laika 3o skai-
tu palielinat lidz 120.

CSDP  priek3sedétajs ir satiksmes
ministrs Anrijs Matiss, padomes priek3sé-
détaja vietnieks — iekslietu ministrs Rihards
Kozlovskis. CSDP dalibnieki ir parstavji no
Finandu, lzglitibas un zinatnes, Veselibas
ministrijam, CSDD, VAS ,Llatvijas Valsts
celi”, Valsts policijas, nevalstiskajam orga-

nizacijam, ka ar citam institdcijam un
organizacijam.

Par droSu braukSanu
ziema: ,,.Brauc ar pratu.
Paliec dzivs!”

SéZoties pie auto stdres, Soferi atbild
ne tikai par sevi, bet ari par saviem lidz-
braucéjiem un [idzcilvékiem. Ripésimies
viens par otru, neparvertésim savas spéjas
un atcerésimies par tiem, kuri mis gaida
majas - ,.Brauc ar pratu. Paliec dzivs!”.

Nemot véra strauji mainigos laika
apstaklus, aicinam autovaditajus izvéléties
cela stavoklim, spekrata tehniskajam sta-
voklim (ipasi - riepam), ka arf savam auto
vadisanas prasmém un iemanam atbilsto-
Su braukSanas atrumu un stilu!

Celu virsmas stavoklis var mainities ne
pa stundam, bet pa mindtém.
Autovaditajam jaseko I1dzi cela stavoklim,
Tpasi nakts un rita stundas, kad var paradi-
ties melnais ledus. Cel$ vai iela nav vieta,
kur izméginat savas prasmes. Tam ir
domatas slégtas teritorijas.

Video klips ,Brauc ar pratu. Paliec
dzivs!™:

CSDD aicina uznéméjus
atbalstit atstarojoso
vestu pieejamibu un
lietoSanu

tragédijas notikusas diennakts tumsaja
laika un gdjéjiem nav bijusi atstarojosie

gaismu atstarojosas vestes vai apgérbu ar
atstarojosajiem elementiem, ka ari ieverot
satiksmes noteikumus.

Nemot véra tragisko situaciju uz
celiem, CSDD uzrunajusi tirgotajus un
uznémeéjus — organizét akcijas un veicinat
vestu pieejamibu, lai cilvékiem batu liela-
kas iespéjas iegadaties atstarojosas vestes
ar atlaidém. CSDD ir pateiciga, ka tas aici-
najumam jau atsaukusies vairaki uznéméji.

Joprojam vishiezakie iemesli satiksmes
negadijumiem ir gajéju pavirsiba pret pra-
stbu diennakts tumsaja laika un nepietie-
kamas redzamibas apstak|os obligati val-
kat gaismu atstarojosu vesti vai apgerbu ar
atstarojosiem elementiem, ka ari pamat-
noteikumu parkapsana, pieméram, ielas
Skérso3ana neatbilstosa vieta.

Perna gada nogalé, kampanas
.Redzams, tatad dzivs!” laika CSDD ar par-
tneriem mazturigajiem iedzivotajiem jau
izdalija vairak neka 20 tiiksto3us atstarojo-
S0 vestu. Tapat CSDD aicinajumam par
atstarojosajam vestém atsaucas ari vairaki
uznémumi, padvaldibas; visas sabiedribas
drosibas interesés ir turpinat sis iniciativas.

Kampanas ,Redzams, tatad dzivs!”
rezultdtu analize apliecina atstarojoso
vestu un / vai apgérba ar atstarojosajiem
elementiem lieto3anas nozimi. Proti, pémn
novembri, kad notika ST kampana un tika
dalitas vestes, boja gajuso gajéju skaits,
salidzinot ar 2013.gada novembri, sama-
zinajas vairak neka divas reizes.

Atstarojoso materidlu izmanto3ana
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attiecas ne tikai uz gajéjiem, bet ari uz
citiem satiksmes dalibniekiem, pieméram,
uz velosipédistiem (ja velosipéds nav apri-
kots ar atbilstosiem [ukturiem), uz autova-
ditajiem (ja tumsa nakas izkapt no auto uz
neapgaismota cela).

Video klips ,Redzams, tatad dzivs!”

CSDD - pirma , Latvijas
e-indeksa” uzvarétaja

Par pirma , Latvijas e-indeksa” uzvaré-
taju valsts uznémumu un iestazu kategori-
ja kluvusi CSDD. Valsts uznémumu un
iestazu, ka arm ministriju e-indeksa veido-
sana aptaujatas visas 13 ministrijas un 89
valsts iestades (uznémumi), kas sniedz
dazadus pakalpojumus. No valsts uznému-
miem un iestadém CSDD, kas atzita par
[ideri, sanéma 78 punktus. Starp desmit
visvairak punktu sanémusajam valsts uzné-
mumiem un jestadém ir ari VAS , Latvijas
Valsts radio un televizijas centrs”, Veselibas
inspekcija, Valsts kanceleja, Valsts tehnis-
kas uzraudzibas agentiira, Tiesu adminis-
tracija, Finansu kapitala un tirgus komisija,
Lauksaimniecibas datu centrs, Valsts kase
un Valsts asinsdonoru centrs.

CSDD visaugstako punktu skaitu iegu-
va, jo ir augsti novertéti uznémuma ieksé-
jie darba organizésanas procesi ar efektivi
izmantotu iek3&jo dokumentu vadibu.
Tapat ir istenotas pardomatas pamatdarbi-
bas ar informacijas sisttmam. CSDD lielu
uzmanibu pievérs pakalpojumu sniegsanai
un to kvalitatei.

Valsts uzpémumu un parvaldes iestazu
e-indeksa ir analizéta iestazu e-parvaldes
iespéju pielietosana un efektivitate gan
iestdzu iekséja darba organizacija, gan
starpiestazu procesos. Tapat ari analizéta
sniegto e-pakalpojumu pieejamiba.

Ministriju grupa uzvarétaja ir Finansu
ministrija; no padvaldibam mazo novadu
grupd, kur iedzivotaju skaits neparsniedz
7000, uzvaréja Strencu novads, bet lielo
novadu grupa uzvaréja Dobeles novads,
savukart republikas pilsétu grupa
Valmieras pilséta.

.Latvijas e-indekss” ir e-vides noveérte-
jums valsts parvaldes institticijas (uznému-
mos) un pasdvaldibas. Tas sniedz priekssta-
tu, cik aktivi un savai situdcijai atbilstosi
iestades un pasvaldibas izmanto masdienu
informacijas un komunikacijas tehnologiju
sniegtos risinajumus, lai veicinatu pakal-
pojumu kvalitati un pieejamibu iedzivota-
jiem un komersantiem. E-indeksa ir anali-
z6ta iestazu e-parvaldes iespéju pielietosa-
na un efektivitite gan iestazu iek3gja
darba organizacija, gan starpiestazu proce-
sos. Tapat ari analizéta iestazu sniegto e-
pakalpojumu pieejamiba.

Savukart Vides aizsardzibas un regio-
nalas attistibas ministrijas veikta aptauja
liecina, ka CSDD  e-pakalpojumi
(https://e.csdd.lv) ir popularakie e-pakal-
pojumi Latvija. Proti, pédéjo seSu ménesu
laika 12,7% iedzivotaji CSDD pakalpoju-
mus  lietojudi,  izmantojot tiesi

https://e.csdd.lv (2.vieta — Valsts ienemu-
mu dienests: 12,1%).
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ESI GATAVS ZIEMAI!

Sagatavots transportlidzeklis:
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Parbaudi, vai logu Skidrums

un dzesésanas Skidrums ir
paredzéti ziemail

BraukSana tumsa:

gajéjus vai velasipédistu

Esi gatavs palidzét
sev un citiem!

sakabes virve
avarijas trijstaris
Parbaudi, ledus skrapis
vai lapsta
kabatas lukturis
cimdi
atstarojosa veste
aptiecina
ugunsdzésamais
aparats

ir redzams

lzvélies ziemai
piemérotu degvielu!

Auto novietoSana

Grasies apstaties neapgais-
mota celmala?
Nodrosinies, lai pats esi
redzams - uzvelc atstaro-
josu vesti, un lai Tavs auto

s
i

Uzsakot brauksanu, parliecinies,
vai auto virsblve ir notirita ta,
lai, pieméram, krito3i ledus gabali
vai sniegs neraditu apdraudéjumu
citiem satiksmes dalibniekiem

Talas gaismas lieto tikai tad,
kad tas neapzilbina citus satiksmes
dalibniekus

Dzivnieki

Lauku apvidos un mezainas.
vietds samazini atrumu, lai
spétu izvairities no dzivnie-
kiem, kas var iznakt uz cela

CELU SATIKSMES DROSIBAS DIREKCIJA @ 2013 -Bm

DroSas ziemas braukSanas bezmaksas apmacibas

Bikernieku trasé

Janvar un februari CSDD Bikernieku
trasé ikvienam interesentam organizéja
bezmaksas dro3as ziemas brauksanas kon-
sultacijas. Apmacibu laika ikviens autova-
ditajs tika aicinats parbaudit savas brauk-
Sanas prasmes un iemanas, ki ari sava
automobila un ta riepu uzvedibu mainigos
ziemas laika apstak|os.

Nodarbibu dalibniekiem tika skaidroti
drosas brauk3anas pamatprincipi, veidota
izpratne par bremz&sanas cela garumu, ta
ietekméjosiem faktoriem ziemas apstak|os,
par 3kérslu apbrauksanu un par to, ka
izvairities no sadursmes, ja bremzé3anas
cel$ ir nepietiekams. Tapat interesentiem
individuali tika sniegts skaidrojums par
auto riepu stavokli, to izvéli atbilstosi
ikdienas brauksanas stilam.

Drosas brauksanas eksperts Normunds
Lagzdin$ skaidro: ,Dro3as brauksanas
apmacibas nav izklaides brauciens. Ta ir
noderiga un praktiska informacija jebku-
ram autovaditajam, lai vin3 / vina spétu uz
cela izskirosa bridi pienemt pareizo Iému-
mu”.

Pirmaja nedéla apmacibas ,izgajusi”
290 cilveki (85% viriesi, 15% sievietes);
apmeklétaju vecums: 20-35 gadi. Galvenie

secinajumi:

- protektora dzilums:

4 mm un mazaks: 10% auto

4-8 mm: 78% auto

8 mm un lielaks: 12% auto

-riepu vecums:

vecakais konstatétais:  2002.gads
(bremzésanas cela garums uz ledus, ar
atrumu 40-50 km/h aptuveni divas reizes
parsniedza vidéjo bremzésanas cela garu-
mu)

[idz 5 gadi: 70%

5-10 gadi: 29%

vairak ka 10 gadi: 1%

-riepu veids:

bez radzém: 83% auto

radZotas riepas: 17% auto.

Video par droSas ziemas braukSanas
bezmaksas apmacibu pirmas nedélas
rezultatiem Bikernieku trasé

CSDD informativais talrunis:

6702 5777

office@csdd.gov.lv

www.csdd.lv

CSDD aktualitates:

Twitter.com: @csdd_lv;

Draugiem.lv: http://www.draugiem.lv/csdd;
Facebook: http://www.facebook.com/csddlatvia;
Youtube: http://www.youtube.com/user/CSDDLatvia.
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Svarigs stils, nevis statuss

«Renault Twingo» degustacija

Agnis Krauja

.Renault Twingo” ir ,porses” un ,zapi-
na” jaunakais radinieks, kura nosaukums
veidots no vardiem ,twist”, ,swing” un
Jtango”.

Eiropa maza klase veido aptuveni treso
tirgus segmenta ir francu autoraZotdji.
Mazas klases automobilu galvenie trumpji
ir nelieli izméri un pieejamas cenas, bet
taja pasa laika tie var kalpot ari ka visnotal
praktiski ikdienas transportlidzekli lielpil-
sétu Sauriba. Pie mums Latvija automobi-
lis pardk biezi ir nevis parvietosanas
[idzeklis, bet statusa prieksmets, un 3ada
situacija maziem spéekratiem parasti nav
daudz izredzu piesaistit uzmanibu. Tacu
Renault Twingo” ir iznémums. Tas ir viens
no parsteidzosakajiem automobiliem, ar
ko man jebkad nacies sastapties sava auto
degustaciju praksé!

Toreiz, 1993. gada, kad Parizé notika
.Renault Twingo” pirmizrade, pasaulé ari
valdija krize, ekonomiku nelabvéligi ietek-
méja birzas krahs un bija vérojams degvie-
las cenu kapums — galvenokart Persijas
[i¢a kara del. Tacu tikko bija kritis Berlines

muris, atkldjot Eiropai jaunas nakotnes
perspektivas. Tad naca ,Twingo” — jauna,
pilnigi originala pilsétas automasina, kas
parmainija autoblves nozari. Jaunais
modelis Parizes autosova tika izstadits ar
lozungu ,, Automasina, kas nepaklaujas kri-
zei”. ,Twingo” ar vienu dzingju, vienu
apdares limeni un Cetras spilgtas krasas
lika cilvékiem smaidit! Smaidus raisija ari
ta nosaukums, kas veidots no vardiem
Jwist”, ,swing” un ,tango”. Turklat maza-
jai automasinai piemita neatvairami dzi-
vespriecigs ,purnind” un unikals virsbives
dizains ar isu prieksgalu un lietderigo salo-
na garumu — 1,78 metri. Tas bija pirmais
pasaulé mazakais vienapjoma minivens!
.Twingo” pielagojamais salons un daudz-
pusiba padarija to lieliski piemérotu daza-
dam automobilistu vajadzibam, tadé| tas
bija plasi sastopams uz Eiropas lielceliem
un pilsétu ielas. Sodien ,Renault Twingo”
var uzskatit par ilgdzivotaju, jo 1993. gada
iznakusais pirmas paaudzes modelis ar
nelieliem uzlabojumiem uz konveijera
noturéjas gandriz 15 gadus. Saja laika tika
sarazoti 2,4 miljoni pirmas paaudzes
JTwingo”, bet 2007. gada pienaca karta
jaunajam ,Mk2" modelim. Jaunais

,Renault Twingo”, salidzinot ar savu
prieksteci, bija jau lielaks un kantainaks, ta
garums — 3,6 metri, platums — 1,654
metri, taCu priekSteca neatvairama sejina
tam vairs nepiemita. lepriek3gjais
JTwingo” modelis bija zemas cenas auto
— bez stlres pastiprinataja un normala
spidometra —, bet otras paaudzes jaudi-
gakaja versija ,Twingo GT” bija aprikots
jau ar 1,2 TCE 100 benzina turbomotoru,
ko reiz izdevas nobaudit arT ,Autolnfo”
degustacija.

Janvara sakuma , Autolnfo” degustaci-
jai tika nodots pavisam jaunas paaudzes
JTwingo” — 2014. gada modelis. Tas atkal
ir Sarmanti apaligs, izméros mazaks un
vieglaks par prieksteci, bet ar garaku rite-
nu bazi, un — galvenais — pirmais
.Iwingo” ar aizmugures piedzinu. Ja, maza
francu ,varde” tikusi pie unikala agregatu
izvietojuma — motora pasa aizmuguré —
un klasiskas piedzinas! Vieglajiem auto
galvenais dzingjs parasti atrodas prieksa,
bet Tpasos gadijumos novietots pa vidu.
Dzinéja ievietosana pakaléja parkaré ir
nepopulara, jo smagais agregats ltkumos
darbojas ka pendelis, un neprasmigas
vaditaja ricibas dé| auto viegli var zaudét

sakeri ar celu un ar aizmuguri pa priekSu
ielidot gravi. ledomajoties 3adu ,agregatu
izvietojumu”, pirmie, kas nak prata, ir
,Porsche 911" un ,Zaporozecs”. ,Porsche”
vajadzéja gandriz piecdesmit gadus, lai
piespiestu 911. modeli parvietoties pa
[tkumotu, slidenu celu bez riska. Padomju
konstruktoriem savu ,zapinu” likumos
braukt atri un stabili ta ari neizdevas iema-
at. To paveica tikai neatkarigas Latvijas
inZenieris Ivars Kulikovskis, radot savu uni-
kalo autokrosa prototipu uz ,ZAZ-968"
bazes, tacu no standarta ,.zapina” detalam
tur bija palicis jau gauzam maz. ,Renault”
automasinas jau daudzus gadus ir uzticigas
priekSpiedzinai, tapéc jaunais ,Renault
Twingo” ar motoru aizmuguré ir vél jo lie-
laks parsteigums. Lidz bridim, kad
noskaidrojas, ka Sis modelis ir radits sadar-
biba ar ,Daimler” koncerna diviziju
,Smart”, tapéc ,Twingo” tagad dala gan
Sasiju, gan rdpnicu Slovénija ar ,,Smart For
Four”. Jaunais ,Twingo” pircéjiem tiek pie-
davats ar 70 ZS viena litra tilpuma motoru
vai 0,9 litru tilpuma turbomotoru, kas ir
daudz atsaucigaks, tacu abiem motoriem
ir nepieciesams diezgan augsts apgriezienu
diapazons, lai tie demonstrétu gaidito

{1}

dinamiku.

Degustétais ,Twingo” mus pamanijas
parsteigt ar daudziem neordinariem risina-
jumiem. Auto triscilindru dzingjs nemaz
neatrodas pasa bagaznieka, bet gan tiesi
zem ta, tapéc bagaznieka daudz vairak par
sporta somu un kadu iepirkumu maisinu
diez vai izdosies ielikt.

Nonemot bagaznieka gridas tepiki un
atskriivéjot dazas skriives, var atvért tadu
ka saldétavas vaku. Un te tas ir — ,TCe”
benzina dzingjs ar smiekligu 0,9 litru til-
pumu un siku turbinu, kas attista pavisam
nopietnus 90 zirgspékus. Ta apetite jeb
benzina patéring vidéji turas 6—7 litru
robezas, braucot ar atrumu 100 km stun-
da. Teiksiet — nav parak ekonomisks? Tacu
pie 3a Tpatnéja mazauto stdres ir gruti attu-
réties no gazes pedala iespiesanas grida,
un tas notiek biezak neka citos mazauto. Ja
JTwingo” bagaznieks ir tur, kur vairumam
automasinu, rodas logisks jautajums: ,Kas
isti atrodas prieksa?” lzradas — prieksa ir
divi radiatori un tehnisko skidrumu uzpil-
des korki. Tacu — lai ,Twingo” ielietu loga-
deni, jaiziet Tpasa apmaciba. Zem panela
nekadu ,kapota” atvérsanas sviru nav, un
ar talvadibas pulti var atvért tikai aizmu-
gures bagaznieka plastmasas vaku. Vel
viens parsteigums — riepas prieksé&jiem un
aizmuguréjiem riteniem  atskiras.
Aizmuguréjas 205/50 R16 vél ir tiri sapro-
tams izmérs, bet priek3gjas ar netipisko
izméru 185/60 R16 jebkura riepu servisa
vis nedabisi.

Par spiti rotaligam zilibaltas krasas

e N B A

kombinacijam salona, ,Twingo” panelis ir
negaiditi kvalitativs un parskatams. DaZi
uzskata, ka ,Twingo” interjers zindma
méra pat parspéj klasi augstaku modeli
,Clio”. Nakamais parsteigums — ekstrava-
ganta cimdu kastite, kas ir nevis atverama,
bet pilniba iznemama no panela nisas. Ta

Turpinajums 7. lpp N

N

Logu firitaju slohr,ufm ‘
un aizdedzes svecem

ATLAIDE

33%

DROSI BRAUC CIEMOS PIE MUMS!

Més palidzésim novérst problémas, ar kuram citi netiek gala.
Misu cenas Tevi patikami parsteigs.

Zvani 66001166 vai atsiiti e-pastu info@autoblitz.lv

un pieprasi cenas piedavajumu.

Tavs uzticamais Auto Blitz Opel serviss atrodas Skanstes iela 33!

OFICIALAIS PARSTAVIS

AUTO

preces tavam outo

Amalijas iela 13, Riga
info@autoeuropa.lv

T: +371 6761 5144
Fakss: +371 6786 0058
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7(ad komforts nav tuksa
skana, bet siltums

Kaspars Bergmnis

Cribam to vai ne, bet ziema atnak
kopa ar salu, bet zemo temperatiiru priek-
$a kapitulé pat vismodernakie automobili.
Lai ziemas sals nesagadatu nepatikamu
parsteigumu, kad méginasit ieklt aizsalu-
$a auto un péc tam iedarbinat sastinguso
dzingju, un lai neblitu jameklé kads, kurs
iedos ,piepipét” ar vadiem, savs auto ir
nedaudz japilnveido ar autonomo sildita-
ju.

Pérna gada septembri laikraksta

JAutolnfo”  Zurnalists ~ Zviedrija
apmekléja rapnicu ,Calix”, kura
razo elektriskos auto silditajus.
Elektriskais auto silditajs ir labs
paligs tiem, kuriem ir privatmaja
vai stavvieta ar elektribas pieslégu-
mu. Bet ko darit, ja tadas iespéjas
nav? Daudzi ir saskarusies ar prob-
[ému, ka vinu auto ziema vaji silst,
— tas nav nekads noslépums. Ko
tikai autovaditaji nedara — aizpako
radiatora restes, maina termostatus,
bet salona tik un ta ir auksti.

Krists LeiSkalns, sabiedrisko
attiecibu specialists: ,Bija pavasaris,
kad nopirku sev ,VW Sharan” ar 1,9
| dizela dzingju. Erts gimenes auto,
bet, tiklidz pienaca ziema, saskaros
ar to, ka apsildes sistéma knapi spéj
atsildit logu, bet salonu lidz patika-
mam komfortam uzsildit nav spéjiga.
Nomainiju termostatu, bet arf tas nedeva
vélamo rezultatu. Auto salona bija auksti.
Domaju par autonoma silditaja uzstadisa-
nu, bet iegadajos citu auto un $o — par-
devu.”

Lidzigs stasts bija firmas ,Auto Ritms”
direktoram Aleksandram Seredam, kur$
Vacija nopirka 2011. gada ,VW Caddy” ar
dizela dzingju. , Auto ekonomisks un érts,
bet ziema taja bija loti nekomfortabli, jo

saméra lielo salonu. Kamér aizbraucu no
majam [idz darbam, sasalu ragd. Nacas
meklét specialistus, kuri manu auto apri-
koja ar ,Webasto” autonomo silditaju.
Tagad es ziema braucu ar komfortu.
leprogramméju 30 sistému t&, ka no rita
mans auto ir silts, logi atkususi un bez
bédu varu braukt un nedrebinaties no
aukstuma. Tas nebija Iéts prieks, bet cits

nekas neatlika.”

Autonomais silditajs ir saméra
kompakta ierice (25 x 10 x 17 cm), kuru
kvalificéti specialisti ieblivé automobila
motora telpa. Sobrid jau daudzi modernie
dizeli ir bavéti ta, lai uzsilditu dzingju vai
salonu — jau rpnicas tiek uzstaditi auto-
nomie priekssilditaji. Auto Tpasnieki biezi
vien nemaz nezina, ka vinu auto tads ir un
ka $is ierices var programmét un pilnvei-
dot péc Tpasnieka vélmém.

Autonomais silditajs silda dzesesanas
Skidrumu, dodot ievérojamu siltumu, un
patéré Saja laika tikai puslitru degvielas

= 0O

Thermo Call
Standheizung ein

stunda. Ne velti teju katra talbraucéju
Lfuré” atrodas autonoma apsildes krasni-
na, jo naksnot kabiné var, nedarbinot auto
dzinégju.

Riga, Purvciema, darbojas ,Webasto”
servisa centrs , Autoeksperts”. Lai uzzinat
par iespéjam aprikot savu auto ar autono-
mo apsildes sistemu, dodamies turp.

Aigars Indrikovs, produktu grupas
vaditajs: ,Dzive nestav uz vietas, viss atts-
tas atri, un arl auto autonomas apsildes
Sis s—nemitigi—pitnveidojas.Tas klas
arvien modernakas, pielagojoties jaunu
automobilu tehniskajam specifikacijam. Ar
autonomo apsildi var aprikot jebkuru
automobili, kuru darbina ar benzinu vai
dizela degvielu. Galvena ,Webasto” sisté-
mu prieksrociba ir komforts. Tam ir neie-
robezotas programmeésanas un darba akti-
vizésanas iespéjas. Sakot no vienkarsa tai-
mera masing, kura iestadit laiku, kad sisté-
mai jaieslédzas, un beidzot ar pultim,

kuras 1000 m attdluma uzrada gan to,
kada temperatdra ir auto salona, gan —
kad auto ir jabat siltam. Jaunakas sistémas
tiek vaditas ar aplikaciju palidzibu no
viedtalruna. Reala dzives situacija: jis
tikko esat ielidojis Riga; aktiviz&jat savu
talruni un, atverot ,Webasto” aplikaciju,
dodat komandu sildit auto. Pa to laiku,
kamér nok|ustat lidostas stavvieta, auto ir
uzsildits, logi atkususi, un jis ar komfortu
braucat majas.
Daudzi auto jau standarta komplekta-
cija ir aprikoti ar paligsilditaju, kur$ atski-
riba no priekssilditaja darbojas,
tikai iedarbinot motoru zem 5
gradu termometra atzimes. Sadi
paligsilditaji ir vairumam
Volkswagen” grupas automasinu,
pieméram, ,Sharan”, ,Touran”,
,Amarok”, ,Transportier” un
citiem. Lielu dalu rGipnica uzstaditu
paligsilditdju iespéjams parbivét
par pilnvértigiem autonomiem
priekssilditajiem. Tapat $is jau eso-
$as iekartas var papildinat ar tai-
meriem un talvadibas pultim.
Garantija ,Webasto” krasnim
un vadibas iericém ir divi gadi.
Nekadas Tpasas apkopes nav vaja-
dzigas, vienigi ir ieteicams reizi
ménesi darbinat krasni ari gada sil-
tajos ménesos. Tiesi karsta laika
ierice lieki noder salona ventilésanai,
nelaujot tam parversties par cepeskrasni.
,Webasto” krasnis ir |oti uzticamas un kal-
pos vairakus gadus bez nepieciesamibas
veikt remontu. Vienigais nosacijums —
jaizmanto labas kvalitates degviela.
,Webasto” autonomo apsildi iespé-
jams lietot kopa ar elektrisko apsildes sis-
tému un akumulatora ladésanu, to var
darit atkariba no apstakliem. Atrodoties
maja, auto var pieslégt pie 220 V rozetes,
bet, esot prombitné, kur pieslégties pie

ma bis noderiga.

Tie, kuru auto ir bijis aprikots ar
,Webasto” autonomo apsildi, pardodot
un pérkot vieta citu auto, ari savu jauno
spékratu apriko ar papildu apsildes sisté-
mu. Gluzi ka ar elektriskajiem logu pacé-
|ajiem. Saubos, vai gribétu pirkt sev auto
ar ,airiem”, ja ieprieksgjais bija ar elek-
triskajiem logu pacélajiem. Tas ir kom-
forts, ko pelnijis ikviens autovaditajs!

Uzstadi talit!

www.webasto.com

Es baudu siltumu, kamer citi kasa ledu.
Jo man ir Webasto autonomais silditajs.

(~)ebasto

Feel the Drive



satiksmes d

Kaspars Bergmanis:

Sis gads ir sacies ne ar pasam labaka-
jam zinam. Uz Latvijas celiem notikusi
daudzi satiksmes negadijumi ar bédigam
sekam. Vieni taja vaino celu uzturétajus,
bet pretéja puse — nepareizi izvélétu
brauk3anas atrumu un ziemas riepas.

Socialo tiklu aktivie apmeklétaji
noteikti ir pamanijusi, ka Celu satiksmes
drosibas direkcija Bikernieku trasé sadarbi-
ba ar ,Droas brauksanas skolu” (DBS) pie-
dava ar autobraucéja pasa auto bez mak-
sas apmacit, ka pareizi braukt pa slidenu
celu. Tas ir apsveicami, jo instruktori
paskaidro par konkrétd auto riepam, par
niansém, kas janem véra, vadot dazadu
piedzinu automobilus, kuriem nav vai ir
modernas pretizslides, stabilitates un
bremzésanas sistémas. Konsultaciju kurss
sastav no divam dalam — teorétiskas un
praktiskas —, un ieglitds zinasanas var
nostiprinat prakseé.

Apmacibas Bikernieku trasé iziet aptu-
veni 70 cilveku diena. Un tas atklaja vél
vienu nepatikamu zinu — ziemas riepu
kvalitati.

Katra drosas brauksanas kursu braucé-
ja auto riepas parbauda, tiek mérits pro-
tektora dzilums un noskaidrots, kura gada
ziemas riepas ir izgatavotas.

Vairaki drosas braukSanas nodarbibu
apmeklétaji stidzéjas, ka riepas ir pirktas
nesen, bet auto ar tam slikti vadams.
Atklajas, ka ne tikai protektora dzilums

-

jespaido bremzéSanu, bet ari riepas
vecums. Apskatot riepu mark&jumus,
atklajas, ka nesen pirktas riepas ir razotas
2004. gada!

Skumigi, bet Latvijas ekonomiska
situacija un iedzivotaju pirktspéja ir radiju-
si pieprasijumu, [idz ar to — arf vecu auto
riepu piedavajumu. Zél, ka 3aja gadijuma
pardevéji neuznemas nekadu atbildibu
par riepu stavokli un risku, ja riepas
iepriekséja lietoSanas laika ir bojatas, ja
cietusi riepas konstrukcija vai siku darumu
dé| protektora dala un Gdens iedarbibas
dé| riepas konstrukcija ir sakusies kordu
korozija. Laikam vienigais ieguvums, pér-
kot riepas, kuram ir vairak par 10 gadiem,
varétu bt tikai cena, pilnigi upuréjot dro-
Sibas augstos standartus, kadus riepu razo-
tajiem Sodien uzstada auto razotaji ar jau-
digajiem jaunajiem auto un pieaugo3a
satiksmes intensitate. Riepu razotdji papil-
dus piedava ari riepu garantiju pret riepu
bojajumiem to ekspluatacijas laika.

Pircéjs riepu garantiju no daZiem
pasaulé pazistamiem raZotdjiem var
sanemt uz pieciem gadiem no riepas razo-
Sanas nedélas (,DOT” kods uz riepas
saniem, kur pédgjie Cetri cipari ir razo3a-
nas nedela un gads) vai pieciem gadiem
no dienas, kad riepa ir tikusi iegadata pie
oficiala dilera un to apstiprina pirksanas—
pardo3anas dokuments (rékins vai ceks).
Tatad garantija ir speka vismaz 8 gadus no
razosanas briza.
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Jums vajag salabot auto?
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Motors A5

Darba laiks:
darba dienas 9.00 - 18.00
brivdienas - péc vienosanas

Mukusalas iela 45¢,
t.67 627 546;

m. t. 29 237 499,

motorsaS@inbox.lv

SAREMONTESIM JUSU AUT(
PAR PIEVILCIGU CENU!

SIA " Motors A5” to izdaris atri un par |oti pienemamu cenu. Més nepiedavajam
viltigas atlaides un klientus nemanam ar neesosiem remonta darbiem!

® Ritosas dalas, bremzu diagnostiku un remontu.
® Buksu, amortizatoru, balsta Sarniru, stares pirkstu,
pusass granatu nomainu, bremzu disku apvirposanu.
® Dzingju, atrumkarbu, sajigu mainu un remontu.
@ Zobsiksnu, agregatu siksnu un rullu mainu.
® E|lu un filtru mainu.
Elektrosistému remontu.
Ritenu geometrijas regulésanu.
Riepu remontu, balansésanu, montazu.
Lukturu gaismu regulé&sanu.
Buksu izgatavosanu.
Nestandarta darbus.
Mikroautobusu remontu.
Savirzes regulésanu komerctransportam.
lespéja veikt remontu izbraukuma pie klienta.
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Motobraucéji Latvija, pérkot riepas
motocikliem, uzmanibu vienmér pievérs
diviem faktoriem — kad riepa raZota un
kadi ir neatkarigo testu rezultati. Riepa ir
loti batisks dro3as brauk3anas nosacijums.
PilnTgi pretéja situacija valda Latvijas auto
tirgl, kur primarais ir cena. Partikas liel-
veikalos biezZi vien paradas nezinamu
Zimolu ziemas riepas par Tpadu akciju
cenu, bet faktiski tas gadiem ilgi gulgjusas
noliktavas un vinu tehniskas raksturliknes
ir talu lidz idealam.

Normunds Lagzdins,
BKSB vaditaja vietnieks:

Veicot apmacibas Bikernieku trasé un
tiekoties ar cilvekiem, nebeidz parsteigt
dazu lidzpilsonu divaina attieksme. Vini
grib iegiit ziemas braukSanas iemanas, bet
pasa auto protektora biezums knapi
sasniedz 3 mm. Galvena probleéma, ar kuru
saskaros ik dienu, ir vecas riepas. Faktiski
protektora dzilums ir 6 un pat 7 mm, bet
spékrats, kas apauts ar vecdm riepam,
veic krietni vien garaku bremzesanas celu
un arf neierakstas manevrésanas trajekto-
rijas. Divi vienas klases automobili, kas
apauti ar lidzigam riepam, tikai vienam ir
vecas, bet otram — saméra jaunas riepas
ar vienadiem protektora dzilumiem, uz
slidena cela uzrada ievérojamu atskiribu.
Bremz&Sanas cel$ vecai riepai ir krietni
vien garaks. Lieki piebilst, ka Sie dazi
metri ekstréma situacija var bat liktentgi.”

Latvijas likumdo3ana noteic, ka mini-
malais pielaujamais protektora dzilums
ziemas riepam ir 4 mm. Salidzinot ar
citam Eiropas valstim, Latvija ir stingrakas
prasibas pret ziemas riepu protektoru, cit-
viet Eiropa prasibas paredz, ka minimalais
ziemas riepu protektora dzilums ir 3 mm.
Japiebilst, ka jaunu riepu protektora dzi-
[ums ziemas riepam parasti ir 8—10 mm.
Braucot ar nodilusam vecam ziemas rie-
pam un nokldstot CSNg, var gadities, ka
nepietiekama protektora dziluma dé|
apdrosinatajs atteiks zaudéjuma atlidzibas
izmaksu.

Oskars Irbitis, sertificéts valsts tiesu
eksperts, RTU autotransporta katedras
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lektors:

.Riepas raksturo ne tikai izmérs, nodi-
luma pakape un protektora Zimgjums, bet
ari to kimiskais sastavs. Riepas pamatma-
terials ir gumija — polimérs, kas arméts ar
dazadu veidu kordu. Atkariba no ta, kadai
sezonai un kadiem apstakliem riepa pare-
dzéta, razotdji samaisa nepieciesamo
sastavu un riepu vulkanizé I1dz nepieciesa-
majai cietibas pakapei. Riepas gumijas
poliméri karsésanas procesa izveido sav-
starpéjas saites. Jo vairak 3o saisu, jo cieta-
ka riepa. Sads pat process riepa turpinas
visu laiku — veidojas saites, garas polimé-
ru virknes sairst, riepa kldst cietaka, traus-
laka, sak veidoties plaisas. Gumija péc
kada laika parvérsas par ko Iidzigu cietai
plastmasai. Riepa spéj savas ipasibas
saglabat tikai kadus piecus gadus. Péc tam
noveco$anas dé| tas sakeres Tpasibas strau-
ji pasliktinas. AutovadTtaji naudas taupisa-
nas noltika brauc ar kaut kur dabatam lie-
totam riepam vai, godigi braucot, pasi tas
sataupijusi jau piecas sezonas un priecajas,
ka protektora dzilums vél atbilst noteiku-
mu prasibam, bet riepa nepavisam vairs
neatbilst tas sakotnéjiem tehniskajiem
parametriem. Ja gribam riipéties par savu
un tuvinieku drosibu, tad vajadzétu pie-
vérst uzmanibu arf riepas vecumam un
nebraukt ar riepam, kas vecakas par pie-
ciem gadiem, skaitot no to razo3anas
briza.

Stradajot pie sava doktora darba,
veicu pétijumus par sakeres apstakliem uz
dazadiem cela segumiem un konstatéju,
ka riepam ar vienadu protektoru un ta
nodilumu sakeres parametri var atskirties
par 30 % un vairak. Atskiriba $im riepam
bija tikai vecuma, I1dz ar to — ar cietiba.
Minétais apstaklis uzskatami atspogulojas
ari CSNg negadijumu iemeslu analizé —
automobili slid, klast nevadami. Braucot
vienota plisma, péksni vienam no rindas
rodas problémas. It k& darijis visu to pasu,
ko citi, bet peksni netiek gala ar vadibu.
Nemot véra manu pieredzi CSNg izmeklé-
$ana, itin biezi nakas secinat, ka negadi-
jums tieSa vai netiesa veida ir saistits ar
novecojusam riepam. Riepas it ka formali
atbilst Celu satiksmes noteikumu prasi-
bam, bet to fizikalas Tpasibas ir krietni
mainijusas — riepas vairs netur celu, sake-
res ipasibas ir mazinajusas. Sie apstakli
ipadi izpauzas zemas temperatras, uz
apledojuma. Latvija péc negadijumiem
policija nefiksé riepas vecumu, ari talaka
CSNg izvértésana tam netiek pievérsta pie-
tiekama vériba, jo normativie dokumenti
nereglamenté riepas vecumu, bet tikai
kopéjo stavokli (plaisas, griezumi, tiesi
redzami bojajumi un nodilums).”

Intars Vizbulis, ,Bridgestone”
marketinga vaditajs Baltija:

,Ziemas riepu pircéji Latvija prieksro-
ku dod bezradzu riepam, kas veido vairak
par pusi no pardotajam ziemas riepam
vieglajiem automobiliem. Savukart musu
ziemelu kaimini igauni prieksroku dod
radzu riepam, un tas sastada teju 70 pro-
centus. Lietuviesi savukart pretéji — vien

14 procenti ziema izmanto radzu riepas.
lespgjams, tas skaidrojams ar to, ka Polija
braukt ar radzém ir aizliegts. Tapéc nav
jabrinas, ka daudzi ziemas riepas nobrauc
[idz ndkamajai sezonai, jo bezradzu riepu
gumijas sastavs parasti ir mikstaks. Braukt
ar ziemas riepam vasara nav drosi, jo zie-
mas riepu gumijas sastava dé| batiski
pagarinas bremzésanas cel$ gan uz slapja,
gan sausa asfalta. Perfektu riepu izvéli
nosaka vairaki faktori, ko daudzi autovadi-
taji, Skiet, aizmirst. Tapéc — pirms plano-
jat veikt riepu pirkumu, ir vérts apmeklét
profesionalu tirdzniecibas vietu. Kvalificéti
riepu servisa darbinieki palidzés jums izve-
léties pareizo produktu. Biezaka klida,
kuru izdara transportlidzekla Tpasnieks, ir
riepu izvéle un iegade interneta, balstoties
tikai uz cenu vai pievilcigu protektora
Ziméjumu. Tomér pareiza riepu izvéle ir
sarezgits [emums, kas nosaka masu, ka ari
mdsu pasazieru un citu satiksmes dalibnie-
ku drosibu. Ir vérts uzticéties ekspertiem,
lai tie palidzétu jums veikt pareizo pro-
duktu izveli.”

Edmunds Ozolnieks, ,,Drosas
brauksanas skola” valdes loceklis:

~Apmacibas akcijas laika atklajas, ka
lielakajai dalai zinaSanas par riepam bei-
dzas tikai ar protektora dzilumu. Par slo-
dzes un atruma indeksiem un to, ka uzzi-
nat, kad riepa razota, zina tikai retais.
Daudzi brauc ar vissezonas riepam, bet tas
nav idealas nedz ziema, nedz ari vasara.
Tikpat skumdinoss ir fakts, ka daudzi
palaujas uz automasinas drosibas sisté-
mam un riepam, aizmirstot, ka fiziku
nepiemanisi nedz ar pédéja modela auto,
nedz tadam pasam riepam. Visam pamata
ir spéja racionali domat pie stlres un pie-
nemt pareizus [Emumus. Vienlaikus atcero-
ties, ka riepu izvélei ir |oti liela — ja pat ne
galvend — nozime, jo jiisu auto uz cela
notur tikai ,.Cetras plaukstas”, jo tiesi tik
liels ir Cetru riepu sakeres laukums ar celu.
Taupot Iidzek|us, autovaditdji pérk tikai
ziemas riepas. Ziemas sezonu sak ar jau-
nam un brauc [idz ziemai, kad nobrauktas
met ara un liek svaigu ziemas riepu kom-
plektu. Ar likumu nav aizliegts, jo minima-
lais pielaujamais protektora dzilums vasa-
ras riepam ir 1,6 mm.”

Ka noteikt riepu
vecumu?

Riepas ir markétas ar dazadiem
kodiem. Bet riepu razosanas biznesa valda
strikta kodu kartiba un ikviens var uzzinat,
kad riepa ir razota. Uz riepas sanu malas
samekléjiet apziméjumu ,,DOT” (,,Depart-
ment of Transportation”), aiz kura 10
burtu un ciparu kombinacija noradits rie-
pas identifikacijas numurs. Talak ovala
ramiti atrodama vajadziga Cetru ciparu
kombinacija, kas saisinata forma norada
riepas razosanas laiku. Pirmie divi cipari
parada razosanas nedélu, bet nakamie divi
— pédgjos divus ciparus no razosanas
gada.

Tiesu eksperts Oskars Irbitis Sodienas
bédigas statistikas iespaida uzdeva jautaju-
mu: Ko tu, autovaditaj, esi izdarijis, lai
tavs brauciens batu dross ari sliktos
apstaklos?”

Un te japiekrit Irbisa kungam, jo par
savu un savu tuvinieku drosibu japariipé-
jas mums pasiem. Palidziet saviem drau-
giem un vecakiem — izskaidrojiet, ka ne
tikai partikai ir jaskatas razosanas un deri-
guma termins, bet ari — riepam.
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Svarigs stils, nevis statuss

«Renault Twingo» degustacija

izgatavota no auduma un ar visu siksnu
izmantojama ari ka pleca somina. Savukart
salona pasa vidi — pie atrumparsléga —
atrodas otra mantu glabatava, kas ari ir
iznemama un atgadina piknika leduskasti
no plastmasas. Priekséjie sédekli parsteidz
ar plasumu un biezam, augstam atzvel-
tném, kas vizuali pat atgadina tadus ka ral-
lija auto pilota un stirmana sédek|us. Tacu
aiz tiem vél atliek vietas diviem pasazie-
riem! Pateicoties aizmugures piedzinas
platformai, ,Twingo” ir viens no praktiska-
kajiem auto sava klasé. Jo taja var sasésties
Cetri pieaugusie, turklat var nolocit gan
aizmugures, gan priek3gja pasaZiera
sedeklu atzveltnes, izveidojot lidzenu kra-
vas nodalijuma gridu. Salona ir vesels
lérums dazadu izméru siklietu nodalijumu,
tie ierikoti ari zem aizmugures sédeklu
pamatnes.  Degustétais  debeszilais
JIwingo” aprikots ar skarienjutigu ekranu
un ,Connect & Go” paketi. Ta satur ,R-
Link” multimediju sistému, ,Tom-Tom”
navigaciju un atpakalskata kameru, tacu
maksa aptuveni desmito dalu no automa-

$inas cenas. ,Twingo” pircéjiem tiek pieda-
vats ari létaks variants — izmantojot bez-
maksas aplikacijas, savu viedtalruni var
parveérst par skarienjutigu navigacijas siste-
mu. Tapat ka visiem mazas klases [ide-
riem, arT ,Twingo” ir stabilitates kontroles
sistéma, arkartas bremzésanas asistents,
sesi drosibas spilveni un riepu spiediena
kontroles sistéma. Un ,Euro NCAP” trie-
cientestos ,Twingo” iegvis Cetras zvaigznes
no piecam.

ledarbinot ,Twingo” dzinéju, piedzivo-
jam kartgjo parsteigumu — tris cilindri riic
gluzi ka puse no ,Porsche Carrera” moto-
ra, un paatrinajums ir klat talit jau ar
pirmo pieskarienu gazes pedalim. Ari
ieprieksgjais ,Twingo” bija atrs, seviski
misu degustétaja sporta versija, tacu Tsa
ritenu baze un ne parak stingra piekare
tam nelava atraisit patiesu brauk3anas
azartu. Jaunais ,Twingo” ar saviem stlros
izverstajiem riteniem uz cela stav taisni un
stingri, sakere ar celu ir gana laba, arf virs-
blves svarstibas pagriezienos jitamas
minimali. Ta ka stirésana un vilkme sada-
[tta starp prieksgjiem un pakal&jiem rite-
niem, Sasijas geometrija ir lieliski sakarto-

ta. Varbit ari stdres reakcija nav pietieka-
mi asa un sportiska, tacu iedves parliecibu
par maza auto spéjam. Gaitas komforts
kopuma ir labs, tau uz masu bedraina-
jiem celiem vibracijas salona netrakst. Vel
viena aizmugures piedzinas prieksrociba ir
kolosali mazs apgriesanas radiuss — tikai
4,30 metri. ,Autolnfo” korespondents ar
jauno ,Renault Twingo” ieradas uz drosas
brauk$anas  apmacibu  Bikerniekos.
Paredzot, ka driftésana bis pirmais, ko
jauniesi un jaunietes rausies darit, tikusi
pie ,Twingo” stlres, ,Renault” spoléSanu
nogriezis jau pasa sakné, uzliekot pamati-
gu neatslédzamu elektronisku aktivas dro-
Sibas sistému. Dazreiz ltkumos ,Twingo”
tiecas izstumt prieksu, bet izslidinat aizmu-
guri nekadi nav pierunajams. Tiklidz aiz-
mugure izslid, elektronika momenta sama-
zina jaudas padevi uz riteniem. Rezultata
sanacis parsteidzosi paklausigs un stabils
auto, kuru sniega un ledus klataja
Bikernieku kartinga trasé izmégindja un
atzinigi novértéja ari drosas brauksanas
eksperts Normunds Lagzdins.

Degustacijas secinajumi

Automobilis tiem, kam svarigs stils, nevis statuss! Jauna ,Twingo” raksturosanai vis-
labak lietot apzimé&jumus stiligs un Ziperigs. Tas vairs nav tikai sieviesu braucamais, bet
gan automobilis, kura mérkauditorija ir jauniesi. lzveicigs pilsétas auto, kurs, pateico-
ties mazajam turbomotoram, veikli manevré starp trolejbusiem un vajadzibas gadiju-
ma atri pazud no redzesloka. ,Renault Twingo” bazes cena ar parastu 70 zirgspéku
motoru ir 9 353 eiro, ar jaudigako ,TCe 90", kas spéj sniegt spirdzinosu brauksanas
prieka kokteili, ,Twingo” maksa 11 809 eiro, bet, aprikots ar normalu navigacijas un
audio sistému, — jau vairak neka 12 000 eiro.

Pedejais samurajs

Honda CBR954RR (900rr)

Ronalds Cimoska

S4 ménesa numurd iepazistinasim
misu uzticamos lasitajus ar ne tik senu
laiku sportbaiku legendu — pédéjo samu-
raju ,Hondu CBR954RR".

Ar 3adu apziméju motocikls ir pazis-
tams Ziemelamerika, kur katrs modelis
tika saukts atbilstosi ta kubatdrai. Patiesiba
$T gradacija ir pienemta starp motociklis-
tiem arf visa paréja pasaulé. Nesaprotamu
iemeslu dé| Eiropa visai talaika ,,CBR" liel-
kubatdras motociklu saimei, kura ietilpa
900. (893.), 919., 924., 954. modelis, ar
kuriem aizsakas slavena ,Fireblade” éra,
pieskira apziméjumu ,,900RR".

Saknes sim ,Honda” bestselleram ir
meklgjamas talaja 1992. gada, pateicoties
vienam no izcilakajiem ,Honda” inZenie-
riem Tadao Baba, kurs nesaraujami saistits
ar ,Fireblade” (tulkojuma — ,liesmojosais
asmens”) pacel3anu sportbaiku saimes
Olimpa. Skatoties uz konkurentiem
,Suzuki GSX-R1100”, ,Yamaha FZR1000”
un ari uz pasu flagmani ,CBRT0O0OF”,
Tadao kunga galva radas visai logisks jau-
tajums. Neap3aubami, motocikli ir loti
labi, bet ka gan par sportbaiku var saukties
Sie smagsvara monstri? Kur paliek sportis-
kums? Ar 3ddam domam Baba sans devas
pie raséjama déla, un péc neilga laika
legenda bija dzimusi. Jau gatavais

LCBR750RR” prototips, kas bija paredzéts
ka atsvars konkurentiem, tika nopietni par-
stradats. Cetru cilindru darba tilpums tika
palielinats lidz 893 cm3, visas nevajadzi-
gas metala detalas izmestas vai atvieglina-
tas. ,CBR9OORR" bija pilnvértigs aluminija
ramis, motocikls ieguva ari 16 collu priek-
$6jo riteni, kas bija ieceréts motocikla
manevrésanas spéju uzlabo3anai un priek-
$éjas dalas noslogo3anai. Beigas tas ieguva
neticamo 185 kg svaru un 1405 mm rite-
nu bazi. Pilna kaujas gataviba tas bija tikai
2 kg smagaks neka ,CBR600F2” un 34 kg
() vieglaks neka tuvakais konkurents
~Yamaha FZR1000".

Nakamais modelis ,CBR919RR", kurs
startéja 1996. gada, ieguva lielakas kuba-
tlras dzinéju, uzlabotu 3asiju, parstradatu
radiatoru, sajigu un citas dalas. Lidz pat
1998. gadam, kad sauli ieraudzija ceturtas
paaudzes ,Fireblade”, motocikls tika
nepartraukti uzlabots — tikai dzingjs vien,
salidzinot ar pirmo paaudzi, tika parstra-
dats par 80 procentiem!

Tomér Tadao Babas génija lidojumam
ar to vél nebija gana, turklat konkurenti
jau bija gatavi iemicit dublos iepriekséjos
garadarbus — 2000. gada iznaca jaunais
Fireblade” modelis ,CBR929RR” un
2002. gadda — ta uzlabota un visvairak
iekdarojama versija ,CBR954RR” (indekss
SC50). Nemot véra minimalas atskiribas
S0 abu modelu starpa, més varam runat
par to ka par vienu modeli. At3kiriba no

ieprieksgjiem ,Fireblade” modeliem, Sie ir
uzskatami par atseviskiem modeliem,
nevis ceturtas paaudzes turpinajumu.
Motociklam ir |oti interesanta uzbiive.
Pilniba parstradatais dzingjs ieguvis deg-
vielas ieSprices sitému, kas nomainijusi
karburatorus, un tas kluvis par nesoso
motocikla elementu. Pilnais aluminija
ramis ,,sazuvis” lidz dzin&ju aptvero3ai fer-
mai. Aizmuguréja piekare tagad stiprinata
nevis pie ramja, bet pie dzingja kartera.
Priekséjie bremzu diski paaugusies Iidz
330 mm (320 mm 929. modelim), un 16
collu priekséjo riteni, kur$ neattaisnoja uz
to liktas ceribas, nomainijis 17 collu disks.
Titana izpltdes sistéma, apgriezta tipa pil-
niba regulégjama ,HMAS” 43 mm prieksé-
ja dak3a, parstradats ,ECU", lielaki inzek-
tori un uzlabots radiators. Jauna divpakap-
ju iesprices sitéma uz sa motocikla strada
ka Sveices labakais pulkstenis. Aizmu-
guréja piekare ieguvusi ,Pro link” sistému
ar reguléjamu gazes amortizatoru. Moto-
cikla virsbiive nopietni parstradata, iegiis-
tot labaku aerodinamiku — motocikls pat
maksimalaja atruma (290 km/h) kluvis ot
stabils. Kapsli pacelti augstak, lai motocikls
spétu gulties uz lielakiem sasveres lenkiem
pagrieziena. Motocikls ir aprikots ar
,HISS™ aizsardzibas sistému un imobilaize-
ru aizdedzes atsléga. Atskiriba no 929. —
jaunajam 954. aste kluvusi spicaka un
ieguvusi modernu ,,LED” tipa aizmuguréjo
lukturi, arm priek3éjais lukturis uzlabots.

Honda CBR954RR
Izgatavo3anas gadi 2002.—2003.

Pasmasa 168 kg
Garums 2025 mm
Ritenu baze 1400 mm
Sédekla augstums 815 mm

Degvielas tvertnes apjoms
Dzingjs

Tips 4 cilindru, 4 taktu, rindas
Cilindra diametrs x virzula gajiens 75,0 mm X 54,0
mm

Darba tilpums
Kompresijas pakape
Jauda

Maks. griezes moments

18,0 | (3.4 | rezerve)

954 cm3

11,5:1

151 25/ 11250 apgr./min
101 Nm/ 9000 apgr./min

Gazes sadales mehanisms DOHC, 4 varsti uz

cilindru

Barosana PGM-FI ar autom. ¢oku

Dzesésanas sistéma Skidruma

Starteris Elektriskais

Transmisija

Sajags Daudzdisku, ella

Atrumkarba 6 pakapju

Galvenais parvads Kéde

Sasija

Ramis AlumTnijs

Priekséja daksa Apgriezta tipa, 43 mm,
reguléjama

Aizmuguréja piekare Pro-Link, ar regul&jamu
monoamortizatoru
Hidrauliska

Divi 330 mm diski ar
4 virzulu mehanismiem
Viens 220 mm disks

1 virzula mehanisms

BremZu sistéma

Aizmuguréjas bremzes

Priekséja riepa 120/70-17
Aizmuguréja riepa 190/50-17
Maksimalais atrums 290 km/h

Atvieglinats viss, kas tikai ir iesp&jams.
Rezultats, kas izdevies Tadao Babam, ir
pratam neaptverams — 168 kg sausa
svara, 151 ZS jauda un ritenu baze 1400
mm. Ekstremalaka baze bija tikai 2004.
gada startéjusajam ,Kawasaki” ,litram”.

VISU VEIDU
AUTOMATISKO
ATRUMKARBU
REMONTS
apkalposana
ellu maina
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GAZES IEKARTU

UZSTADISANA, REMONTS, DIAGNOSTIKA. CSDD sertifikats.
Uzstadot iekartas pie mums,

_ DIAGNOSTIKA BEZ MAKSAS
ATLAIZU KARTES autogazes uzpildes stacijas.
AUTO REMONTS. Piekarei, dzingjiem,
elektrosistémam. Uzstadam signalizacijas,
magnetolas, parkoSanas sensorus.

Uzpildam un remontgjam KONDICIONIERUS.

A. Deglava 60, Riga, falr. 67802480
mob. 29400989, www.autogaze.lv

AUTOVEIKALS

Minas rezerves dalas uz vietas

)

Riga,
Strélnie
Talr. 6
mob. 2

JAPANAS UN KOREJAS
AUTOMASINU
\ REZERVES
DALAS

Vairumtirdznieciba un mazumtirdznieciba
Lielvardes iela 130 Kalnciema iela 148
Talr.: 67549084 Talr.: 67602122

29541238 29545086

skype: japanautoparts.lv

e pasts: doks1@navigator.lv
www.japanautoparts.lv
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Pedejais samurajs

Honda CBR954RR (900rr)

A Turpinajums no 7. Ipp

Priekséjas bremzes rota cetru virzulu
LNissin” suporti, kas — ari péc misdienu
standartiem — uzrada loti augstu veikt-
spéju, bet sava laika skaitijas bezmaz
bremzu etalons. Sis ir tas retais iznémuma
gadijums, kad standarta bremzu 3latenu
nomaina uz armétajam nekadus rezultatu
nedos. Masdiends 3o sistému ir spéjigas

parspét tikai radialas bremzu sistémas.
Veérojot 5o motociklu, katru reizi pieke-
ru sevi domdjam par to, ki gan Tadao
Babam ir izdevies tik labi apvienot spor-
tbaika neapvienojamo — gan trases moto-
cikla, gan ikdienas lietosanai paredzéta
transportlidzekla Tpasibas. Par spiti neliela-
jam svaram, motocikls vizuali tik slaids
nemaz neizskatas, kas ir rezultats darbam,
lai motociklu padaritu par lietotajam

draudzigu transportlidzekli. Motociklam
pasaziera sédeklis atvazams ar atsperotas
enges palidzibu (brinos, ka tur neiedoma-
jas ievietot gazes amortizatoru ka automa-
§inu parsegos), turklat ,asté” ir izvietots
iespaidiga izméra bagazas nodalijums,
kurd mierigi ietilpst pilns lietustérpa kom-
plekts.

Atrodiet kadam musdienu sporta
motociklam kaut ko [1dzigu!

Priekséjais lukturis aiznem lielako dalu
prieksgja aptecétaja, kaut arf pats aerodi-
namikas elements péc savas uzbives ir
izdevies diezgan ,.gaisigs”. Esmu izbrauka-
jies ar visdazadakajiem motocikliem, bet
neatminos, kad pédéjo reizi bitu redzéjis
tik labu prieksé&jo ,lustru”. ParvietoSanas
drosiba diennakts tumsaja laika ir loti aug-
sta limeni. Motociklam ir tris (1) lukturi.
Par tuvajam gaismam atbild viens centra-
lais lukturis, savukart par talajam — divi
jaudigi prozektori, kas celu izgaismo ne
sliktak ka vilciena starmetis. Pretstata
modernakiem ,braliem”  prieksgjais
,biris” stiprinas ar metala ,zirekla” pali-
dzibu, kas atskirlba no jaunaku modelu
elementiem bojajuma gadijuma elemen-
tari labojams. Ko lidzigu gan nevarétu teikt
par dzinéja kreiso dalu, precizak — gene-
ratora vaku, kas diezgan pamanami régo-
jas no motocikla kreisa sana. Nopietnaks
kritiens uz kreisa sana var iznicinat genera-
toru kopa ar klokvarpstas galu, tadé| ietei-
cams jau laikus nodroginat 3o dzingja dalu
ar pienacigu aizsardzibu. Taisnibas labad
gan japiebilst, ka ar [idzigiem ,marketinga
trikiem” gréko ne viens vien motociklu
razotajs. Kaut ka tacu nauda ir japelnal
Iznemot 3o niansi, motocikla dzingjam fak-
tiski nepiemit nekadi nopietni trokumi.
Dzingjs ir uzticams ka amurs, un ir Tpasi
japacensas, lai S0 dzinéju nokautu. Ja dzi-
néja ir ella un ta tiek laikus nomainita, dzi-
néjs neizjut nekadu diskomfortu ne nepar-
traukti ,staipoties” sarkanaja tahometra
zond, ne braucot uz aizmuguréja ritena.
Drosi vien 30 izcilo raditaju dé| motociklu
tik loti iemilojusi ,stuntfaiteri” saviem tri-
kiem. Lai atvieglotu vaditdja komfortu,
stire ir izvietota nedaudz augstak ka
iepriek3gjam modelim. Kopuma motocikls

kluvis oti viegli vadams vid&jos atrumos,
sarezgitos un asos pagriezienos, bet
nedaudz zaudgjis savu vieglumu lielos
atrumos. Lai strauji pagrieztu motociklu
liela atruma, bs japieps vaigi. Turklat, lai
parliecinosi rikotos ar So ,liesmojoso
asmeni”, bls nepieciesama stingra roka un
nopietndkas  braukSanas  iemanas.
Padtrinajuma uzbraucot uz nelidzenu-
miem, 954. Tsas bazes dé| ir izteikta tiek-
$anas surpu turpu). Ta ka, ja neesat parlie-
cinati par savam braukSanas prasmém,
labak uzreiz uzlikt kartigu stiires dempferi,
kas mazinas ,voblinga” ietekmi uz moto-
ciklu. Sis motocikls sniedz neaprakstamu
brauk3anas prieku, jo esi tikai tu un Tsts,
dabisks un nepieradinats motocikls. 954.
ir ne tikai labi tehniskie parametri, bet ari
nav nekadas elektronikas, kas iejauktos ta
darbiba, — ne ABS, ne antivilija, ne
Jlaunch” kontroles, ne pretizslidésanas sis-
tému. Par spiti tam, ar motociklu ir diez-
gan viegli saprasties. Ka jau ,,Hondai" pie-
nakas, jaudas pieaugums, atverot gazi, ir
praktiski linears, bez nepratigiem ravie-
niem vai jaudas uzliesmojumiem. Tadé
pat aizmuguréja ritena izslidésana pagrie-
ziena, ka likums, nekadu postu nenodara,
jo eleganti arstéjama ar to pasu gazes rok-
turi. Vien ar gazes roktura palidzibu moto-
ciklu var pacelt ,rata” tikai ar pirmajiem
diviem parnesumiem. Par maz? Ka to lai
nem, zinot, ka 1. parnesuma motocikls
paatrinas Iidz 136 km/h, bet otraja — lidz
186 km/h. Sajliga vadiba ar trosi, pilnigs
elektronisko paligu trikums. Ne velti
,CBRI54RR" ir nosaukusi par vislabako
,Fireblade” visa ta pastavesanas laika, un
[idz pat 3ai dienai ,CBR954RR" ir loti ieka-
rojams motocikls sportbaiku milotaju vidd.
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T: 28683690
Dreilini «LIELEJAS» 26107060

RANAUTO

Kvalitativas auto dalas un piederumi

1. 67551284 Velkals
1. 22002662 Veikals
. 29463403

Riga, Ropaiu iela 59
{preti Ciekurkalna tirgum)
Darba laiks: 9-18, 5. 10-15, 5v. -
5] twinauto_lv
velkals@twinauto v

www.twinauto.lv
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Gazes iekartas
No vadosajiem razotajiem
Piedavajam 5. paaudzes iesmidzindsanas
sistémas, ka ari 1-4 paaudzes risinGjumus.

Samazini degvielas izmaksas

Lidz 50%

REZERVES DALAS

MB 207D-410D, Sprinter,
mito, VW LT, T2, T4, T5,
Ford Transit,
Renault Master,
Fiat Ducato,
Peugeot Boxer,

Citroen Jumper
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Mikusalas 45/47, Riga
Talrunis: 29-296-613

A
ecogas

www.ecogas.lv

Riga, Ganibu dambis 17a, talr/fakss: 67346119, 26340782

Riga, Matisa 119, talr /fakss: 67311239, 29247270
eurobus@eurobus.lv, www.eurobus.lv
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AGREGATU & g

remonts 7
ar garantiju =g

AUTO
P\EKARES
7 UN V\RSBUJU

remonts, krasosana

sia AUTO RITMS
Riga, Jelgavas iela 66

Talr. 67612501 Mob.t. 29473759
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= Eberspdcher
Granita iela 26, Riga - =

Talr.: 67701560 (~Jebasto
29116340 “
tkrich@mailbox.riga.lv www.rich.lv

turbomotors
TURBOKOMPRESORI

® KVALIFICETS REMONTS
@ jaunas un atiaunotas TURBINAS
@ specidlistu KONSULTACIUAS

Riga,

Granita iela 3

Talr.: 28606746
25511121
info@turbomotors.lv

SIA IZDARIGS

Talr. 67426389
Mob.: 20363735, 29510793
e-mail: izdarigs2 @inbox.lv

RADIATORU SERVISS
KONDICIONIERU UZPILDISANA

Maskavas iela 4338
OPP() talr. 67372925

ObbOSLL mob. t. 26517338
it www.oppozit.lv )
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