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Auto gimenei un
slepenas izpriecas

«Opel Astra» un «Renault Megane» universalu degustacija

Agnis Krauja

Misdienu autotirgi tagad dominé
modeli, kuros apvienoti vismaz divu spék-
ratu tradicionalie tipi. Pagdjusaja gada gru-
pina nopietnu Rietumeiropas autozurnalis-
tu centas noskaidrot, kadam isti jabdit idea-
lam kompaktam gimenes auto. Minivenos
dzivestelpas ir visvairak, bet brauciena
laika visbiezak laimigi jatas visi, iznemot
pasu soferiti. Krosoveri sniedz vairak pres-
tiza un drosibas sajitas, tacu salona un
bagaznieka ietilpibas zina zaudé ne vien
miniveniem, bet ari parastiem universa-
liem. Tomér galvenais arguments, kas
nosver svaru kausus par labu tradicionala-
jam vértibam — kompaktajiem universa-
liem —, bija to dinamiskas iespé&jas un
sniegta brauk3anas bauda uz normala
Eiropas Iimena cela seguma. Tacu krosove-
ru un minivenu laikmeta vidéjas klases
universali vairs nedrikst bit maksimali
ietilpigas ,kdtinas uz riteniem” — tiem
jaklast par elegentiem un sportiskiem dzi-
vesstila vagiem. Lai kompaktais universalis
butu ideals gimenes auto musdienigam,
sportiski noskanotam gimenes galvam,

tam bditu jaspéj ne tikai izvest svétdienas
piknika visus gimenes locekl|us un suni, bet
art sniegt dazus grécigus priecinus brizos,
kad Soferitim vienam pasam sagribas
Jatvilkt ta pa Tstam”. Tatad meklgjam
gimenes auto, kuros apslépta sportiska
kaisle...

«Opel Astra Sports
Tourer 1.6 CDTi»

2010. gada pirmizradi piedzivojusa
,Opel Astra” universala virsblves variants
ar ietilpigo bagaznieku tika izstradats para-
[eli hecbekam, tomér tam ir izteikti indivi-

duala seja. No vidéja statna lidz pat aiz-
mugurei ,Sports Tourer” virsblve ir radita
pilnigi no jauna. Sanu logu grafika sasauri-
nas aizmuguréja statna virziena, bet mus-
kulota plecu linija noslédzas uzkrito3a, tris
dimensijas veidota aizmuguréjo lukturu
komponenté. Degustéta auto ,OPC line”

aksesuari paspilgtina ,, Astra Sports Tourer”
atlétisko izskatu un komplekta ar efekti-
giem ritenu diskiem un atbilstosa platuma
riepdm 33 auto neuzbazigi sportiska aiz-
mugure veiksmigi slépj savu praktisko
dabu, liekot daudzu gimenes tévu acim
spozi iemirdzéties.

Smalkais mérinstrumentu un vadibas
iericu panela dizains izskatas intrigéjosi,
turklat, pateicoties virknei pieejamo fun-
kciju, tas ir ari jauno tehnologiju plac-
darms. Vienlaikus japiebilst, ka uz panela
ir daudz pogu un sledzu, pie kuru izkarto-
juma japierod. Tacu vaditija sédeklim un
strei ir plass regulgjumu diapazons, kas
nodrosina komfortablu sédpoziciju ikvie-
nam braucéjam. Vél nenobraucis ne
metra, 30 auto jau novértéju érto, apne-
mo3o sédeklu plaso regulacijas iespéju dél.

Ikvienu universali vérte péc bagazas
nodalijuma ietilpibas. ,Opel Astra Sports
Tourer” bagazniekam ir 500 litru tilpums.
Ar nolocitu aizmuguréjo atzveltni bagaz-
nieka ietilpiba pieaug lidz 1550 litriem,
bet ta garums izaug Iidz 1835 milimet-
riem. No klasesbiedriem 3Sos parametrus
parspéj vien ,Peugeot 308SW”, bet baga-
Zas parvadasanas értibu un ergonomikas
zina , Astra Sports Tourer” ir starp absol(-
tajiem lideriem. BagaZas nodalijuma par-
sega atvirzisana uz augsu ar vieglu plauk-
stas vai pat elkona pieskarienu jatami
atvieglos mantu ieliksanu salona, ja rokas
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Auto gimenei un slepenas izpriecas

«Opel Astra» un «Renault Megane» universalu degustacija

aiznemtas. Ertibas vairos arf ,FlexFold”sis-
téma — pavelkot specidlus, bagaznieka
sanu sienas iebavétus rokturidus, pakaléjo
sédek|u atzveltnes tagad nolaizamas no
masinas aizmugures.

Galvenais 3is degustacijas iemesls bija
nevis ,Astra” dizaina neuzkritosa atsvai-
dzinasana, bet gan ,Opel” jaunas paau-
dzes 1,6 litru CDTi dizelis ar aluminija
bloku. Sa agregata jauda ir 100 kW/136
ZS, bet griezes moments — 320 Nm, vien-
laikus laujot sasniegt izcilus degvielas eko-
nomijas un efektivitates raditajus — paté-
rind samazinajies par 10% un tagad
JAstra” vidéji téré tikai 4,1 litrus uz 100
kilometriem. Kluss, atrs, ekonomisks un
|ets — tiesi tadam jabat misdienu dizelim.
Ka jau parliecinajamies ieprieks, 3is dizell-

tis nav par vaju pat tik lielam septinvieti-
gam auto ka ,Zafira”. Braucot ar ,Astra”,
parsteidz arf atsauciba un plistosa vada-
miba 3kiet pat labaka neka ,.Insignia”.
»Astra” brauc viegli, precizi, patikami,
ar nelielu uz draiskulibam provocéjosu
akcentinu. Pat gara cela pie stlres atrasties
ir  pattkami  un  nenogurdinosi.
Papildaprikojuma pieejama ,FlexRide” sis-
téma sniedz iespéju izvéléties , Sport” rezi-
mu, kas auto padara dziveligaku. Un otra-
di — ja nav, kur skriet, var izvéléties ,Tour”
reZimu un mierigd gaita kreisét pa lielce-
liem. Pat uz tipiski bedraina Latvijas cela
JAstra” ir loti klusa, cela trokdni ir labi
apslapéti. Masinas izmérs, pasciena un
plasos diapazonos brivi pieejama dinami-
ka liek aizmirst visus vecos pagajusa gad-
simta ironiskos jocinus par opeliem.
Degustacijas secinajums. Tads, luk, ir

rSIA izdevnieciba «<AUTOINFO»
sadarbiba ar CSDD.

Reg. apl. Nr. 000702099

Riga, Nometnu iela 47-13, LV-1002
Direktors — Kaspars Bergmanis.
Jznék reizi menesi.

INFORMACIJA
AUTOVADITAJIEM

Ao

Tiraza - 10 000

Talrunis reklamai 29225389

e-pasts: kaspars@autonews.lv

Par reklamu saturu un tajas izmantotajam
pre€u zZimém atbild reklamas devéji.
www.autonews.lv

.Astra Sports Tourer” — hecbeka dinami-
ka un universala praktiskums lieliski sadzI-
vo viena auto. Sis ,Astra” universalis ir labi
pardomats un praktisks auto, ar labam
braukSanas ipasibam un aprikojumu, kas
lauj tam veidot véra nemamu konkurenci
kompaktklasé. Ta ietilpigais salons un
bagazas nodalijums, ka ari lieliskais 1,6
litru 136 ZS dizelis ir nopietni faktori, kuru
deél Sis auto patiesam ir izskatisanas verts
priekslikums, ja mekl&jat idealu auto

gimenei.
«Renault Megane GT
220 Sportwagon»

2008. gada, kad autotirgli paradijas
.Renault Megane Crandtour”, més péc
degustacijas to nodévéjam par visu laiku
elegantako kompaktklases universali!
~Megane” siluetam netriikst pievilcibas
un individualitates. Kuram vél kompakt-
klases auto ir sadas jutekliski izliektas sanu
[inijas? Vizuali ,Megane Sportwagon” ir
krietni prestizaks par hecbeku un spgjigs
konkurét pat ar lielo masu lagtinu univer-
sala versija. Francu ,Sportwagon” ir dina-
miskas formas, zema, iztiepta jumta linija
un efektigas, individualas aizmuguréjas
bloklampas, kas nelauj aizmirst aizbrau-
co3as masinas izskatu — tadas aizmugures
optikas nav nevienam citam! Pat piecus
gadus péc pirmizrades 31 ,,Megane” paau-
dze vél neprasds péc nomainas, un to
uzsver pagajusa gada neuzbazigais feis-
lifts.

Modernizétas
nai ,Euro Auto”
baltd metalika

~Megane” reklamésa-
izvél&jies neordinaru
noformétu ,Megane

Grandtour” modifikaciju GT 220, kas vél
piedevam ir universalis. Degustacija mégi-
ndjam noskaidrot, vai ,Renault Sport”
uzrakstiem ir tikai dekorativa nozime.
lesprauksanas Sauraja un diezgan augstu
novietotaja sporta sédekli uzreiz noskano
uz sprintu un aktivu nonemsanos ar vadi-
bas iericém. Eleganta salona modernizésa-
nai fran¢i nav redz&jusi jégu, tapéc vieni-

gas neredzétas lietas balta universala salo-
nd ir ,Renault Sport” logo, kevlara raksts
panell un efektigi sarkana svitra. Panelis
izskatas visai parasts, gribétos vairak dra-
mas, tacu ieguvums ir ari normals analo-
gais spidometrs parasta elektroniska skait-
taja vietd. Braucot tdlit atkldjas nopietna-
kas atskiribas — citads stlres pastiprina-
tajs, dzili, cieti sédekli un kareiviga izputé-
ja skana — interesantas parmainas pec
maigajam standarta meganém, ar ko gadi-

jies braukt ieprieks.

Arl 3aja gadijuma uzmaniba vispirms
japievers dzingjam. Tas ir 2,0 litru F4R
turbo Cetru cilindru benzinnieks ar 162 kW
jaudu un 340 Nm griezes momentu, kas
auto lauj gan sasniegt 240 km/h atrumu,
gan nodrosinat videjo patérinu 7,3 litrus

uz 100 kilometriem. Pateicoties 220 zirg-
spékiem, 7,6 sekunzu paatrinajumam [idz
simtam un seSpakapju rokas atrumkarbai,
kas darbojas ar Sautenes aizsléga precizita-
ti, Megane GT luksoforu kaujas ir neuzva-
rama. Agresivi braucot, atklajas, ka riepas
uz slapja asfalta nenodrosina pietiekamu
sakeri tik temperamentigai priekspiedzinas
automasdinai. Tacu pavisam normalos

braukianas rezimos ari glstu prieku no
dziviga, atsauciga un pastaviga gataviba
elpojosa spéka agregata, kurs turklat prot
darboties art diskreti klusu. Automobilis
izcelas ar vieglu un precizu vadamibu. Tas
stingri turas uz cela un nevairas no ener-
giskiem manevriem, laujot izbaudit visus
[tkumus bez mazaka sasprindzingjuma.
Patiesam — Tsts ,driver’s car”. ,Megane
GT 220" planas 225/40 R18 riepas ir stan-
dartaprikojums, kas gan stipri ietekmé gai-
tas komfortu uz grumbulaina Latvijas cela
asfalta. Ar Sim zemprofila riepam gaita ir
pacieta, tacu ar standartriteniem
.Megane” neap$aubami ir viens no kom-
fortablakajiem auto sava klasé.

Degustéta auto opciju saraksta ir plasa
un grezna panoramas stikla lika, kuru ar
vienu pagriezamu pogu ir arkartigi viegli
atvért un nofiksét vienad no 5 pozicijam,
bet nav ksenona lukturu. Toties parastiem
.Megane GrandTour modeliem” par 500
eiro var piepirkt GT STYLE paketi, kas
parastu dizelvagonu transporta plisma
padaris tikpat atskirigu un pamanamu ka
masu degustéto.

.Megane GT 220 Sportwagon” ir tau-
tas sporta auto ar garo aizmuguri un pus-
otru kubikmetru lielu kravas telpu.
Bagaznieka standarta ietilpiba ir 524 litru,
bet 1600 litru ietilpigs bagaznieks (ar
1850 mm garumu) pieejams, kad aizmu-
gures sédeklis salikts. Saja sporta automa-
8ina varat vest ne tikai slépes, bet ari velo-
sipédus, sunus un pat nelielu skapi. Un sie-
vasmate nemaz nepamanis, ka esat nopir-
cis sev sporta auto, ja vien vinas klatbiitné
atturésieties spiest pedali grida...

Japiebilst, ka S0 220 zirgspéku benzina

turbodzinéju var dabat ari ,,Megane” hec-
beka virsbiives. Bet, ja kadam ar to vel
nepietiek, japatur prata, ka ,Renault” bru-
nojuma ir vél ,niknaka” ,Megane RS" —
viens no |étakajiem vienkarsajiem cilvé-
kiem pieejamajiem superkariem (par 29
000 eiro ar 265 ZS un 6 sekundém lidz
simtam). Vakareiropa ,Megane RS" ir ists
kulta auto un cinas ar BMW par labako
laiku Nord3leifé.

Degustacijas
secinajums

.Megane GT 220" apvieno tempera-
mentu un praktiskumu — sniedz lielisku
kompromisu starp sportu un praktiskam
ikdienas vajadzibam. ST ,Megane” brauc
un izskatas ka krietni dargaks automobilis.
Ta lido, kad jis liekat tai lidot, bet paréja
laika ir pietiekami komfortabls, ietilpigs un
atrs gimenes automobilis ar 7,3 litru vidé-
jo patérinu. Atraktiva ,Megane GT 220"
nemaz nav tik darga — ta maksa tikpat,
cik neuzkritosa ,Skoda Octavia RS Combi”

ar benzina motoru un manualo atrumkar-
bu.
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CSDD noversusi
meéginajumu Latvija
registrét Belgija zagtu
BMW X5

CSDD Limbazu nodalas darbinieki
novérsudi meginajumu Latvija registrét
arzemeés zagtu automasinu BMW X5 ar vil-
totiem transportlidzekla 3asijas numuriem
(VIN).Pateicoties CSDD darbinieku profe-
sionalitatei un parbaudé izmantotajam
tehnologijam, jau pasa sakuma, veicot
auto VIN numuru salidzinasanu, radas aiz-
domas par VIN numuru viltojumiem. Talak
informacija par konkréto automasinu tika
parbaudita starptautiskajas informacijas
sisttmas un ta rezultata tika konstatéts, ka
automobilis ir zagts Belgija. Informacija
par 30 gadijumu nodota Valsts policijai.

Lai izvairitos no nelegalas izcelsmes
auto iegades, CSDD un Valsts policija jau
ieprieks aicinajusas iedzivotajus, pirms
pirkt lietotu auto, pievérst uzmanibu vaira-
kam lietam. Proti, iegadaties auto no
tréta auto tirgotaja; parliecinaties, vai
spékratam ir registracijai nepieciesamie
dokumenti un vai tajos nav saskatamas vil-
tojuma pazimes; salidzinat vai pardo3anas
cena ir adekvata Latvijas tirgum. Batiski ir
apskatit arf transportlidzekla VIN numuru
—vai tas ir skaidri salasams, nav bojats, nav
manamas parsisanas vai viltojuma pazl-
mes, ka arT vai VIN numuri atrodas ierasta-
jas vietas.

Savukart lekslietu ministrijas
Informacijas centra (http://ej.uz/aun6) péc
VIN numura iespé&jams parbaudit, vai auto
ir / nav izsludinats meklésana Latvija, bet
informacija par Latvija registrétiem trans-
portlidzekliem var iegtit CSDD e-pakalpo-
jumos (https://e.csdd.lv) vai mobilaja apli-
kacija. Péerkot lietotu auto, svarigi pieverst
uzmanibu ari tam, vai braucamajam ir divi
atslégu komplekti (Cipi), vai tajos nav
saskatamas viltojuma pazimes (pieméram,
savstarpéji at3kirigs izskats, bojatas dalas).

Pirms lietota auto iegades iesakam
kopa ar pardevéju un auto doties uz CSDD
nodalu, lai veiktu agregatu numuru salidzi-
nasanu, un tikai péc tam veikt samaksu un
registrét auto uz sava varda. Statistika lieci-
na, ka aptuveni 40% zagto auto ir jauna-
kas par desmit gadiem, popularakie zagtie
auto ir Volkswagen, Audi, Honda, Toyota,
BMW.

Konkursa ,Gada jaunais
autovaditajs — 2014”
pusfinalos — autosporta
pamati un ista
ugunsgréka dzésana

Ar Istu sactkdu garsu Sogad izcelsies visi
CSDD un TV raidijuma ,.Zebra” organizéta
konkursa 16-18 gadus veciem jaunieSiem
,Gada jaunais autovaditajs — 2014" pusfi-
nali, kuriem vél var pieteikties interneta
vietné www.gadaautovaditajs.Iv.

PietiekSanas termini 1.kartas uzdevu-
mu izpildei: Ventspils pusfinalam: [idz
3.augustam, Jékabpils pusfinalam: Iidz
10.augustam, Rigas pusfinalam: Iidz
21.septembrim. Savukart Valmieras pusfi-
nals jau notika 5.jlija.

Viens no pusfinala uzdevumiem - kar-
tings un tas notiek sadarbiba ar atrako
Latvijas formulu braucgju Haraldu Slégel-
milhu un sporta kompleksu ,333".
Labakajiem jaunajiem autovaditdjiem ne
tikai jazina satiksmes noteikumi un jaizprot
drosiba, bet arT jamak braukt atri un preci-
zi. Labako rezultatu ipasniekiem 3aja uzde-
vuma Valmieras, Ventspils un Jékabpils
pusfinala sacensibas — Tpasas balvas —
daltbnieku biletes uz ,RedBullCartFight”
Latvijas pusfinaliem. Savukart, parliecino-
sakie finala dalibniekiem sarlipéta iespéja
iejusties Haralda Slégelmilha blakussédeé-
taja loma, dodoties kopiga izbrauciena pa

trasi ar sportisko Toyota GT86 automasinu.

Vél 1pasi iespaidigu parbaudijumu pus-
finalu dalibniekiem sarfip&jusi ,FN Serviss”
ugunsdrosibas specialisti — ka jarikojas, ja
aizdegas automasina, ka pareizi lietot
ugunsdzesamos aparatus un dzést istas
liesmas. Sie un citi uzdevumi veidoti ta, lai
veicinatu jaunie3os izpratni par brauksanas
atrumu, drodibu un operativu ricibu avari-
jas situacijas.

Dalibai konkursa ,Gada jaunais auto-
vaditajs” ir tikai tris nosacijumi: vecums
16-18 gadi; jablt braukSanas macibu
atlaujai jeb ,baltajam tiesibam” (der ari
mopéda vai A1 kategorijas vaditaja aplie-
dba); jazina celu satiksmes noteikumi un
jabit pamatiemanam auto vadisana.
Konkurss notiek trijas kartas:

* 1l.karta jeb internets: majas lapa
www.gadaautovaditajs.lv, kur jaatbild uz
15 jautdjumiem par satiksmes noteiku-
miem un brauk3anas dro3ibu. Atbildes
biezi bis jaizdoma, nevis jameklé satik-
smes noteikumu gramatina. Kad interneta
atbildéts uz visiem konkursa jautdjumiem,
dalibniekiem jaieraksta savi kontakti un
jaizvélas pusfinals, kurad piedalisies:
Ventspils (10.augusts), Jékabpils
(17.augusts) vai Riga (28.septembris).
Japiebilst, ka Valmieras pusfinals jau noti-
ka 5.jalija;

* 2.karta jeb pusfindls: katrai pusfina-
la kartai kvalificéjas 1.kartas 30 labako
rezultatu Tpasnieki, kuri turpina cinu, pie-
radot savas brauk3anas iemanas Valmiera,
Ventspilt, Jekabpili vai Riga;

* 3.karta jeb findls: katra pusfinala
pirmo astonu vietu ieguvéji 5.oktobrT star-
tés lielaja finala Bikernieku trasé Riga, kur
lidzas titula ,Gada jaunais autovaditajs —
2014" cienigiem uzdevumiem sagaidami
dazadi patikami parsteigumi un balvas —
velosipedi no veikala , X-Sports”, pieminas
veltes no ,GEKA” un citas vértigas balvas.
Kopéjais balvu fonds Sogad parsniedz
1000 EURO.

Daliba konkursa ir bez maksas — pro-
jekts tiek finanséts no OCTA. Kops
2010.gada konkursa ,Gada jaunais auto-
vaditajs” piedalijusies vairak neka 6000
jaunieSu no visas Latvijas. Konkursa pusfi-
nali lidz Sim notikusi 12 dazadas Latvijas
pilsétas.

Jau piekto gadu péc
kartas Latvijas labakie
jaunie velosipédisti —
Kusas pamatskolas
komanda!

2014.gada 6.-7.junija, jau 21.reizi
notika CSDD sacensibu ,Jauno satiksmes
daltbnieku forums” Lielais Latvijas finals.
Taja par Latvijas labakas jauno velosipédis-
tu komandas titulu un par dalibu Eiropas
jauno satiksmes dalibnieku sacensibas spé-
kiem mérojas 32 Latvijas regionu labakas
komandas.

Jau piekto gadu Latvijas labakas jauno
velobraucéju komandas titulu ieguva Kusas
pamatskolas komanda ,,Kusa — 1", kas par-
stavés Latviju 29.Eiropas Jauno satiksmes
dalibnieku sacensibas Norvégija, 5.-8.sep-
tembri, ko riko Starptautiska Automobilu
federacija (FIA). Kusas komandas dalibnie-
ki: Santa Bértina, Sabine Blaua, Agita
Lapsa, Ingars Kalnin, Ugis Bekeris un
Reinis Drozds; komandas skolotajs — Kusas
pamatskolas direktors Agris Sars.

Ja pagdjusaja gada Kusas komanda
uzvargja ar 100 punktu parsvaru, tad
Sogad konkurence bija krietni spécigaka un
cina bija sivaka. Ta rezultata 2.vietas iegu-
véji — komanda ,BaloZu vidusskola” no
[ideriem atpalika vien par diviem pun-
ktiem. Savukart ¢cempionu trijnieku noslé-
dza Aizputes novada Skolénu jaunrades
centra komanda ,Ripo Aizpute!”.
Aizputnieki ieguva vislielako punktu skaitu
individualaja meitenu un zénu vértéjuma —
Hanna Cinovska (133 punkti) un Marsels
Marcis Jonass (134 punkti). Turklat ari

pagajusaja gada pirmais trijnieks bija tads
pats ka sogad - Kusas, Balozu un Aizputes
komandas.

Sogad konkursu ,Jauno satiksmes
dalibnieku forums” CSDD rikoja jau
21.gadu. Tajas piedalas 4.-6.klasu skoléni
un sacensibu meérkis ir uzlabot skolénu
zinasanas un prasmes celu satiksmes drogi-
ba. Sacensibu dalibnieki demonstréja
savas teorétiskas zinasanas par celu satik-
smes noteikumiem un satiksmes dro3ibu,
sniedza pirmo medicinisko palidzibu,
demonstréja zindsanas par velosipéda
uzbdvi un tehnisko stavokli, ka ari veica
praktisko braukSanu. Tapat skoléniem bija
iespéja iepazit pieaugudo velobraucéju
demonstrétos trikus un brivaja laika pieda-
[ities dazadas veiklibas un atjautibas sacen-
sibas.

.Jauno satiksmes dalibnieku forumu”
organizé CSDD. Sacensibas tiek finansétas
no OCTA, tas atbalsta apdrosinasanas
sabiedriba ERGO un Latvijas Automoto
biedriba (LAMB). Informativais atbalsts —
portals Focus.|v.

Latvijas komandas ar nozimigiem
panakumiem iepriek3gjos gados startéjusas
Eiropas jauno satiksmes dalibnieku sacen-
sibas. Pieméram, 2009.gada Somija ieglita
1.vieta, 2010.gada Makedonija — 3.vieta,
2011.gada Francija — 5.vieta, 2012.gada
Polija loti sarezgita trasé izcinita godpilna
3.vieta, 2013.gada Melnkalné - 3.vieta.
Latvijas komandas dalibu Eiropas sacensi-
bas atbalsta FIA partnerorganizacija Latvija
- LAMB.

Ar Eizena Arina balvu
datorika apbalvots CSDD
e-pakalpojumu
platformas izstradatajs

2014.gada maija, svinigd ceremonija
nosaukti laureati vienam no augstakajiem
Latvijas informacijas tehnologiju(IT) noza-
res apbalvojumiem — ,EiZena Arina balva
datorika — 2014". 57 gada balvu par prak-
tisku un sabiedribai aktualu IT risindjumu
ieviesanu ieguva CSDD IT dalas prieksnieks
Viesturs Ozoling par CSDD e-pakalpojumu
(https://e.csdd.lv)platformas izstradi.
Savukart balvu par maza ieguldijumu IT
nozares attistiba sanéma Elektronikas un
datorzinatnu institita vado3ais pétnieks
Ivars Bilinskis.

Eizena Arina balvas datorika laureti
sviniga ceremonija, kas norisindjas Latvijas
Nacionalas bibliotékas jaunaja ,Gaismas
pils” éka, sanéma Tpasu zelta medalu, dip-
lomu, ka ari stipendiju 2500 EUR apméra
pirms ienakuma nodokla nomaksas.

CSDD IT dalas priek3nieks Viesturs
Ozolin3, izstradajot un ievieot novatoris-
kus un sabiedribai aktualus IT risinajumus,
ir vadijis CSDD e-pakalpojumu platformas
un ar to saistitas mobilas aplikacijas izstra-
di, lai nodrosinatu értu iespéju autovadita-
jiem sanemt tiem aktualo informaciju,
izmantot CSDD pakalpojumus un veikt
maksajumus tiessaisté. CSDD e-pakalpoju-
mus paslaik izmanto vairak neka 320 tik-
stosi autovaditaju visa Latvija.

,Sogad balvas komisija izvértéja devi-
nus kandidatu pieteikumus, starp kuriem
vienlidz plasi bija parstavéti gan ikdiena
plasakai sabiedribai mazak pamanami
sasniegumi datorzinatnes joma, gan ari
praktiski IT risinajumi, kurus plasi pielieto-
jam ikdiend, ka, pieméram, CSDD e-pakal-
pojumu platforma. Vienlaikus jasaprot, ka
ari profesora Ivara Bilinska darbs ar jaunu
risindjumu piedavajumu IT profesionaliem
aktualiem jautadjumiem ir nozimigs ne tikai
IT nozarei. TieSi datorzinatne un izcili tas
parstavji ir tie, kas nodrosina iespéjas par-
steigt sabiedribu ar novatoriskiem jaunie-
vedumiem. Tapéc balvas mérkis ir iedves-
mot visus Latvijas IT profesionalus arvien
augstakiem sasniegumiem,” skaidro Ivars
Puksts, Eizena Arina balvas Zirijas komisi-
jas parstavis un ,Exigen ServiceslLatvia”
valdes priekssedétajs.

CSDD informativais talrunis:

6702 5777

office@csdd.gov.lv

www.csdd.lv

CSDD aktualitates:

Twitter.com: @csdd_lv;

Draugiem.lv: http://www.draugiem.lv/csdd;
Facebook: http://www.facebook.com/csddlatvia;
Youtube: http://www.youtube.com/user/CSDDLatvia.




Septinas sacikstes «M

Agnis Krauja

Maija nogalé Bauska, Musas trasé, jau
tradicionali risinajas FIA Eiropas autokrosa
¢empionata Latvijas posma sacensibas. Sis
Latvijas autosportam ilgus gadus bijis sezo-
nas galvenais notikums, ko tikai nupat ka
parspéjis rallijkross. Bridi, kad tapa Sis

raksts, visu Latvijas sporta sabiedribu
sajlisminaja zinas no Norvégijas, kur miisu
Reinis Niti3s, startéjot ar ,Olsbergs MSE”
komandas sagatavotu ,Ford Fiesta” masi-
nu, izcintja Latvijas vésturé pirmo uzvaru
FIA pasaules rallijkrosa cempionata
posma. Péc 3is uzvaras Nitiss ir pasaules
¢empionata kopvertéjuma lideris ,Super
Car” klasé, par trim punktiem apsteidzot

legendaro norvégi Peteru Solbergu!

Bet atgriezamies pie autokrosa.
Skatitaji Sogad Misas trasi apmekléja sen
neredzéti kupla skaita, jo pirmo reizi kops
2011. gada atkal startéja legendarais Aldis
Zebergs, viens no Latvijas autokrosa
.Lieliska cetrinieka”, kur$ pagajusa gad-
simta devindesmitajos gados iekaroja

Eiropas autokrosa trases. Tiesi ventspil-
nieks Aldis Zébergs no visiem latvieSiem
Msa visbiezak ir sasniedzis Eiropas goda
pjedestalu — 6 reizes (pa vienai uzvarai
un vienai otrajai vietai, Cetras tresas vie-
tas). Pieredzéjusakie autokrosa [idzjutéji
tribinés runaja, ka Zébis atkal atgriez Sim
sacikstém jégu.

Lai gan Sogad nestartéja pédgjas piec-
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gades Latvijas bagiju krosa lideris Janis
Boks, nacijas godu aizstavéja Andris
Kulikovskis, ka vienigais Latvijas parstavis
startéjot finalbrauciena, kur vins izcinija
septito vietu ,Buggy 1600” klasé, paradot
savu [1dz Sim labako sniegumu Eiropa.
Jfouring Autocross” jeb salonmasinu
klasé Sogad atskiriba no iepriek3éja gada
bija savacies tieSam spécigs dalibnieku
sastavs ar nopietnu tehniku, uz kuras fona
Alda Zéberga 15 gadus veca ,Toyota
Corolla” jau izskatijas péc antikvaras vérti-
bas. Tomér, liekot lieta savu milzigo piere-
dzi un braukSanas meistaribu, Aldis gan-
driz izcintja tiesibas startét lielaja finala,
,B” findla Zébergs no starta aizbrauca tre-
Sais, tacu spéja nokert un spéka cina par-
spét igauni Andri Ounu, uz bridi ieglstot
tiksanai lielaja finala tik nepieciesamo otro
poziciju. Tacu péc pusapla igaunis vinu
panaca un trases asakaja [tkuma ar sitienu
no aizmugures sagrieza Skérsam, tapéc
Aldis palika pédéjais. Lai gan péc braucie-
na igauna rezultats par 3o incidentu tika
anuléts, diskvalifikaciju sanéma ari latvie-
tis — par savu emocionalo rictbu dalibnie-
ku parka uzreiz péc ,B” finala, kad Aldis
vienkarsi un pilnigi neparprotami paskaid-
roja igaunim savu viedokli par nodevigo
sagriesanu. Visu 3o notikumu dé| Latvija
tik popularaja salonmasinu klasé treso
reizi péc kartas Latvijas posma finala uz
starta nebija neviena latviesa. Un 3is bédi-
gais fakts rosinaja mis atceréties autokro-
sa ,vecos labos laikus” un tribinés veikt
[[dzjutgju aptauju par Masas trasé piere-
dzétajam visu laiku labakajam sacikstém.
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Masas spilgtako
momentu TOP 7

#1 Gints Bujans,
1993. gads.
Miisu pirma uzvara.

Gints Bujans pirmais no latvieSiem
ieguva Eiropa konkurétspéjigu tehniku —
A grupas ,Lancia Delta Integrale”. 1992.
gada vin3 izcinija 3. vietu Austrija, 4. vietu
Holandé un 7. vietu kopvértéjuma, tacu
Msa bija spiests izstaties. Bauskas posma
par uzvaru cinijas ne tikai Rolfs Folands ar
»Audi Quattro”, bet ari divi B grupas auto
— Dzankarlo Steka ar ,Lancia Delta S4”
un Fabriss Morizs ar ,Peugeot 205
Turbo16”. Andris Dambis esot sedejis
Msas tribinés un domajis — ka gan vispar
sada trasé ar vieglo masinu var pabraukt
tik atri! 1993. gada B grupas masinas salo-
nauto klaseé startét vairs nedrikstéja. Masa
risindjas Eiropas cempionata 7. posms, bet
[ideris Folands jau bija guvis piecas uzva-
ras. Soreiz galvenie konkurenti bija ar

JRenault 21 turbo” brunotie krievi
Makarovs un Jerofejevs. Findlbraucienam
kvalificgjas cetri latviesi — Bujans, Sahs
(.Aleko”), Andris Karklin§ un Aivars
Laipnieks (abi ,Lada Samara”). Tomér uz
augstam vietam varéja pretendét tikai
Bujans ar ,Lancia”. Lidzjutéji ceréja, ka
vins var finisét uz pjedestala, tacu tam, ka
Gints pieveiks vareno Folandu, 3kiet, neti-
CEja pat pasi lielakie optimisti. Tacu Misas
trasé Gints Bujans ar ,Lancia” bija neaptu-
rams un pirmais no latvieSiem vinnéja
Eiropas cempionata posmu! Aiz vina pali-
ka iepriek3éja gada uzvarétdjs Rolfs
Folands. Skatitaju sajusmai nebija robezu!
Bujans tobrid bija nacionalais varonis ar
milzu popularitati, kada Sodien ir varbt
vienigi hokejistam Sandim Ozolinam. Likas
— nu tikai maisam gals vala, tacu turpma-
kos tris gadus latviesi uz Eiropas goda pje-
destala netika.

#2 Peteris Neiksans,
1990. gads.
Latvija var!

1990. gada Misas trasé Bauska pirmo
reizi notika Eiropas autokrosa ¢empionata
posma sacensibas. Tiesa, gadu ieprieks
Masa risinajas Eiropas kausa posms
,Buggy 1600” klasé, kur uzvaréja
Austrumvacijas sportists Péters Mike, siva
(nd parspéjot masu Nikolaju Tionu.
Tomér autokrosa ,Lield Eiropa” bija pavi-
sam Tpass notikums, kas sporta [idzjutgju
aprindas izraisija nebijusu aziotazu. Ka
neka tolaik autokrosa vel startéja rallija jau
aizliegtas, nepratigi jaudigas ,B grupas”
masinas, bet lielo bagiju klasi neoficiali
godaja par autokrosa ,Pirmo formulu”.
Latvija tobrid vél atradas Padomiju
Savienibas sastava, tapéc daudzi no eirok-
rosa lideriem neriskéja veikt talo celu un
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Ellzplﬁdes gazu katalizators

Tas lietas, kuru més ikdiena saisinati
dévéjam par katalizatoru, pilnais nosau-
kums ir auto katalitiskais izplides gazu
neitralizators jeb katalitiskais konvertors,
kas ir keramisku 3tnu konstrukcija. Sis
Stnas ir nepiecieSsamas, lai palielinatu
izpltdes gazu kontakta platibu ar virsmu,
uz kuras pamata ir uzklats plans platina—
iridija sakauséjums. ST parklajuma sakausé-
juma ietilpst reti metali — platins, palladijs
un rodijs. Nesadegudas degvielas parpali-
kumi (CO, CH, NO), pieskaroties katalitiska
slana virsmai, ar skabekla palidzibu, kurs ir
tajas pat izplides gazés, oksidéjas.

Reakcijas rezultata tiek izdalits siltums,
kurs sasilda katalizatoru un ta aktivizé oksi-
désanos. No katalizatora (vesela) izejosas
izpludes gazes satur zemaku CO2 koncen-
traciju. Tiesi augstais CO2 izpludes gazu
koncentracijas limenis ir galvenais iemesls,
kadel izpludes sistema nepieciesams kata-
lizators.

.AD Parts” Latvijas tirgli piedava uni-
versalos dazadu formu katalizatorus, ar
kuriem iespéjams aizvietot originalos auto-
madinu atgazu katalizatorus, kas paredz
krietni zemakas izmaksas katalizatora mai-
nas gadijuma, pretéji tam, ja biitu nepie-
ciesams izstradato katalizatoru mainit pret
originalo izstradajumu. , AD Parts” darbni-
ca katalizatora nomaina, ja tas atrodas
izpludes kolektora, izmaksa — kopa ar
darbu — vidgji ap 200—250 EUR, ja kata-
lizatoram ir viegli pieklat, un ap 350 EUR,
ja katalizators atrodas griiti pieejama vieta
un ta nomaina prasa papildu darbu. Ja sis-
témas ir loti sarezgtas, cenas tiek apspries-
tas atseviski. Ir arT iespgjams veikt Sos dar-
bus, ja klienti atved jau nonemtas izpld-
des, kas padara katalizatora nomainas
darbu krietni letaku.

Katalizatoru piegadatajs ir viena no lie-
lakajam ASV kompanijam ,Magnaflow”,
kas piedava augstas kvalitates neriiséjo3a
térauda produktus, saistitus ar automobilu
izpltdes sisttmam. ,, AD Parts” piedavaju-
ma ir vairak neka 100 dazadu izméru un
tipu katalizatoru. Papildus jau minétajiem
produktiem tiek piedavatas kvalitativas
izplGdes sistémas X un Y tipa parejas. Ta ka
vairuma gadijumu nekas nav japasQta vai
jagaida, katalizatoru nomainu ir iesp&jams
veikt diezgan Tsa laika. Ir pieejami gan
benzina dzingjiem, gan dizeliem paredzé-
tie universalie katalizatori, ka ari specialas
formas katalizatori automasinam, kuras ir
maz vietas to uzstadisanai.

.AD Parts” sava darbnica veic ari kva-
litativu katalizatoru diagnostiku un par-
baudi.

SIA «Auto Dunte Parts»

Veikals: Ciekurkalna 1. linija 47.,

talr. 26568942

Darbnica: Duntes iela 34,

talr. 29908677

LRIDGESTONE

Ronalds Cimoska

Nevienam nav noslépums, ka motocik-
la uzvedibu uz cela nosaka riepas. Ja riepas
bis nederigas — vecas — vai konkrétajam
motociklam nepiemérotas, tad par drosibu
nevar biit ne runas, par motocikla iespéju
izbaudisanu vispar nerundjot. Riepas
iespaido gan bremz&sanu, gan sakeri, gan
pagriezienu izbrauk3anu. Ka nek|dities
riepu izvélé, vai dotas riepas ir gana labas
vai né, par to misu sadala ,Produktu
tests”.

Soreiz par nesen izlaisto jaunumu
.Bridgestone S20”, ko , Autoinfo” redakci-
jai testiem pieskiris ,Bridgestone” izplati-
tajs ,FIRSTSTOP-Rubbers” veikals Krustpils
iela 6, Riga.

,Bridgestone S20” ir izgatavotas, bal-
stoties uz kompanijas tehnologijam, kas
tiek izmantotas, izgatavojot riepas ,Moto
GP”". Riepas diezgan atri sasniedz savu
darba temperatiiru, kas labvéligi ietekmé
motocikla stabilitati pagriezienu izbrauk3a-
na. Priek3gjas un aizmuguréjas riepas div-
komponentu sastavam ir dazadas propor-
cijas — priek3gjai riepai sanu malas ir
nedaudz mikstakas, aizmuguréjai — cieta-
kas. Sada izvéle ir izdarita par labu vien-
mérigakai riepu dilsanai, nemot véra to,
cik lielai slodzei paklauta aizmuguréja
riepa, spéciga paatrinajuma de| izejot no
pagrieziena liela sasveres lenkl.

Riepai ir labi pardomata tidens nova-
disanas gropju shéma, kas efektivi izspiez
tdeni no riepas sakeres laukuma lietus
laika.

Riepas tika uzmontétas redakcijas Stata
motociklam ,Honda CBR954RR": prieksa
— 120/70-ZR17, aizmuguré —190/50-
ZR17. Testa laika, ,,Bridgestone S20" vaira-
kas reizes ilgstosi tika izméginatas lietus
laika, katru reizi uzradot ievérojamu snie-

gumu. Pat braucot liela atruma un spéciga
lietus laika, riepa neizradija nekadas nesta-
bilitates pazimes, ari skérsojot parasti sli-
denos cela apziméjumus vai pelkes, kas
lava daudz brivak rikoties ar gazi. Ipasi
Vvéletos uzslavét riepu uzvedibu straujas
bremzésanas laika uz slapja asfalta. Nemot
Véra riepu Tpaso gumijas sastavu, tas sagla-
ba pienemamu darba temperatiiru un pil-
nigi neatdziest, ari braucot lietus laika.
Strauji bremzéjot, pirmaja mirkli riepas uz
Tsu bridi it ka zaudgja sakeri, bet jau naka-
maja mirkll iegrauzas asfaltd ar dubultu
spéku, un Sis ,kampiens” neatslaba, I1dz
motocikls nebija pilniba apstajies.

Strauji bremz&jot uz sausa asfalta, rie-
pas tik efektivi lipa pie asfalta, ka vienub-
rid jau saku domat, vai tikai nevajag pariet
uz mototriku jomu.

Riepas konstrukcija ir izmantots tads
.Bridgestone” izgudrojums ki ,Mono
Spiral Belt” (MSB) un kords ,High Tensile
Super  Penetrated Cord” (NTSPC).
Pateicoties tam, S20 ir spéjigas panakt
optimalu sakeres laukumu dazados sasve-
res lenkos, nodrosinot labaku riepu sakeri
ar cela segumu.

Brauksana pa trasi gaisa temperatira,
kas neparsniedza +14 °C, jauna
.Bridgestone S20” aizmuguréjas riepas
uzvediba atgadinija veco ,Hypersport
BTO16": nemot véra, ka S20 aizmuguréjas
riepas sanu malas ir nedaudz cietakas,
paatrinoties lielos sasveres lenkos, riepa
médza nedaudz izslidét. Lai gan $Ts nelielas
izslidéSanas nebija bistamas un tas viegli
varéja kontrolét, 3ados apstaklos jaudigu
motociklu Tpasniekiem bitu nepieciesams
nedaudz izjustak rikoties ar gazes rokturi.
Toties tad, kad gaisa temperatlra parsnie-
dza +20 gradus, riepa burtiski pielipa tra-
ses segumam. Tas |ava daudz intensivak
izmantot dzinéja jaudu lielos sasveres len-

kos un neuztraukties par nepatikamiem
parsteigumiem. ST pamanita nianse gan
attiecas tikai uz motocikla izmanto3anu
maksimalajos sasvérsanas lenkos trasé.
lelas apstaklos riepai potenciala pietiek
parparém.

.Bridgestone” uzsver, ka, izmantojot
cieto un miksto komponentu optimalu
sadaltjumu, ir izdevies panak krietni ilgaku
riepas mlzu, nezaudéjot tas sakeres 1pasi-
bas, kas, nemot véra misu testa rezultatus,
izklausas vairak neka ticami.

Testa rezultati: labas kvalitates riepa,
kas izmantojama gan brauksanai pa ielam,
gan vidéjas intensitates trasés.

/
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RC Unlimited motobrauksanas akademija

AUGSTAKA IZGLITIBA MOTOBRAUKSANAS JOMA

KAS TAS IR? Sogad nu jau piekto sezonu ar AUTOINFO atbalstu savu
darbu turpina ,RC Unlimited” motobrauk$anas skola, kas nodibindta un
darbojas ar merki iemacit braukt ar motociklu gan nesalidzinami augstaka,
gan arl dro$aka braukSanas liment, neka tas ir bijis lidz Sim.

MotobraukSanas skolu vada AUTOINFO moto sadalas redaktors,
motobraucéjs ar 20 gadus ilgu motocikla vadiSanas pieredzi, kas papildus
savam unikalajam izstradatajam apmacibas metodém ir stazéjies pasaules
labakajas motobraukSanas skolas.

.RC Unlimited” motobraukSanas skola nenodarbojas ar braucéju
sagatavoSanu A kategorijas transportlidzek|u vadiSanas tiesibu iegSanai.

.RC Unlimited” motobraukSanas skola palidz braucgjiem apgit daudz
augstaka limena brauk$anas prasmes, kas palidzés jums padarit motociklu ne

tikai par patieSam droSu braukSanas fidzekli, bet ari k|at par istu motocikla
vadiSanas profesionali.

Macibu laika més palidzam ne tikai apgit svarigas brauk$anas prasmes,
bet arl iemacit braucejiem pareizi domat, ka ari saprast un analizét savas
kludas. Turklat nav svarigi, ar kada tipa motociklu jds parvietojaties — Coperi,
enduro vai sportbaiku —, katram no Siem motociklu tipiem tiek piemekléta
optimala apmacibas programma.

Aptaujas rezultati liecina: praktiski visi braucgji, kas izgajusi apmacibas
kursus, atzina, ka pat nav nojautusi par 90% to zinaSanu un iemanu
eksistenci, kadas tie apguvusi ,RC Unlimited” motobraukSanas skola.

Viss, kas pirms tam izraisija nedroSibu vai likas neiespgjami, kjuvis
uzjautrinoSi vai vispar parstajis bt ievéribas cienigs, pateicoties apgitajam

prasmem.

Ekstremala bremzéSana no lieliem atrumiem uz dazadiem segumiem
(asfalts sauss/slapj$, asfalts ar smiltim, grants) bez iespéjam nokrist,
motocikla stabilitates nodroSind$ana uz nestabiliem un slideniem segumiem,
pagriezienu izbraukSanas tehnikas noslépumi, sportbaiku pilotéSana — tas ir
prasmes, ko apgist misu kursanti. Ja vélaties iemacities pagriezienu

Meés garantéjam, ka mainisim jlsu priek§statu par braukSanu ar
motociklu uz visiem laikiem!

PieteikSanas un informacija par kursiem:
rcunlimited@inbox.lv vai pa talruni +371 29 222 431

«Opel» vélas klut

par Nr 2

Vacu autoblves kompanija ,Opel”
nospraudusi godkarigu mérki - vélakais
[idz 2022.gadam kit par otru lielako spé-
|étaju Eiropas autotirgd.

,Opel” sefs Karls-Tomass Noimans ana-
lizejot kompanijas pédéjo ménesu veiku-
mu, atziméjis, ka tirgus dala Eiropa pieau-
gusi idz 6,7%, kas ir labakais rezultats
kop3 2011.gada. ,.Eiropa més esam tresais
lielakais vieglo automasinu razotajs — un
mums ir stingra apnemsanas vélakais [idz
2022.gadam klat par Nr'2,” ta Noimans.
Sobrid Eiropas tirgl dominé ,Volkswagen”,
savukart ,Opel” ienem treSo vietu aiz
JFord”. Gada pirmajos piecos méne3os
,Opel” tirgus dala Vacija pieaugusi lidz
7,2%, bet lidz 2022.gadam japanak vis-
maz 10% un, lai to panaktu, ,Opel” gata-
vo TIstu ofensivu, solot 27 jaunus mode|us
[idz 2018.gadam.

Viens no galvenajiem atbalsta pun-
ktiem $1 mérka sasniegsana bis mazais
Adam, ko ,,Opel” parvértis par daudzpusi-
gu modelu saimi. Pirc&jiem iepaticies nip-
rais mazauto, ko apliecina pasutijumu
skaits, kas parsniedzis 80 000. Noimans
neatklaj visas kartis, tomér par diviem
Adam saimes parstavjiem viss ir skaidrs -
jau jinija beigas klis pieejams krosovers
Adam Rocks, bet vélak saimi papildinas

— —
_IFOPd
CIrop
sportiskais Adam S.
Savukart izdevu-
mam ,, Auto-Motor-
Und-Sport”
izdevies uzzi-
nat, ka tiek
planots
papildina-
jums risel-
sheimiesu
bestselleram
Mokka.  Tas
bis jauns
kompakts kro-
sovers ar
Adam stilistikas dizainu un kupejai lidzigu
virsblivi. Pastav iespéja, ka jaunais dzives-
stila SUV varétu staties minivena Meriva
vieta. Lielas ceribas saistas ar jauno Astra
paaudzi, kas ieradisies 2015.gada. Jaunais
modelis biis zemaks, Tsaks un 3auraks, tacu
piedavas vairak telpas un bds par 100 kg
vieglaks. Jaunajai Astra tiek gatavotas eks-
tras, kas citkart pieejamas tikai Premium
klases modeliem, pieméram, ventiléjamie
prieksgjie un apsildami aizmugures sédek-
li. Ari automasinas sistému un iekartu par-
valdiba klast daudz vienkarsaka, jo viens
no konstruktoriem izvirzitajiem mérkiem
bija ievérojami samazinat pogu skaitu.

Armet val nearmet?

Lak, tads ir jautajums!?

Ronalds Cimoska

lepriekséja numurd més publicgjam
rakstu par SIA ,AD Parts” izplatitajam,
pasaulé plasi pazistamajam armétajam
bremzu 3luteném HEL. Nemot véra, ka
~Autoinfo” saviem lasitajiem cen3as sniegt
maksimali precizu informaciju par lietam
un produktiem, kas tiek publicéti misu
lapas, arf Soreiz redakcija noléma, ta teikt,
uz ,savas adas” parbaudit, vai armétas
bremzu 3lGtenes patiesam ir labakas par
tradicionalajam gumijas $lateném un
kadas prieksrocibas no ta iegist vaditajs.

[zméginajuma trusisa loma — redakci-
jas kaujas zirgs ,Honda CBR954RR".

Pirms bremzu 3lutenu nomainas tika
izmérits bremzésanas cela garums, strauji
bremzéjot no 70 km/h. P& nomainas
eksperimentu atkartojam. Interesanti bija
atklat, ka bremzesanas cel3 bija aptuveni
tads pat. Kada isti ir arméto bremzu sisté-
mu priekSrociba, ja bremzé&Sanas cel3
nekluva ievérojami Tsaks?

Nelabais, ka més zinam, slépjas deta-
las. Kas Tsti mainijas péc sisttmu nomai-
nas? Pirmkart, bremzes saka stradat
nedaudz atrak, tas kluva loti prognozéja-
mas un informativas. Turklat bremz&Sanas

bridT bija loti érti kontrolét priekséjas dak-
$as saspiesanos un riepas izslidésanas
momentu. Kadé[? Nemot véra, ka bremzu
magistrale ir arméta, palielinoties spiedie-
nam, tai nav iespéju izplesties, kas savu-
kart nozimé to, ka spiediens, ko jis radat,
spiezot bremzu sviru, pa taisno tiek novir-
Zits uz bremzu suportiem, tada veida kriet-
ni uzlabojas bremzu atgriezeniska saite, un
bremzu intensitati ir iesp&jams precizak

kontrolét.

Gumijas $latené dala spiediena tiek
téréta, izplesot slateni, un bremzes k|ust
mazak informativas. Ja bremzésanas pro-
cess notiek biezi un intensivi, ka tas ir, pie-
méram, braucot saciksu rezimos, lGtenes
sakarst un sak izplesties vél vairak. Saja
gadijuma ar bremzem ir jarikojas [oti
uzmanigi un prieksgja ritena blokésanas
moments kliist ,izpludis”. Armétas brem-
Zu Slatenes savukart pilntba novérs 3o
nepatikamo efektu.

Nemot véra, ka liela dala negadijumu
ir saistita tiesi ar kritieniem, kas radusies
péc bremz&sanas, un zinot, cik precizi un
akurati ir nepieciesams rikoties ar brem-
zém, braucot ar motociklu, Sis tests uzska-
tami izkliedéja Saubas par to, vai jusu
,dzelzs rumakam” ir nepieciesams uzstadit
armétas bremzu magistrales.

Armetas bremzu $|ltenes testam
pieskira HEL produkcijas izplatitajs Latvija
SIA ,AD Parts”.

Adrese: Ciekurkalna 1. Iinija 47;

talr. 26568942
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Septinas sacikstes «M

apgritinoso robezu skérsosanu, jo — lai
noklitu ,dzelzs priekskara” Saipusé, uz
Polijas—Lietuvas robezas rindas vajadzéja
nikt vairakas diennaktis. Jaunais ambicio-
zais vacietis Rolfs Folands ar savu ,,Audi 90
Quattro” togad atbrauca uz Latviju un
uzvaréja Masa, sezonas beigas klistot par
Eiropas cempionu. Atrakais pilots trasé —
1988. gada Eiropas cempions Augusto
Cezdre (,lancia Delta S4") piedzivoja
neveiksmi, un masu Péteris NeikSans ar
pilnpiedzinas ., Moskvic-Aleko” pirmo reizi
iekaroja Eiropas goda pjedestalu , Divizija-
1", piekapjoties tikai Folandam. Sezonas
pédéja posma Italija Neikians atkal finise-
ja otrais, ierindojoties 4. vietd cempionata
kopvéertéjuma, kas bija Latvijas autosporta
vesturé veél nepieredzéts panakums!
Neiksans pat ar krievu tehniku pieradija,
ka latviesi Eiropas autokrosa var bt kon-
kurétspéjigi. Bez Siem diviem 1990. gada
pjedestaliem, iespéjams, nebiitu visa tur-
pmaka...

#3 Janis Klavins, 1996.
gads. Debitants rada
sensaciju.

No dramaturgijas viedokla 1996. gads
ir visu laiku labakais. LatvieSiem Misa vél
nekad nebija bijis tik daudz uzvaras pre-
tendentu — Andris Dambis (,Ford
Escort™), kurd tikko bija nosvingjis savu
pirmo Eiropas posma uzvaru Novapaka,
Aldis Zebergs (,Toyota Celica”), kurs paga-
jusaja gada Masa tikai motora defekta dél
zaudéja drosu uzvaru finala, pieredzéjusais
Gints Bujans (,Lancia Delta Integrale”),
kur$ uzradija labako apla laiku treninbrau-
cienos, un ambiciozais Sahs, kura riciba
tobrid bija Latvija jaudigaka saciksu masi-
na — 350 zirgspeku ,Audi Quattro”.
Parsteigumus varéja sagadat ari ,tumsie

zirdzini” — Aivars Laipnieks ar ,Audi S2
Coupe” un divi ar ,Lancia Delta Integrale”
brunoti rallisti — Gunvaldis Groskops un
Gunars Trecaks. Péc pirmas braucienu séri-
jas lideru sesnieka bija Cetri (!) latviesi un
Dambis, cempionata lideris Manfréds
Pommers, Sahs, Bujans un iepriekséja
gada cempions Rolfs Sairers. Péc trim
braucienu sérijam lielaja findla uz starta
stajas Cetri latviesi — pirmaja rinda
Zébergs un Dambis, tresaja rinda Sahs, bet
pédéja rinda — tikai 18 gadus vecais Janis
Klavins, kurs, braucot ar Pétera Neiksana
veco , Moskvic-Aleko”, labako desmitnieka
iekluva pédgéja bridi, izcinot 2. vietu B
finala. Lielais finals sakas ar masveida
sadursmém pirmaja un otraja likuma,
kuras cieta Dambja un Saha masinas, bet
pirmo apli skatitdju ovaciju pavadiba ka
parliecinoss lideris pabeidza Aldis Z&bergs!
Diemzél ventspilnieka lidojumu preti uzva-
rai driz partrauca atrumkarbas defekts...
Toties jaunais talants Klavin$ savas pirma-
jas Eiropas cempionata sacikstés nerespek-

téja autoritates un siva cina pieveica gan
pasreizéjo titula Tpasnieku Rolfu Saireru,
gan pieredzéjuso Livio Romanisio, sensa-
cionali izcinot 3. vietu! Tik tiesam sensa-
cionali, jo zem Sairera , VW Golf” virsbiives
paslépta ,bagija” 2,0 litru dzingja jauda
bija aptuveni 250 zirgspéki, bet Klavina
masinas forséta ,VAZ” 1,8 litru motora
jaudas maksimums pat teorétiski nevaréja
parsniegt 180 ZS robezu. Ne velti Latvijas
sporta presé bija lasamas prognozes, ka
tiesi Janis Klaving péc kadiem trim gadiem
varétu klit par pirmo latvieti — Eiropas
cempionu.

#4 Andris Dambis,

1998. gads. Mise€jais
— lideris Eiropa!

Musa togad risinajas Eiropas 7. posms.
lepriek3gjos posmos tris uzvaras bija guvis

lietuvietis Aurélijs Simaska, bet pa vienai
— vacietis Helmuts Vilds un Andris
Dambis, kuram izdevas tiesa cina pieveikt
Vildu vina majas Vacija. Visos seSos
uz goda pjedestalal Misa no desmit fina-
listiem tieSi puse bija latvieSi — Andris
Dambis, Aldis Zebergs, Vladislavs Slégel-
milhs, Janis Klavin$ un Ugis Traubergs, kurs
pirmo reizi brauca ar Saha , Audi”. Dambis
aizvadija perfektu saciksti un atkal tiesa
na parspéja Vildu. Finisa, milzigu ovaciju
pavaditi, pirmoreiz divi latviesi kapa uz
goda pjedestala — pirmais Dambis un tre-
sais Slégelmilhs! Latviesiem 3 bija tikai
otra Eiropas uzvara Misa. Andrim
Dambim 3T bija vina tre3a uzvara Eiropas
¢empionata posmos. Tacu galvenais, ka
Andris Dambis péc Musas kluva par par-
liecinosu [Iideri! Sauklis ,Latvietis —
Eiropas ¢empions!”, kuru vél pirms pie-
ciem gadiem daudzi autosporta sabiedriba
atklati apnirdza, tagad varéja kldt par rea-
litati... Titula liktenis togad izskiras tikai
pédéja posma Italija, Madzora, kur
Dambis piedzivoja nezéligu presingu no
konkurentiem un beigas bija spiests pie-
kapties Vildam, pirmo reizi Latvijas sporta
vésturé klustot par Eiropas viceCempionu.

#5 Ugis Traubergs,
2000. gads. Viss

pjedestals latviesiem.

2000. gada Eiropas cempiona tituls
tika dalts latvieSu savstarpéjas cinas: brali
Traubergi pret Andri Dambi visas sezonas
garuma, paréjiem eiropiesiem paliekot
statistu lomas. Traubergi ar Latvijas Mobila
Telefona finansidlo atbalstu bija sagatavo-
jusi divas identiskas oranZas ,Ford Escort”
masinas un strikti sadalijusi lomas — Ugis
(inas par uzvaru, bet Ivo piebremzé kon-

— ]
kurentus. Ta nu sanaca, ka galvenais kon-
kurents, ko vajadzéja piebremzét, bija
Andris Dambis ar dzelteno VW Golf".
Musa notika cempionata 7. posms. Pirms
tam 6 posmos bija uzvaréjusi tikai latviesi.
Diemzél pusé no posmiem nebija nepie-
ciesama dalibnieku skaita. Dambim bija
uzvaras ar ,lielajiem punktiem” Portugalé
un Krievija, Ugim — tikai Cehija. Togad
dazadu (galvenokart finansialu) iemeslu
dé| Misa nestartéja Bujans un Klavins, bet
Sahs jau bija karis savu kiveri vadzi. Tomér
salonmasinas misejo tapat bija vairak
neka arzemnieku. Finalbrauciena uz starta
izgaja sesi latviesi (brali Traubergi, Aldis
Zebergs, Andris Dambis, Vladislavs Slégel-
milhs, Aigars Nitiss) un Cetri eiropiesi, tur-
klat pirmajas divas starta rindas starp
misgjiem bija iespraucies viens pats cehs
Brozeks. Bija janotiek [oti lielam un nepa-
titkamam parsteigumam, lai nevinnétu
kads no latviesiem. Visi [1dzjutéji ar nepa-
cietibu gaidija atrisindgjumu ,milzu ciai”
— Andris Dambis pret Ugi Traubergu. Tacu
gaidita cina izpalika. Ivo Traubergs pirma-
ja llkuma atklati blokeja Dambja auto, lau-
jot izrauties prieksa bralim Ugim, ka ari

Slégelmilham un Brozekam. Dambis dis-
tances pirmaja pusé aizvadija niknas cinas
par 5. vietu ar Zébergu, bet vélak piedzi-
voja sadursmi ar Brozeku, kas iznicinaja
Andra ceribas uz pjedestalu. Skanot
Latvijas himnai, Musa tika pacelti tris sar-
kanbaltsarkanie karogi un uz pjedestala
kapa brali Traubergi un Aldis Zébergs.

#6 Aldis Zebergs,
2004. gads. Beidzot
vins to paveica!

2000. gada Traubergi savu planu izpil-
dija, Dambis, jau atkal sezonu pabeidzis
otraja vieta, pameta krosu, jo Eiropas titu-
la dalisana ar braliem nebija tik tira un
godiga, ka varétu véléties. 2001. gada
savu pédéjo pilno sezonu aizvadija Bujans,
jeglstot Eiropas viceCempiona titulu. Un
tad apklusa misu varonu masinu motori...
Kops 2002. gada EC ,Divizija 1" vairak
[idzingjas Krievijas atklatajam cempiona-
tam, jo par uzvaram sacentas ar spécigam

WRC masinam brunoti Maskavas un
Tatarstanas braucéji. No latviesSiem Eiropas
krosa ka pedejais mohikanis palika Aldis
Zebergs. Vin3 vél bija izsalcis péc uzvaram
un medalam, tapéc turpindja cinu — ar
konkurentiem, trasém, tehnikas problé-
mam, finans&juma trikumu. Eiropas ¢em-
pionatos Aldis Cetras reizes bijis ceturtaja
vieta, turklat laika no 2000. lidz 2002.
gadam medala vinam izspruka no rokam
tris sezonas péc kartas. Tacu 2004. gada
vasara Misas krastos uzplaiksnija sen
nedzirdétas lidzjutéju gaviles, jo Aldis
Zébergs ar savu daudz pieredzéjuso
Toyota Corolla” paveica brinumu, uzvarot
visus savus konkurentus, brunotus ar div-
reiz jaudigakdm WRC klases masinam! Ta
bija lidz asaram emocionala uzvara, jo
Aldis uz 3o panakumu bija gajis |oti ilgi.
otrais, trisreiz — tresais un divreiz izstajies
finalbraucienos no drosas liderpozicijas.
Autokrosa veteranam Zébergam 31 bija
veiksmigaka sezona, kuras nosléguma tika
ieghits Eiropas viceCempiona tituls — ka
pelnita balva par neatlaidibu.

#7 Janis Bogdanovics,
2005. gads.
Ceriba atkal dziva.

2005. gada Eiropas cempionata
Latvijas posma debitéja bralu Traubergu
sensenais sancensis Janis Bogdanovics.
Pirms tam ar ,Peugeot 206" priekSpiedzi-
nas klasé vin$ gan autokrosa gan rallijkro-
sa Llatvija, Baltija un Ziemeleiropa bija
uzvaréjis visu iespéjamo. Misa sava pir-
maja starta ar pilnpiedzinas ,Ford Focus
T16 4X4” Janis jau pirmaja brauciena tiesa
cina parspéja gan triskartéjo Eiropas cem-
pionu Helmutu Vildu, gan aktualo ¢em-
pionu Airatu Saimijevu, bet otraja braucie-
na apmeta divus kiilenus, kad visnepiemé-
rotakaja bridi saliza stires pastiprinatjs.
Tomeér Latvijai atkal bija iemesls turét
TkSkus un cerét uz panakumiem, jo Jana
.Focus” bija gandriz WRC klases auto.
Diemzél skarbajiem krosa apstakliem tas
izradijas negatavs un parak trausls, tacu
Bogdanovica uzvara 2007. gada Francija ir
[1dz Sim pédejais lielakais Latvijas sportistu
panakums Eiropa. Daudziem noteikti Vvél
atmina ir 2009. gads, kad Masas trasé
pirma apla otraja likuma notika visu laiku
efektigaka avarija — pilna atruma notika
tris masinu sadursme un divas no tam ilgi
kilenoja viena otrai pari [idz pat trases
apmalei. ST avarija iznicinaja Bogdanovica
JFord Focus” un vina turpmako karjeru
Eiropas autokrosa.
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MV Agusta Brutale
800 Dragster

Ronalds Cimoska

Mja... uzsakot 3& motocikla aprakstu,
piekéru sevi pie domas, ka reti kura moto-
cikla aprakstu ir nacies sakt ar neveiklu
mulsuma pauzi. Kartgjo reizi nakas parlie-
cinaties, ka italieSi makslas milestibu sevi
uznem reizé ar mates pienu. Pirmo reizi
.dzivaja” %o motociklu ieraudziju sporta
kompleksa ,333" pasakuma ,Latvijas
gada motocikls 2014” laika un jau taja
pasa mirkli, kad mans acu skatiens pievér-
sas ta siluetam, ,,Dragster” burtiski piekala
pie sevis manu uzmanibu ar 200 mm nag-
[am un nemaz negrasijas laist vala. Lai gan
mana daba ir cinities lidz pedéjam, 3eit es
parakstiju bezierunu kapitulaciju, vél
pirms cina tika uzsakta. Motocikls ir Tsts
makslas un brutalitates apvienojums. Ne
velti bazes modelim tika dots nosaukums
,Brutale”. Kaut ari motocikla aizmuguréjas
dalas dizains nav nekas jauns un izskatas
jau kaut kur redzéts (atsvaidziniet atmina
.Ducati Diavel” izskatu), 3eit tas ir nosl-
péts lidz perfektumam. Gabaritu lukturi
Tpasi efektivi varétu izskatities nakti, savu-
kart pagriezienu raditdji ir aizcelojusi uz
iespaidigas aizmuguréjas riepas (200
mm!) vidusdalu, kopa ar registracijas
numura izvietojumu. Atceros, ka ,Ducati
Diavel” Tpasnieki stidz&jas, ka, braucot pa
nelidzeniem celiem, Ilstot numura stipri-
najuma skraves. Cerams, ka ,MV Agusta”
pielietojot S0 risinajumu, biis némusi véra

kolegu no ,Ducati” pieredzi. ,MV Agusta”
dzinéju gamma dominé 4 un 3 cilindru

dzingji. Konkrétais modelis ir aprikots ar 3
cilindru rindas dzin&ju ar 798 cm3 darba
tilpumu un maksimalo jaudu 125 ZS pie
11 600 apgr./min, kas, nemot véra moto-
cikla zemo masu — 167kg —, parvers
makslas darbu par diezgan agresivu brau-

camriku. Dzingjs, pateicoties izvélétajai
shémai, ir izdevies loti Saurs, turklat klok-

varpsta sim dzinéjam griezas uz otru pusi,
samazinot inerces iespaidu uz motocikla
vadibu. Turklat $im motociklam ir uzstadi-
ta kaseSu tipa atrumkarba, kas ir liels
retums ikdienas lietoSanai paredzétos
motociklos. Motocikls ir aprikots ar

,Brembo” bremzu mehanismiem, kas pasi
par sevi jau apliecina, ka ar apstasanos $im
nezvéram problému nebis nekadu. 3
cilindru dzingjs ir apvienojis sevi divas
nesavienojamas lietas — tas ne tikai par-
liecinosi ,velk” motociklu jau no pasiem
zemakajiem apgriezieniem, bet ari kartigi
,sauj” ara uz augstiem. Motocikls ar par-
steidzodu vieglumu rauj gaisa priekséjo
riteni, katru reizi, kad straujak paverat dro-
seli. Braucot agresivi, rodas sajita, ka zem
tevis ir nevis bezdvéseliska masina, bet
dzivs organisms, kura uzdevums ir sagadat
prieku tam, kur§ vinu pieradingjis.
Piedarbinot dzin&ju, skanu gamma, kas
nak no trijiem Tsi apgrieztiem izplades sis-
témas stobriem, liek dvéselei notrisét [idz
pasiem dzilumiem. Skana vairak atgadina
LSubaru STI” rékonu, nevis tradiciondlo
motociklu ,saundu”. Esiet drosi, kad
brauksiet pa ielu, tadu, kas neizradis inte-
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resi par 30 zvérénu, praktiski nebds.
Motociklam stlire ir atseviskas apbri-
nas vérta — ta ne tikai sastav no diviem
atseviskiem elementiem (par kliponiem
tos nosaukt méle negriezas), bet ari uz
augseja daksas tiltina izgravétas iedalas
vésta, ka stiri ir iespéjams regulét 40 mm
diapazona, atbilstosi braucéja vélmém.
Loti neparasta izradijas vaditaja sédpozici-
ja. Faktiski ta ir tikai viena — ka iesédies,
ta arf sédi. Diezgan érti, bet loti nepierasti
ir tas, ka sédpoziciju praktiski nav iespé-
jams mainit. Ka iesédaties starp baku un
pasaziera vietas plekiti (par pasaziera vietu
to grati batu nosaukt), ta arl sédiet.
Sakuma bija diezgan neierasti, jo esmu
pieradis diezgan aktivi stradat, braucot ar
motociklu, bet péc kada laika pieradu un
pat saku atzimét zinamas prieksrocibas.
Rokas un kermena aukséja dala jitas diez-
gan viegli un nepiespiesti, tapéc brauksa-

na un ,Dragster” vadisana nesagada neka-
das gritibas. ,Dragster” pilotésanas stils ir
vairak [idzigs braukSanai ar supermoto,
Vienigi ierobezota sédpozicija bls par
apgritinajumu, braucot arpus pilsétas, jo
noslépties no véja jums neizdosies. Pa pil-
sétu savukart braukt ar ,Dragster” ir tirais
prieks, vienigi tad, ja radisies vélésanas
kadu pavizinat, uzreiz bridiniet pasaZieri
par ,komforta [Tmeni” — lai gan motocik-
lam ir pasaziera kapsli, to, uz ka pasazierei
bus jasez, par sedvietu nosaukt var tikai, ja
liek lieta visu fantaziju. lzskatas, ka pasa-
Zieris sez gaisa virs aizmuguréja ritena! Lai
ka tur ari bltu ar pasazieri, manuprat,
.MV Agusta” ir izdevies radit kartéjo mak-
slas darbu uz diviem riteniem!

«MV Agusta Brutale
800 Dragster»
tehniska specifikacija

Modela gads 2014.
Pasmasa 167 kg
Garums 2060 mm
Ritenu baze 1380 mm
Sédekla augstums 811 mm
Degvielas tvertnes apjoms 16,6 |
Dzinéjs

Tips 3 cilindru,

4 taktu, rindas
Cilindra D x virzula gajiens 79.0X54,3

Darba tilpums 798 cm®
Kompresijas pakape 13,3:1
Jauda 125 7S/

11600 apgr./min
Maksimalais griezes moments 81 Nm/
8600 apgr./min

Gazes sadales mehanisms  DOHC, 4 varsti

uz cilindru
Baro3ana elektroniska iesprice
Dzesésanas sistéma skidruma
Starteris elektriskais
Transmisija
Sajags daudzdisku, ella
Atrumkarba 6 pakapju,

kase3u tipa
Galvenais parvads kede
Sasija
Ramis térauda caurulu +

alumjs
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