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No arpuses mazs, ieksa - liels

«Fiat 500L» un «Ford B-Max» degustacija

Agnis Krauja

Saskana ar jaunakajiem pétijumiem
vidéjais pardoto automasinu garums
Eiropa ir 4,1 metrs. Tas ir standarta izmérs,
kas nelielai gimenei |auj gan celot, gan érti
parvietoties pilsétas Sauriba. Vel pagajusa
gadsimta nogalé $ada izméra ietilpinat
gimenes auto likas neiedomajami. Un tad
paradijas miniveni! 1996. gada ,Renault”
uz visiem laikiem izmainija gimenes auto
tirgu Eiropa ar pirmo kompakto minivenu
~Megane Scenic”. Uz kompaktklases bazes
buvets auto ar izskatu un dinamiku gan-
driz ka vieglajam, kuram salona plasums
gandriz ka mikroautobusa. Jaunas tiikstos-
gades sakuma 3adi daudzfunkcionali
paaugstinatas ietilpibas automobili iekaro-
ja arvien lielaku popularitati, to kopéjais
pardo3anas apjoms Eiropa lidz 2005.
gadam pieauga par 60 procentiem un
sasniedza aptuveni pusotra miljona vien'-
bu gada. Tacu tad sekoja ,krosoveru
bums”, un pédeja piecgadé minivenu par-
dolanas apjomi arvien samazinas.
Autorazotaju atbilde bija — mazas klases
miniveni jeb mikroveni, kuri buvéti vairs

ne uz kompaktklases, bet gan mazas klases
automobilu bazes. Sie , fifigie” autini izka-
tas mazi no arpuses, toties piedava daudz
vietas iekSpusé. Likas, nu beidzot ir radits
ists taupiga pilsétnieka — gimenes cilvéka
— ikdienas transportlidzeklis! Tacu autotir-
gus nepiellidzama statistika pedéja laika
rada vielu pardrosiem inZenieru un kons-
truktoru eksperimentiem. 2010. gada
.Opel” prezentéja modeli ,Meriva”, kam
aizmuguréjas durvis bija pieskravétas
acgarni. Péc 3a auto degustacijas
~Autolnfo” rakstija: ,.,Meriva” atskiras no
citiem pasaulé Sobrid raZotajiem automo-
biliem ar pretéjos virzienos (ka varti) vera-
mam ,FlexDoors” sanu durvim. Tomér
§ads netradicionals risinadjums vairak
uzskatdms par marketinga triku. Vairak
jégas batu, ja ,Meriva” nebtu virsbives
vidéja statna — atver abas ,vartu” puses
un tev uzreiz ir pieejams viss salona
garums.” Nepagaja ne divi gadi, un
~Autolnfo” ekspertu vizijas materializéjas
— atjautigie ,.Ford” inZenieri izdomas zina
parspéja ,Opel” kolégus un radija modeli
.B-Max” — tadu mazo minivenu, kada
nav nevienam citam. Taja pasa laika ,Fiat”
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2014. gada ,Formula-1" piedzivo
visievérojamakas tehniskas parmainas
pédéjo divdesmit gadu laiki — no 3s
sezonas visas saciksu formulas bis apriko-
tas ar turbomotoriem — jaunas paaudzes
1,6 litru V6 tiesas iesmidzinasanas dziné-
jiem. ST ir turbomotoru atgriesanas F-1
pirmo reizi kops 1988. gada sezonas.

Pienacis laiks atceréties F-1 pirmo tur-
boéru, kas sakas 1977. gada ar ,Renault
RSO1” un noslédzas péc desmitgades ar
.McLaren-Honda RA168E” dominanci. Tas
bija laiks, kad F-1 piedzivoja nekad agrak
un visticamak ari nekad nakotné nepiere-
dzétas mezonigas jaudas dzires! 1985./86.
gada turbomotoru jauda parsniedza
magisko 1000 zirgspéku robezu, turklat
kvalifikacijas braucieniem vadosas koman-
das izmantoja Tpadi sagatavotus pusotra
tikstosa zirgspéku jaudas dzingjus, kuros
lietoja rakesu degvielu nitrometanu un kas
bija paredzéti tikai diviem vai trim supe-

urboera

ratriem apliem, lai péc apméram 50 km
distances veik3anas izjuktu dimu un lies-
mu makont. F-1 sacikSu bolidi svéra tikai
540 kg un ar 3adiem dzingjiem sasniedza

absol(ti ekstrému masas un jaudas attieci-
bu — 2500 zirgspéki uz 1 tonnu svara
(salidzinajumam — 2013. gada F-1 masi-
nam ar 750 ZS jaudas dzinéjiem 3i attiecI-

(Turbodzinéji 1986. gads 2014. gads )
Tilpums, veids 1,5 litru L4 vai V6, vai V8 1,6 litru V6
Jauda (zirgspéki) 1000—1500 [1dz 800
Min. izturiba (km) 50 4000
Maks. degvielas daudzums 195 litri 100 kg
\_ Masinas svars (kg) 540 690 Y,

ba bija 1175 ZS uz tonnu). F-1 pilotam
bija jabut istam sactku dievam, lai spétu
sadu monstru savaldit, — masinas vél
arvien bija aprikotas ar mehaniskajam
atrumkarbam un nekadas elektroniskas
pilotu paligierices toreiz vél nebija pat
nosapnotas. Turboéra bija Aléna Prosta,
Nelsona Piké un René Arnil ziedu laiki.
Keke Rosbergs arf bija viens no 3a perioda
spozakajiem pilotiem, tomér vin3 pie tur-
bodzingja tika parak vélu. Turboéras
meZonigakaja periodd uzplauka Airtona
Sennas un NaidZzela Mansela karjera,
savukart arkartigi talantigie piloti Zils
Vilenévs, Elio De Andzeliss un Didjé Pironi
kluva par turboéras upuriem — smagas
avarijas divi pirmie zaudéja dzivibu, bet
Pironi gltie savainojumi liedza ne tikai
klat par 1982. gada ¢empionu, bet ari tur-
pinat daudzsoloo pilota karjeru.

Viss sakas ar
«Renault»

K& zindms, pédgjos piecus gadus F-1
tehniskie noteikumi paredzgja lietot tikai
2,4 litru V8 atmosfériskos motorus, bet
pirms tam — 3 litru atmosfériskos V10.
Senakos laikos F-1 masinas izmantojamie
dzingji gan nebija tik strikti reglamentéti,
un karaliskais autosports ir pieredzéjis gan
V6, gan V8 un V10, gan ari V12 atmosfé-
riskos motorus. Kop$ 1966. gada F-1 teh-
niskie noteikumi atlava 3,0 litru atmosfé-
riska dzingja vai 1,5 litru turobomotora
izmantosanu. lesakuma gan F-1 konstruk-
toru attieksme pret turbo bija... pilniga
ignorance. Tobrid vél gana labs bija kop3
1967. gada pazistamais ,.Ford Cosworth”
3,0 litru V8 atmosfériskais dzingjs, kuru
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izmantoja gandriz visas komandas (izne-
mot ,Ferrari”, kas palika uzticigs savam
legendarajam 12 cilindru atmosfériskajam
dzingjam), parakumu par konkurentiem
cendoties git ar dazadam aerodinamiska-
jam viltibam masinas konstrukcija.

1977. gada britu GP izcipa uz starta
stajas pirma F-1 masina ar turbodzinéju —
.Renault RS01” formula, kuru vadija pie-
redzéjusais pilots ar inZeniera diplomu
Zans Pjérs Zabul. Ka jau bija sagaidams,
dzingjs izturéja mazak par pusi no distan-
ces, un, tobrid braucot masinu peletona
vidusdala, dzeltenais ,Renault” izbeidzas,
tinies baltu dimu makoni un izraisidams
smaidus konkurentu sejas. |, Tyrrell”
komandas boss Kens Tairels dzelteno fran-
¢u masinu aspratigi nodéveja par téjkannu
— arf turpmak ta biezi atstdja aiz sevis
baltu tvaiku makoniti. Togad ,Renault”
piedalijas piecos ¢empionata posmos un
ne reizi nesasniedza finisu. Lai gan turbo-
dzingja jauda bija aptuveni 500 zirgspéki
(par 50 ZS vairak neka atmosfériskajaiem
,Cosworth” motoriem), tas bija krietni
smagaks un tam bija raksturiga bieza par-
karsana un spilgti izteikta ,,turbo bedre” —
pie maziem apgriezieniem trika jaudas,
bet, stiprak nospiezot gazes pedali, péc
1—2 sekundém péksni sekoja mezonigs
uzraviens, kura laika ,Michelin” riepas
nespéja nodrodinat pietiekamu sakeri ar
asfaltu. ,Renault” inZenieri visus spékus
veltija ,Renault Gordini” 1,5 V6 turbomo-
tora attistibai, formulas dizains un aerodi-
namika tika atstati novarta, tadél masina
liela atruma bija nestabila un griti vada-
ma. 1978. gada tre$aja posma Zabui ar
uzlabotu formulu jau spéja nobraukt vese-
lus 89 aplus, péc tam Monako GP izcina
pirmo reizi sasniegt finisu (10. pozicija),
bet sezonas priekspédéjas sacikstés
Votkinsglenas trasé vin$ beidzot guva pir-
mos punktus, finiséjot 4. pozicija.
Nakamja gada ,,Renault” komanda uz star-
ta izgaja pilna sastdva — pie otras masinas
stiires sédas jaunais F-2 Eiropas cempions
René Arni. Cempionata 3. posma
Dienvidafrika Zans Pjérs Zabui nodemons-
tréja visai pasaulei turbo potencialu, izci-
not ,Pole Position” un distances pirmaja
tresdala aizstavot liderpoziciju siva cina ar
abiem ,Ferrari”. Monako sacikstés
,Renault” starteja ar jaunu RS10 3asiju,
kurd jau bija izmantota ,Ground Effect”
aerodinamika, un uzlabotu dzingju. 1979.
gada 1. jalija savas majas Francijas GP
Dizona abas ., Renault” masinas kvalifikaci-
ja ieguva tiesibas startét no pirmas rindas,
un Zans Pjérs Zabul beidzot izcinija F-1
vésturé pirmo uzvaru ar turbomotoru!
Slavenais  F-1  konstruktors  Harvijs
Postletvaits péc sacikstes esot pravietiski

teicis: ,,Renault” ir neticami atri. Driz
mums visiem bls nepieciesami turbodzi-
néji.” Sezonas kopvértdjuma Zabui ar
vienu uzvaru un cetram ,Pole Position”
ienéma tikai 13. vietu. Nedaudz labaka
bilance bija Arna, kurs ieguva divus ,Pole”
un trisreiz finiséja uz goda pjedestala, kas
kopvértéjuma deva vinam 8. vietu.
Konstruktoru kausa ,Renault” komanda
jeguva 6. vietu. Nakamaja — 1980. gada
— sezona, ,Renault” — fran¢u komanda
ar fran¢u motoriem un francu pilotiem —

jau bija spéks, ar ko F-1 pasaulé bija
nopietni jarékinas — 3 uzvaras, 5 ,Pole
Positions” un 4 atrakie apli, ka ar1 22,4 %
no sacikdu distancu kopgaruma nobraukti
[iderpozicija. Ari konta tosezon bija 2
uzvaras, 3 ,Pole”, 4 atrakie apli un 6. vieta
¢empiondta kopvertéjuma. Zabui divreiz
ieguva ,,Pole Position” un brauca liderpo-
Zicija piecas sacikstés, tomér finisa trium-
feja tikai vienreiz — Austrija. Kanadas GP
izcina vin3 piedzivoja smagu avariju, tadél
pédéjos cetros sezonas posmos vairs
nepiedalijas. Konstruktoru kausa
.Renault” ierindojas 4. vietd aiz
JWilliams”, , Ligier” un ,Brabham”.

«Ferrari» nepaliek
mala un panem kausu

1981. gada nevienam vairs nebija
jemesla apsaubit ,Renault” turbomotoru
potencialu. Sezonas vidusdala sesus pos-
mus péc kartas francu dzeltenas masinas
bija neparspgjamas kvalifikacija, ieglstot
,Pole Position”! Tacu ,Renault” komanda
vairs nebija vieniga, kas izmantoja turbo-
dzingjus. Atteikusies no sava legendara
V12 dzingja, ar jaunu 1,5 V6 turbo uz star-
ta izgaja ,Ferrari”, un jau ceturtaja posma
Sanmarino kanadietis Zils Vilenévs izcinija
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Pirma turboera

,Pole Position” un nobrauca liderpozicija
19 aplus. Pavisam driz ,Ferrari” turbodzi-
néjs tika pie pirmas uzvaras — 3aurajas
Monako ielinas sensaciju sagadaja
Vilenévs ar ,Ferrari”. Sarezgitas, ltkumotas
trasés turbodzingju jaudas parsvars dau-
dziem veél skita neizmantojams, jo ,turbo-
bedre” joprojam bija probléema — uz
masinas riteniem jauda nondca nevis
momentani péc gazes pedala nospiesanas,
bet gan aptuveni ar 1—2 sekunzu nokaveé-
sanos, turklat vala tika palaisti visi 700

zirgi uzreiz. Vel lielaka sensacija bija
Vilenéva uzvara ari nakamajas sacikstés
Spanija, kur vinam visu distanci izdevas
noturét aiz sevis piecu sancensu peletonu,
ne reizi nedodot iesp&ju konkurentiem
veikt apdziSanu. Tacu turpinajuma vairak
uzvaru nesekoja, un kopvértéjuma
Vilenévs ierindojas 7. vietd, bet vina
komandas biedrs Didjé Pironi sezonas
laika iespéja tikai vienu atrako apli un 13.
vietu kopvértéjuma. Francijas GP izcina
savu pirmo uzvaru izcinija jaunais talants
Aléns Prosts, kurs ,Renault” komanda bija
nomainijis savainoto Zabui. Turpinajuma
Prosts brauca ka lideris vél se3as sacikstés,
bet finisu pirmais sasniedza tikai divas rei-
zes. Sezonas laika nobraucot liderpozicija
ilgak par visiem, Prosts kopvért&juma
ierindojas tikai 5. vieta ar trim uzvaram,
divam ,Pole Position” un vienu atrako
apli. Pieredzéjusais René Arnii guva Cetras
,Pole” un vienu atrako apli, tacu palika
bez uzvaram un kopvértéjuma bija tikai
devitais. Tresa turbokomanda 1981. gada
bija britu ,Toleman”, kura izmantoja ,Hart
1.5 L4" turbo dzingjus, tacu abi piloti —
Braiens Hentons un Dereks Vorviks — pali-
ka bez ieskaites punktiem. Konstruktoru
kausa ,Renault” ierindojas 3. vietd aiz
JWilliams” un ,,Brabham”.

1982. gada 11 komandas vél izmanto-
ja atmosfériskos ,,Ford Cosworth DFV” dzi-
néjus, tacu ar turbodzingjiem apgadatas
LFerrari”, ,Renault” un ,Brabham” masi-
nas  bija  ievérojami  jaudigékas.
Turbodzingju jauda sasniedza 700 zirgspé-
kus, bet atmosférisko ,,Cosworth” dzingju
galéja robeza bija 500 ZS. Togad sacensibu
spriedze bija Tpasa, jo cempionata 16 pos-
mos bija 11 dazadi uzvarétaji un neviens
pilots neuzvaréja vairak ka divas sacikstés.
Atmosfériskajiem dzingjiem uzvaru skaita
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zina vél izdevas saglabat neizskirtu rezulta-
tu 8:8, tacu ,Pole Position” vértéjuma par-
liecinosi uzvaréja turbo 14:2, tapat ka ari
atrako aplu ieskaité — 12:4. Faktiski jau
togad par ¢empionu bija jakldst kadam no
pilotiem ar turbodzinéju (vai nu ,Ferrari”,
vai ,Renault”), bet abos gadijumos visu
iznicindja komandas biedru (Vilenéva un
Pironi, Prosta un Arni) savstarpéja sancen-
siba. Sezonas kopvértéjuma (péc avarijas

Vacija pat nestartéjot pédéjos cetros pos-
mos) otrais palika ,Ferrari” pilots Didjé
Pironi, ceturto un sesto vietu ienéma
.Renault” piloti Aléns Prosts un René Arnii
— lai gan abi visilgak nobrauca liderpozi-
cija, katrs no viniem tika vien pie divam
uzvaram. F-1 vésturé pirma turbokoman-
da, kas ieguva Konstruktoru kausu, bija
LFerrari”, pateicoties Cetru pilotu — boja-
gajusa Zila Vilenédva, savainota Didjé
Pironi, ka ari vinu aizstajéju Patrika
Tambeja un Mario Andreti — pienesu-
mam. ,Renault” palika tresie, piekapjoties

art ,Mclaren”, kas joprojam izmantoja
atmosférisko .Ford Cosworth”.
Turbolegionam pievienojas ,Brabham
BMW?”, un Kanadas GP izcina Nelsons Piké
izcinfja pirmo uzvaru ar ,BMW 1.5 L4”
turbomotoru. Sezonas turpinajuma ar
tadu pasu BMW dzin&ju brauca ari vina
komandas biedrs Rikardo Patréze. Visus
sezonas posmus ar ,Alfa Romeo 1.5 V8~
turbodzingju aizvadija Bruno Dzakomelli,
bet otra , Alfa Romeo” komandas masina
bija apgadata ar tradicionalo atmosférisko
dzin&ju. Briti Vorviks un Hentons no
JJoleman” komandas joprojam cinijas ar
JHart” turbodzingja izturibas problémam,
un, lai gan atkal palika bez punktiem, kat-
ram no viniem viena GP izcina izdevas
uzradit atrako apli.

«BMW» — pirmais
turbocempions

1983. gada F-1 trasés jau bija véroja-
ma pilniga turbomotoru dominance.
Atmosfériskajiem dzingjiem visas sezonas
gaita izdevas tikt tikai pie trim uzvaram
(Vatsons, Rosbergs un Alboreto), vienas
sensacionalas ,Pole Position” (Keke
Rosbergs Brazilija) un diviem atrakajiem
apliem (Lauda, Vatsons). Sezonas kopvér-
téjuma ar ,BMW" turbomotoru Gordona

Mareja konstruétaja ,,Brabham BT52" for-
mula (kurai 70 procenti no svara sadaliju-
ma bija novirziti uz aizmuguréjiem rite-
niem, lai panaktu labaku sakeri ar celu un
efektivaku iespaidigas dzingja jaudas pie-
lietojumu) par pirmo turbocempionu
kluva Nelsons Piké. Brazilietim ar trim
uzvaram izdevas pieveikt Alénu Prostu
(.Renault”), kurs gan uzvaréja Cetras rei-
zes, tomér parak daudz reizu nefinisgja.
Tre3o un ceturto vietu kopvértéjuma iené-
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Satiksmes ministrs Anrijs Matiss: «Celu
satiksmes droSibas uzlabosana nepiecieSama
sabledribas izpratne un atbalsts»

&

Anrijs Matiss

v

-

| attistibas

Nolika Latvija turpinat uzlabot celu
satiksmes drodibu un nodro3inat atbildigo
pusu saskanotu darbibu, Satiksmes minis-
trija un CSDD sadarbiba ar iesaistitajiem
partneriem izstradajusi ,Celu satiksmes
drosibas planu 2014. - 2016.gadam”,
kur$ pienemts Ministru kabineta (MK).

Satiksmes ministrs  Anrijs  Matiss
uzsver: ,Apstiprinatais celu satiksmes dro-
Sthas uzlabosanas plans ir ambiciozs, un ta
jeviesanai nepieciesama sabiedribas
izpratne un aktiva lidziesaiste. Svarigi ir
turpmak veicamie pasakumi, jo minétais
tris gadu plans ir tikai dala no Transporta
pamatnostadnés ~ 2014.-
2020.gadam izvirzitajiem mérkiem - [idz
2020.gadam par 50% samazinat celu
satiksmes negadijumos bojagajuso skaitu,

| ka arf par 50% samazinat smagi ievainoto

skaitu, salidzinot ar 2010.gadu.”
Plana darbibas virzieni un pasakumi

noteikti, izvértéjot Celu satiksmes drosibas
programmas 2007.-2013.gadam rezulta-
tus, analizéjot Iidzsingjos raditajus, ka ari
turpinot ieprieks uzsaktos pasakumus celu
satiksmes dro3ibas paaugstinasana.

Batiski uzsvert, ka kopgjie ieguvumi no
celu satiksmes drosibas pasakumu Tsteno-
Sanas 2007.-2012.gada ir aptuveni 430
miljoni latu, piecos gados izglabtas 1167
dzivibas un par 6988 mazak cilvéku guvu-
$i savainojumus un traumas.

Plana apskatiti divi iespéjamie situaci-
jas attistibas scenariji — pesimistiskais un
optimistiskais. Pesimistiskais scenarijs:
paredzams, ka ne bojagajuso skaits, ne
smagi ievainoto skaits nesamazinasies,
salidzinot ar 2010.gada raditajiem.
Optimistiskais scenarijs atbilst Eiropas
Savientbas izvirzitajam mérkim - lidz
2020.gadam divas reizes samazinasies gan
bojagajuso, gan smagi ievainoto skaits

salidzinajuma ar 2010.gadu, t.i. 7 - 10%
ik gadu. Vienlaikus plana noradits - ja
netiks rasts atbilstoss finanséjums plana
mérku Tstenosanai, jarékinas ar pesimistis-
ko scenariju — t.i., bojagajuso un smagi
jevainoto skaits nesamazinasies.

Plana paredzéti sadi galvenie uzdevu-
mi: gajéju, velosipédistu, mototransporta
vaditdju un pasazieru dro3ibas garantésa-
na, vieglo automobilu vaditaju un pasazie-
ru droSibas garantéSana; cietudo skaita
samazinasana celu satiksmes negadijumos,
kuros iesaistits komerctransports (kravas
automobili un autobusi); bérnu dro3ibas
[fmena paaugstinasana celu satiksmé;
transportlidzeklu dro3a braukSanas atruma
ievérodanas nodrosinasana; transportli-
dzek|u vadisanas alkohola reibuma un nar-
kotisko vielu iespaida izskausana; trans-
portlidzeklu vadisanu noguruma gadijumu
skaita samazinasana; celu satiksmes nega-
dijumu smaguma pakapes samazinasana;
inteligento transporta sistému (ITS) aktiva-
ka izmantosana celu satiksmes drosibas
[fmena uzlabo3ana; sabiedribas izpratnes
veicinadana un iesaistisana celu satiksmes
drosibas problému apzinasana un risinasa-
nd; pastavigi autotransporta infrastruktd-
ras parvaldisanas pasakumi, kas nodrosina

celu satiksmes funkcionésanu atbilstosi
augosam satiksmes dro3ibas prasibam.

Plans paredz istenot kopa 79 pasaku-
mus tadas jomas ka normativo aktu piln-
veidosana, celu satiksmes dalibnieku uzve-
dibas kontrole, celu satiksmes dalibnieku
apzinas veidosana, inZeniertehniskie pasa-
kumi autocelu un ielu tikla, celu satiksmes
dalibnieku izglitosana un apmaciba, ITS
sistemu ieviesana celu satiksmé, Valsts
ugunsdzésibas un glabsanas dienesta
modernizacija, neatliekamas mediciniskas
palidzibas dienesta modernizacija, celu
satiksmes drosibas pétijumi.

Celu satiksmes drosibas plana 2014.-
2016.gadam jevieSanu parrauga Celu
satiksmes drosibas padome. Plana Tsteno-
ana iesaistitas institlcijas, kuru parstavji
piedalijas plana izstradé: Satiksmes minis-
trija, lekslietu ministrija, lzglittbas un
zinatnes ministrija, Labklajibas ministrija,
Veselibas ministrija un Rigas dome.

Plana projekts tika izskatits un atbal-
stits 2013.gada 18.aprila Celu satiksmes
drosibas padomes sédé, ka ari nostits
saskano3anai nozares nevalstiskajam orga-
nizacijam, no kuram iebildumi netika
sanemti.

lzvélétas pirmas atruma kontroles
meériericu atrasanas vietas

Lai Latvija uzlabotu celu satiksmes dro-
Sibu un atbilstosi valdibas uzdotajam, izvé-
|&tas pirmas 20 atruma kontroles mériericu
(stacionaro fotoradaru) atrasanas vietas uz
valsts celiem un Rigas pilsétas ielam. Vietas
izvélétas un saskanotas, sadarbojoties
CSDD un satiksmes drosiba un satiksmes
organizacija iesaistitajam atbildigajam
institlicijam — Valsts policijai, VAS , Latvijas
Valsts celi” un Rigas domes Satiksmes
departamentam.

Celu satiksmes drosibas uzlabo3ana ir
vairdku pasakumu kopums, kura vienlidz
nozimiga loma ir gan sabiedribas informé-
Sanai un prevencijai, likumdo3anas un
sodu politikas pilnveidei, satiksmes infras-
truktdrai, gan stacionaro un parvietojamo
radaru darbibai.

Izstradajot radaru atrasanas vietas,
analizéta un nemta véra gan citu valstu
informacija Latvija. Proti: celu satiksmes
negadijumu analize (negadijumu, cietuso
un bojagajuso skaits konkrétaja vietd), cela
posma funkcionala nozime satiksmé,
potenciala braukSanas atruma parsniegsa-
nas rezultata raditais apdraudéjums citiem
satiksmes dalibniekiem, satiksmes intensi-
tate un raksturigas brauksanas tendences.
Japiebilst, ka vairakos aktualajos cela pos-

mos stacionaro fotoradaru uzstadisana

atlikta I"dz ndkamajam periodam, jo 3ajas
vietas tuvakaja laika planoti cela remonta
vai rekonstrukcijas darbi.

Savukart arvalstu pieredze liecina, ka
radaru darbibai un izvietosanai ir jabat
[idzsvarotai — stacionarajiem un parvieto-
jamajiem radariem jadarbojas pamidus, uz
celiem neiztikt ari bez policijas. Butiski, lai

radaru ieviesana ir caurskatama, lai to dar-
bibas un atrasanas vietas ir riipigi izsvértas.
Radariem jabat sabiedribai saprotamam
instrumentam, kas darbojas, lai uzlabotu
celu satiksmes dro3ibu, nodrosinatu atlau-
ta brauksanas atruma ievéro3anu; radari
nav naudas pelnisanas avots.

Kops Latvija tika partraukta stacionaro
fotoradaru darbiba, celu satiksmes dro3iba
neuzlabojas, ta pat pasliktinajusies. Proti,
2012.gada, kad darbojas radari, no aprila
[idz septembrim negadijumu skaits ar cie-
tusajiem samazinajas par 3,6% (salidzinot
ar 2011.gada tadu pasu laika posmu, kad
stacionarie radari faktiski nedarbojas).
TaCu jau 2013.gada negadijumu skaits ar
cietudajiem palielingjas par 5,3%. Lidzigas
tendences vérojamas arf boja gajuso skaita
zina. Proti, stacionaro radaru darbibas
laikd vasaras ménesos boja gajuso skaits
samazinajas par 3,5%, bet péc radaru dar-
bibas partrauksanas — 2013.gada, palieli-
najas par 14,6%.

Pirms stacionaro fotoradaru atrasanas
vietam domats izvietot brauk3anas atrumu
ierobezojosas cela zimes ar bridinosu
papildzimi par fotoradara darbibu. Karte
atrodama CSDD majas lapa: www.csdd.Iv.

CSDD mobila aplikacija

Ar CSDD mobilas aplikacijas palidzibu
Apple un Android platformas viedtalrunu
un plansetdatorulietotajam tiek piedavata
iespéja tiessaistes rezZima no CSDD trans-
portlidzeklu un to vaditaju registra iegdt
informaciju un atgadindjumus, ka art
sanemt pakalpojumus un veikt maksaju-
mus. Aplikacija lejupieladéjama un lietoja-
ma bez maksas.

Aplikacija ar jaunako tehnologiju pali-
dzibu klientiem nodroina kvalitativus,
ertus, atrus un droSus pakalpojumus un
informaciju. Ta nodrodina misdienigus
pakalpojumus, kas samazina birokratiju, ir
,zali domajosi”, ka arT ekonomiski, tehno-
logiski un ilgtspejigi.

Aplikacija domata ka fiziskam, ta juri-
diskam personam. Ta ir bezmaksas.
Aplikacija ir CSDD e-pakalpojumi jauna
kvalitaté, kas ieguva ,Platina peli 2010".
Saviem klientiem sniedzam visus attalinati

pieejamos CSDD pakalpojumus.

Jebkura vieta (Latvija un arpus tas) un
laika pieejams pakalpojums un informaci-
ja ikvienamautorizétam lietotajam. Sa
briza lietosanas nosacijumi: attiecigas plat-
formas viedtalruni / plansetdatori un inter-
neta pieejamiba. Attistot aplikaciju un
attistoties tehnologijam, CSDD prognozé,
ka lietotaju skaits strauji palielinasies.

CSDD aplikacija pieejama informacija
un pakalpojumi: vaditaja apliecibas dati;
transportlidzeklu dati; tehniskas apskates
dati; vienas dienas atlauja; pieteikSanas
eksameniem; velosipédu registracija un
informacija par registrétajiem velosipé-
diem; atgadinajumi par terminiem un sin-
hronizacija ar talruna kalendaru; arvalsts
transportlidzeklu vadidanas atlaujas; celu
satiksmes noteikumu parkapumi un sodi;
maksajumi; maksas izzinas; nodok|u kalku-
lators; CSDD kontakti. Aplikacija tiek

papildinata ar jauniem pakalpojumiem.

Aplikacija ietaupa klienta laiku un
naudu, kas tiek patéréta, lai noklatu lidz
tuvakajai CSDD nodalai un sanemtu pakal-
pojumu vai uzzinatu nepieciesamo infor-
maciju. Aplikacija ir pieejama 24 stundas
diennakti un 7 dienas nedéla.

Pirmaja nedéla aplikaciju lejupieladéja
5000 lietotaju — jauno aplikaciju Top 5
CSDD aplikacija ,noturéjas” divas nedélas.
Vairak neka septinu ménesu laika ta leju-
pieladéta apméram 42 600 reizes. Vidgji
diena aplikaciju izmanto 500 klientu.
Maksimalais lietotdju skaits viena diena —
2500.

Valstis, kuras aplikacija tiek lietota vis-
biezak: Latvija — 95,86%, Lielbritanija —
1,13%, Norvégija - 0,54%, Vacija -
0,38%, Zviedrija — 0,28%, Krievija -
0,2%, Niderlande, Danija, Spanija,
Lietuva (katra valstt mazak neka 0,2%).

Popes pamé_tskola —

«Labaka CSDD satiksmes

drosibas skola

Apkopoti CSDD ikgadéja konkursa
,Labaka CSDD satiksmes drosibas skola —
2013" rezultati: 1.vietd — Popes pamat-
skola (172,30 punkti), 2.vieta — Strautinu
pamatskola (162,69), 3.vieta — Rucavas
pamatskola (147,44 punkti). 2013.gada
pirmaja trijnieka izvirzijusas skolas, kuru
skoléni vairaku gadu garuma sevi aplieci-
najusi, ka aktivi celu satiksmes noteikumu

parzinataji.
ST konkursa rezultatus veido divu
CSDD sacensibu jauniesiem - ,Jauno

satiksmes dalibnieku forums” (4.-6.klasu
skoléniem) un ,Gribu bat mobils!” (6.-
8.klaSu skoléniem), kopigie rezultati un
skolu aktivitate tajos. Lidztekus izglitibas
iestadém,ipasi tiks godinati labakie skolo-
taji no 20 skolam, kuri palidz&jusi saviem
audzekniem sagatavoties un ar panaku-
miem startét abos konkursos.

Lai veicinatu Latvijas skolénu interesi

—2013»

par satiksmes drodibas jautajumiem un lai
pilnveidotu vinu zinaSanas un izpratni par
drosu satiksmi, CSDD jau 20 gadus isteno
dazadus izglitibas projektus un riko kon-
kursus bérniem un jauniesiem.

CSDD izglitibas projektu mérkis gadu
no gada sevi attaisno, jo palielinas gan
bérnu un jauniesu interese un izpratne par
celu satiksmes drosibu, gan katru gadu
pieaug skolu skaits, kas piedalas CSDD
izglitibas projektos.

CSDD ir pateiciga visiem skoléniem
par dalibu konkursa, ka ari saka paldies
skolotajiem un atbalstitajiem, kuri palidze-
ja skoléniem sagatavoties un piedalities
CSDD satiksmes drosibas projektos, ka art
prata ieinteresét vinus par celu satiksmes
drosibas jautajumiem.

Konkursa ,Labaka CSDD satiksmes
drosibas skola — 2013" rezultati atrodami
CSDD majas lapa: www.csdd.Iv.

CSDD informativais talrunis:

6702 5777

CSDD aktualitates socialajos fiklos:

Twitter.com: @csdd_lv;

Draugiem.lv: http://www.draugiem.lv/csdd;
Facebook: http://www.facebook.com/csddlatvia;
Youtube: http://www.youtube.com/user/CSDDLatvia.
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No arpuses mazs, ieksa - liels

«Fiat 500L» un «Ford B-Max» degustacija

A Turpinajums no 1. Ipp

dizaineri gajusi citu celu — izmantojot
kulta auto ,.Fiat 500" stilistiku, italiesi radi-
jusi ietilpigu un funkcionalu gimenes mini-
venu ,,.500L", kur$ veidots ar tadu milesti-
bu un $iku, kadu lidz 3im izstaroja vien
veiksmigakie italiesu sporta auto paraugi.

«Fiat 500L» — ar
milestibu un siku

LFiat 500" jau sen ieguvis Italijas auto-
blves ikonas statusu. Pagajusa gadsimta
vidi bija laiki, kad gratibas sagadaja atrast
kaut vienu italiesu gimeni, kurai nebitu
LFiat 500", Tiesi 50 gadus péc kulta auto
statusu iemantojusa ,Fiat 500" pirmizra-
des Turina tika prezentéts ta ideologiskais
mantinieks — masdienu ,Fiat 500".
Atskirtba no ,Mini Cooper” un VW
Beetle” jaunais fiatins ir saglabajis origina-
la modela proporcijas, un tas pieskir Tpasu
retro Sarmu. ,Tapéc Fiat 500" ir stiligakais
misdienu pilsétas auto — labveéligi tukls,
Skelmigs, mazliet bezkaunigs un bezgala

Svitigs. 21. gadsimta sakuma jaunais
.piecsimtais” ar panakumiem iekarojis
stila un dizaina automobilu fanu interesi.
Tikai viena nelaime — lai godam pilditu
gimenes auto uzdevumu, tas ir krietni par
mazu.

LFiat 500" veiksmes iedvesmots, italie-
Su autorazotajs 2013. gada Parizes auto-
mobilu izstade naca klaja ar pilnigi jaunu
§Is saimes parstavi — minivenu ,Fiat
500L". Sis piecsimtais no sakotn&jiem 355
centimetriem kluvis 415 centimetru gars,
art platuma paaudzies par 15 centimet-
riem. No praktiska viedokla tas noteikti ir
ieguvums, jo palielinajusies vieta gan auto
salona, gan bagazas nodalijuma. Patiesiba
jau ,,500L" nav vis pagarinats ,Fiat 500"
mazulis — tas tapis uz modernizétas ,Fiat
Punto” bazes, kam dizaineri pievienojusi
visus nepieciesamos stila elementus, lai
pieskirtu raksturigos 500. sejas vaibstus.
500" ir 4270 mm gar3, 1780 mm plats
un 1679 mm augsts, ta ritenu baze ir
2612 mm. Tas joprojam nav parak liels, lai
apgritinatu lavierésanu Romas sastrégu-
mos. Salidzinot ar tiedajiem konkurentiem,
,Fiat” mikrovens garuma par 18 mm pie-
kapjas ,.Opel Meriva”, bet par 211 mm
parspéj ,Ford B-Max".

LFiat” patiesam lepojas, ka pasu radita
Jikona” parvértusies par praktisku un
daudzfunkcionalu gimenes auto. Tagad ta
funkcionalas iespéjas paplasina viscelu
modifikacija ,500L Trekking”, kas tika
iedota mums degustacijai. Razotajs apgal-
vo, ka ,Trekking” ir paredzéts gan tipisku
lielpilsétas iedzivotaju, gan to lautinu,
kuriem patik piedzivojumi un izbraucieni
daba nedélas nogalés, vajadzibu apmieri-
nasanai. Pilsétnieka parveidei viscelu
braucgja, italiesu razotajs izmantojis tradi-
ciondlus panpémienus — par 14 mm
paaugstinats klirenss, par 8 mm paplatina-

tas ritenu arkas, piestiprinatas slieksnu aiz-
sarguzlikas, uzlikti atskirigas konfiguracijas
bamperi un robusta dizaina 17 collu vieg-
Imetala diski. Bez tam degustétais auto-
mobilis izcelas ar kontrast&josu jumta kra-
sojumu, bet sanus rota krasainas uzlimes
ar priecigiem kalnu slépotdjiem. Braucot
ar 3adu auto tiesi Latvijas vésturé veiksmi-
gako olimpisko spélu laika, nemaz nevari
nejusties piederigs masu olimpiesu pana-
kumiem. Un tas jau nekas, ka 3ie panaku-
mi tika giti SoCu atraja ledus rené un
hokeja laukumos, nevis sléposanas tra-
ses...

.Fiat 500L Trekking” salons ir plass un,
pateicoties lielajam stiklojuma laukumam,
oti gaiss. Bet, ja gribas vél vairdk saules,
par papildu samaksu aprikojuma ir pieeja-
ma 1,5 kvadratmetru panoramas jumta
[0ka. Divkrasu salona noforméjums ir gana
elegants, tacu tam nepiemit tik izteikts
retro Sarms ka mazajam bralitim. Lielakaja
fiatina ir miniveniski augsti sédekli.
Vaditaja kréslam gan ijerikota augstuma
regulacija — ta piedava sédekli piepacelt,
bet zemak nolaist nelauj. Stiire ari stav

augstu, bet, nolaizot to zemakaja stavoklr,
kas man skiet pierasts un érts brauksanai,
stlresrats gandriz pilniba aizsedz mérins-
trumentu paneli. Japielauj, ka italiesu
izpratne par értu stlres novietojuma pozi-
ciju nedaudz atskiras no manéjas, jo atlau-
ta atruma reZima ievérosanai it ka vaja-
dzétu zinat, ko rada spidometrs. Tacu péc
trim degustacijas dienam esmu pieradis un
gatavs pienemt italieSu pozu”. Nevar
nepieminét masu auto aprikojuma esoso
lielisko ,,Premium” klases skanas sistému,
kas izstradata sadarbiba ar ,,Beats Audio”.
Otraja sedeklu rinda var sasesties ari tris
pieaugusi pasazieri — salidzino3i daudz
vietas ir gan kaju, gan galvas—plecu rajo-
na. ,500l" lepojas ar atjautigu ,Cargo
Magic Space System” — apjomigu un
daudzveidigi transforméjamu kravas telpu.
Bagaznieka 455 litru apjoma organizésa-
nai paredzéts trijos [imenos novietojams
sadalogais plaukts. Bet gadijumam, ja
nepieciesams transportét gabaritos lielaku
mantu, otro sédeklu rindu iesp&jams pabi-
dit uz prieksu vai salocit. Ja vél piedevam
nolaidisiet priek3gja pasaZiera sédekla
atzveltni, salona varésiet noguldit ne tikai
slépes vai sniegadéli, bet ari jebkuru citu
priekSmetu [idz pat 2,4 m garumam.
Degustacija bija iespéja darbiba
novértét 500" komplektaciju ar 1,3 litru
~Multijet II" turbodizeli un manualo par-
nesumkarbu. Nav ipasi sportisks motors,
ko ari nevaréja gaidit. Pie zemiem apgrie-
zieniem dzingja 85 zirgi velk bez izteikta
entuziasma, toties, ieminot grida un tuvo-
joties divu tukstodu apgriezienu robezai,
dzingjs burtiski atmostas energiska vilkmé.
Vaditajam atliek tikai laikus parslégt par-
nesumus, lai darbinatu dizeliti optimalo
apgriezienu robezas. Sadi braucot, pilséta
,500L" izradas parsteidzosi veikls un pat
mazliet sportisks auto, un motorina 1,3
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litri un 85 zirgi ziema skiet pilnigi pietie-
kami. Pie spidometra pat ierikots indika-
tors, kas atgadina par nepiecieSamo par-
nesumu mainu, lai palidzétu degvielas
ekonomésana. Tiesa, ar visu to mums ta
art neizdevas pietuvoties razotaja noradi-
tajai 4,2 litru videja patérina robeZai.
Braucot nevienmériga reZima, pilsétas
apstaklos displejs radija aptuveni 5 1/100
km, tacu ari to més uzskatdam ka sadas
komplekcijas automobilim visnota| piene-
mamu raditaju. Modelim ,500L" pieejams
arf modernais 0,9 litru ,TwinAir” 105 ZS
dzingjs, ka ari 1,4 litru 95 ZS benzinnieks
un 1,6 litru 105 ZS dizelis.

LFiat 5001 gaita ir tiedi tada, kada
nepiecieama gimenes masinai — pietie-
kami miksta, lai absorbétu cela negludu-
mus, bet stabila, lai uz Ikumaina cela

nevajadzétu cinities ar nelabumu.
Jrekking” versija balstiekarta ir tiesi tada
pati ka bazes modelim — paredzéta

braukSanai civilizétos cela apstaklos. Ta
stingri notur augsto virsbavi likumos, vieg-
li slapé sikas asfalta plaisas un normalu
brugi, bet ar nepatiku noskurinas pie liela-
kam bedrém un nelidzenumiem. Tacu
masina pat uz izcili drankiga asfalta turas
kopa ka viens vesels, radot tadu ka kroso-
verisku dro3ibas sajltu, ko palidz uzturét
art saméra augstais klirenss. ,Fiat” elektro-
niska gaitas stabilitates sistéma visce|u ver-
sija ir ieguvusi papildinatu programmatiru
un saucas ,ITraction Plus”. Tagad ta, imité-
jot diferencidla blokésanu, palidz novérst
velko3o ritenu izbuksésanu. Elektronika
liek piebremzét atrak rotéjoso riteni, lidz
ar to vairak griezes energijas tiek otram
ritenim ar stingraku sakeri. Tas nodro3ina
parliecinosaku uzvedibu dublos vai sniega,
un més to parbaudijam prakse — bez
problémam izbraucam pavasara 3kidoni
uzburbudu zemes celu, kur ar parastu vieg-

lo auto tik viegli vis cauri netiktu. Tapat
parliecinajamies, ka ,500L Trekking” spéj
aizgadat uz kalnu tris cilvékus un divus
snovborda délus. Bet pats labakais bija
idedla manevrésana pilséta, un ar 80.
gadu italiesu popmiziku fona es fiatina
patiesam sajutu Tsto ,la dolce vita” auru.

«Ford B-Max» —
atveras viena raviena

lespéjams, ka tas, ka mums visu laiku
pietriika minivenos, ir bidamas durvis,
kuras lauj pasazieriem izkapt Saurajas liel-
veikalu stavvietas, nebaidoties tas noskra-
pét pret blakus stavosa auto saniem.
Varbiit, ka minivenu konstrukcija art vide-
jais statnis ir lieks? Sobrid pasaulé ir tikai
viens minivens, kas atveras viena raviena
un visa salona platuma — tas ir ,B-Max"!
,Ford B-Max” ir dzimis uz ,Fiesta” platfor-
mas un garuma tik tikko parsniedz cetrus
metrus, tacu vizuali izskatds péc krietni
paaugusas ,Fiestas”, kas plecu platuma

zina teju vai gatavojas panakt lielako brali
JFocus”. Eksterjera linijas neparprotami
liecinatu par radniecibu ar ,Ford” arf tad,
ja bitu paslépta labi pazistama zila ovala
embléma. Ford ,B-Max” ir 4059 mm gars,
1549 mm plats, 1600 mm augsts, ta rite-
nu baze ir 2489 mm. ,,B-Max” ir nedaudz
mazaks par ,Fiat 500L", piekapjoties par
211 mm garuma, 231 mm platuma un 79
mm augstuma. Kops ta debijas 2012.
gada ,.B-Max" ir kluvis par visnotal pretru-
nigi vertétu automobili. Britu autoeksperti
to slavé par inovativajam durvim, labako
salona ietilpibu klasé un ekonomiskumu.
Vaciedi turpretim iebilst, ka ,B-Max” ir
parlieku mazs salons, bet durvju meha-
nisms mazas klases automasinai skiet par-
lieku komplicéts, turklat nav istas ticibas ta
ilgmazibai.

Inovativa ,Ford B-Max” sandurvju
konstrukcija atklaj pusotru metru platu
pieeju salonam, jo starp durvim nav vidé-
ja statna. Ar vienu ravienu atveras parastas
prieksgjas durvis, bet ar otru — aizmugu-

rejas shiddurvis. Paredzu, ka daudziem
rodas jautajums par deformacijas zonam
sanu trieciena gadijuma, jo, iznemot dur-
vis un slieksni, te nav, kam deforméties.
Tacu konstruktori ir pasargajusi ,B-Max”
salona iemitniekus, sadalot ta saukto B
statni uz pusém un katru pusi noslépjot
durvis. Aizverot durvis, sarezgitu slédzenu
un spridu mehanisms savieno konstrukto-
ra detalas ta, ka ,B-Max” spéj izturét
L,Euro-NCAP” testu un kvalificéties dro3a
auto statusam. Sarezgito slédzenu dél ka
priekséjas, ta aizmuguréjas durvis ir biezas
un smagas. Vairak jau aizmugurgjas, kas
jutams ik reizi, kad, séZot salona, méginat
tas atvért vai aizvert. Atverot, ir jaspgj
pavilkt durvis sev ciesi garam tik talu, lai
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tas fiksétos un neslidétu ciet, bet, lai aiz-
vértu, ir jasniedzas sev par plecu, neérti
saliecot roku. Drosi vien prakses jautajums,
bet sakuma vismaz sievietém ir gritibas ar
30 durvju sekmigu aizvérsanu un atvéria-
nu.

.B-Max” vaditaja sédpozicija ir perfek-
ta — plasas sédekla regulésanas iespéjas,
labs sanu atbalsts, bet stires kolonnai var
regulét gan lenki, gan dzilumu. Interesanta
dizaina panela iekartojums ari ir parocigs,
vienigi bis vajadzigs laiks, lai pierastu pie
ekrana izvélnes logikas. Salona apdares

Ll e T

materiali ir vienkarsi, tacu te pieejams
aprikojums, kads parasti ir tikai lielakas
klases spékratos. ,B-Max” pazistams ka
viens no Eiropas tehnologiski visattistitaka-
jiem mazas klases auto, kas cita starpa pie-
dava uzlabotu aktivo pilsétas bremzésanas
Lasistentu”, SYNC tehnologiju un avarijas
paligsistému, kas, ieklistot negadijuma,
lauj izsaukt palidzibu vai pat dara to auto-
matiski vietgja valoda. Plus vél ekskluziva
,Sony” audiosistéma ar astoniem skalru-
niem. Salona vietas pietiks cetriem pieau-
gusajiem, var saspiesties ari pieci, bet

bagazas nodalijuma ietilpiba ir 318 litri.
Nolaizot aizmugres sédeklus, 3o tilpumu
var palielindt Iidz 1386 litriem. Diemzél
.Ford B-Max” nav bidamo aizmugures
sedeklu, ka ,500L" un daziem citiem kon-
kurentiem. Triikumi? Salona nav nevienas
lielakas mantu sléptuves, kur ielikt A4 for-
mata dokumentu mapi, neérti sniegties
pari plecam péc drodibas jostas. Ta ka
vidéja statna nav, prieksa sédoso drosibas
jostas iestiprinatas sedekla atzveltnes izau-
guma, kurs ir novietots parak zemu —
garakam cilvékam drogibas josta neierasti
spiez plecu. Mazliet mulsina ari visai divai-
nas formas ,spicausainie” aréjie spoguli,
kuru novietojums skiet nedaudz par zemu.

Tacu 3a automobila patiesais skaistums
atklajas, vien liekot pie darba 1,4 litru
,Duratec” benzinmotora visus 90 zirgus.
Jau ,Fiesta” auto apskatnieku vidi izpeln-
jas sajasmu ar lieliski noreguléto Sasiju un
precizo vadamibu. Bet 3is auto brauc vél
labak par ,Fiesta”! , B-Max" ir gandriz 200
kilogramus smagaks, tapéc piekare ir stin-
graka un savaktaka — varbit ta zaudgjusi
kripatu no ,Fiesta” asuma, tacu ir preciza,
saprotama un ar cienu uztver Rigas ielu
negludumus. Sédpozicija ir augsta, kas nak
par labu parredzamibai, taja pasa laika ,B-
Max” paaugstinata virsbive Iikumos
neliek automobilim kaut cik pamanami
sasvérties. Un nevar nepieminét salona lie-

lisko skanas izolaciju. Braucot ir viegli aiz-
mirst, ka ,B-Max” ir tikai uz mazauto
bazes veidots kompakts minivens, jo
brauksanas zina tas ir vienkarsi fantastisks
— labi turas uz cela, parlieku nekratas un
teicami klausa stdrei. Tas metas virazas
precizi un viegli, bet lielaka atruma
demonstré nevainojamu stabilitati. Ari std-
res reakcija ir vitala un parliecinosa. Ar
sadu lielisku balstiekartu daziem 3erpa-
kiem braucgjiem 3is 1,4 litru benzina dzi-
néjs gan 3kitis par gurdenu — lai gan ir itin

Degustacijas secinajumi

Fiat 500L" apvieno sevi legendaro
500. stilu ar misdienigu, funkcionalu
dizainu. Mazais 500. ir supermini klases
ideals jauniesiem un pilsétai, bet ,Fiat
500L" ta pasniekam laus veiksmigi apvie-
not gan izpriecas un emocijas, gan gime-
nes un darba pienakumus. ,Fiat 5000
lepojas ar labako pasazieru apjoma
indeksu sava segmentad — pasazieriem ir
pieejama 3,17 kubikmetru liela telpa. Tas
nozimé, ka ,Fiat 500L" viegli uznems pie-
cus pasazierus ar visu bagazu. Biidams
garaks un augstaks par ,Fiesta”, no ka
sakotnéji ticis bavéts, ,Ford B-Max” ir
gandriz ideals masdienu pilsétas auto.
Neapgriitinata parredzamiba un paaug-
stinata sédpozicija noder ne tikai lielpilsé-
tas burzma, bet ari uz Sosejas. Auto ir
gana ietilpigs, to ir patikami vadit, un ar
pareizu dzingja izvéli ,B-Max” bs atrs un
ekonomisks. Tacu inovativais durvju
mehanisms ir komplicéts, smags un dargs
— kameér svars nak par labu auto gaitai,
tas tomér palielina degvielas patérinu,
tapéc $a auto paredzamas ekspluatacijas

labs mierigai brauksanai, tas ir ekonomisks
(vidgji 6 litri/100 km), bet neiepriecina ar
Zirgtumu. ,B-Max” [oti labi piestavétu jau-
nais 1 litra 120 ZS , EcoBoost” motors. Var
izvéléties ari kadu no diviem dizelmoto-
riem (1,5 un 1,6 litri, 75 vai 95 ZS5). Ka
potenciali pievilcigai sieviesu automasinai
,B-Max” triikst automatiskas atrumkarbas,
jo . Powershift” divsajugs pieejams tikai
dargakajai 1,6 litru 105 ZS benzina versi-
jai.
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izmaksas ieviesis Saubas taupiga mazauto
pircéja galva, liekot tam jautat, vai ,B-
Max" palielinata ietilpiba un inovativas
durvis ir ta vértas, lai maksatu apméram
divus tiksto3us euro vairak neka par lidzi-
gi aprikotu ,Fiesta”? Eh, vai tiesam ,,Ford”
piedavajuma nevaréja bat ari ,B-Max”
[6ta versija ar pavisam parastam durvim?
LJFiat 500L" salona ir vairak gaismas
un ari nedaudz vairak vietas neka ,B-
Max". Toties ,Ford” sniedz vairak prieka
dinamiskas brauksanas cienitajiem. Ja
esat sportiskas brauksanas entuziasts, kurs
biezi vada sev lidzi milzigu kontrabasu vai
tam [idzigu priekSmetu, tad jlsu izvéle
neapsaubami bis ,.Ford B-Max”. Ja sird
esat dzives bauditajs un gribat spilgti
izskatities, tad ,Fiat 500L" ir jums piemé-
rotakais automobilis, ari tad, ja esat iecie-
nijis doties jautros celojumos kopa ar
gimeni vai draugiem. Savukart ,Fiat 500L
Trekking” ir gatavs pieskirt jasu izbraucie-
niem nedaudz vairak virtualas brivibas un
neatkaribas no laika un cela apstakliem.

Suomy Apex

Ronalds Cimoska

Slavena Italijas raZotaja ,Suomy”
integrala tipa kivere tika testéta 2013.
gada sezonas garuma, tadél piedavajam
misu lasitajiem nelielu 3a razojumu par-
skatu.

Pirmais, kam pircéji pievérs uzmanibu,
ir kiveres dizains. Neglitu kiveri, lai cik
laba ta arf bitu, lielas pircé&ju masas nekad
nesaistis. Saja plana ,Suomy” vienmér ir
izcélies ar spilgtu, dazkart pat psihedéliska
krasojuma krasu gammam, un ,Suomy”
kiveres citu kiveru vidd vienmér ir atSkiru-

$3s ar individualitati. Sis eksemplars izcelas
ar ar spilgtu, kosu noforméjumu, kas gan
piesaista skatienu, gan izce| braucéja indi-
vidualitati.

Funkcionalitate un lietoanas értums.
legadajoties kiveri vai kadu citu ekip&juma
atribatu, vienmér stingri defingjiet,
kadiem lietosanas apstakliem tas ir pare-
dzéts. Konkrétais kiveres modelis ir izteikti
sportiskas orientdcijas un nav Tsti piemé-
rots ikdienas lietosanai. Loti labi attistits,
ciedi piegulo3s polster&jums un [oti laba
aerodinamiska forma, praktiski izlédz gal-
vas kustésanos kiveres iekSpusé un nodro-

Sina kiveres stbilitati lielos atrumos ari
gadijumos, kad japaskatds uz aizmuguri
vai saniem, ka ari galvas stabilitati triecie-
na bridt. Kiveri neplés nost no galvas, un
ta nemegina apgriezties rinki. Bet par 30
ekstru kaut kas ir ari jamaksa.
Nemot vérd, ka sacensibu
ilgums parasti neparsniedz
vienu stundu, nekadu
problému ar diskom-
fortu  neradisies.
Pavisam cita lieta
ir ikdienas lieto-
sana, kur kivere
var  atrasties
braucéja galva
vairakas stun-
das. Ja lietosiet
sportam pare-
dzétu kiveri
ilgstosi, var
sanakt ta, ka
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dienas beigas jusu galva jutisies ka varits

kalis, kam parbraucis traktors.
Ka jau tas ierasts, sporta kiverém aiz-
dare tiek organizéta ar divu D veida cilpu
palidzibu

(pagaidam
drosaku un vien-
karsaku aizdari laikam
vél neviens nav izdomajis), kas
ikdienas lieto3ana ipasi parociga nav. Ja
neesat indiesu fakirs, cimdos aizdarit sik-
sninu diez vai izdosies.

Ventilacija. Sports vienmeér ir saistits ar
lielu slodzi un kermena sakarSanu. Nemot
véra, ka galva ir viens no svarigakajiem
kermena veidojumiem, pastavot lielai slo-
dzei, tai ir nepiecieama laba dzesé3ana
un daudz skabekla pat Kalifornijas vasara.
Ar 8im funkcijam ,Suomy Apex” tiek gala
loti labi. Pat tad, ja ventilacija ir pilnigi aiz-
vérta, notiek gaisa pieplide sejai.

Ikdiena, kad braucéjs nav paklauts lielai
slodzei, un it seviski auksta laika tas nav
loti piemeéroti un bieZi vien pat apgriti-
na.

Tads pats stasts ir ari par stiklu
nomainu. Pirms sacensibam parasti
jau ir zinams, kadi laikapstakli gaida-
mi, un kivere laikus tam tiek sagata-
vota. lkdiend, kad dienu nomaina
nakts vai uznak spéciga lietusgaze,
stikla nomaina, pieméram, no tumsa

./ uz caurspidigo, var izvérsties par ne

tik vienkarSu pasakumu, ka tas ir

ikdienas lietosanai paredzétajam kive-
rém. ,Suomy Apex” stiprinajuma vietas
aizsedz aerodinamiskas uzlikas, kuru
nonemsanai ir nepieciesams specials ins-
truments un zinamas iemanas. Cilvéks, ka
médz sacit, pierod pie visa, bet Tpasi paro-
qigi, ja tas jadara vairakas reizes diena,
nav.

Kopvértéjuma ,Suomy Apex” varétu
novértét ka labas kvalitates, Sauras specia-
lizacijas produktu, ko noteikti novértés
atras braukSanas entuziasti.

Pateicamies SIA ,MAX MOTO" par tes-
tam pieskirto ekip&jumu.




Krievija grib aizliegt Volkswagen DSG
transmisjas

Krievijas valsts iestades varétu aizliegt ievest Volkswagen automobi-
lus, kas aprikoti ar septinu pakapju DSG divsajliguautomatisko parne-
sumkarbu. Valsts Domes deputéts péc autoipasnieku iniciativas grupas
pieprasijuma uzsacis darbibas, lai atrisinatu problému ar DSG-7 automa-
tisko transmisiju, kas tiek uzstadita daziem VW koncerna modeliem.
Sadas tehnikas Tpasnieki uzskata, ka defekti DSG transmisijai ir tik nopiet-
ni, ka var izraisit satiksmes negadijumus ar letalam sekam. Volkswagen
uzskata, ka probléma ir parspiléta, tacu pie tas novérsanas tiek stradats.

Krievijas valsts domes Konstitucionalo tiesibu aktu komitejas prieks-
sedétaja vietnieks Vjaceslavs Lisakovs vérsies pie valsts standartu parrau-
dzibas organizacijas ,Rosstandart” un [Gdzis atsaukt sertifikacijas daziem
Volkswagen modeliem. Saskana ar ,Gazeta.ru” informaciju, iniciativa
uzsakta péc vairaku Volkswagen Tpasnieku liiguma, kas pieprasa atrisinat
sasapéjuso problému ar Volkswagen septinu pakapju DSG divsajligu
automatisko parnesumkarbu.

Lisakovs,.Gazeta.ru” paskaidrojis, ka [idzigs precedents lidz $im nav
bijis, tacu Sis ir tas gadijums, kad tads jarada. Pirms diviem gadiem depu-
tats jau vérsies pie ,Volkswagen GroupRus”, kas palielindja garantijas
laiku lidz pieciem gadiem. Vélak izradijies, ka 3ada garantija attiecas tikai
uz diviem transmisijas komponentiem- sajiigu un mehatroniku, ber auto-
vaditajiem joprojam jaskiras no milzu summam par remontu un agrega-
ta mainu. Sabojatas transmisijas remonta izmaksas pie dilera var sasniegt
pat 420 000 rublu (EUR 8800). Ar lidzigu pieprasijumu Lisakovs vérsies
Federéla’é antimonopola dienesté generélprokuratﬂré, Eiropas biznesa

Gadijuma, Ja Rosstandart deputata prasibu apmierinas, DSG modelu
ievesanu Krievija varétu aizliegt. Ka noradits iniciativas grupas timekla
vietné, auto Tpasnieki apnémusies panakt razotaja miza garantiju DSG
septinu pakapju transmisijailidz tam bridim, kamér problémas netiks atri-
sinatas vai visi agrgati netiks apmainitas pret pienacigas kvalitates izstra-
dajumiem. Par probléemam ar Volkswagen DSG automatisko transmisiju
tika zinots jau pirms diviem gadiem. Autovaditaji stidz&jas par vibraciju
un triecieniem uznemot gaitu vai braucot ar nelielu atrumu, ka ari par
gadijumiem, kad ta sal@ist brauksanas laika.

Toreiz Volkswagen parstavnieciba Krievija pazinoja par DSG karbas
garantijas termina pagarinasanu no diviem [idz pieciem gadiem vai 150
000 km. Jaunie noteikumi attiecas uz visiem VW zimoliem, iznemot Audi,
kuriem ari uzstada DSG transmisijas.

2013.gada beigas Volkswgen pazinoja par [émumu atsaukt Krievija
automobilus, kas aprikoti ar septinu pakapju DSG transmisiju, lai tajas
izmantoto sintétisko ellu nomainitu pret minerale|lu. Tiek uzskatits, ka
sintétiskas ellas izmanto3ana var radit traucgjumus DSG karbas elektribas
kede.

ST iemesla dé| visa pasaulé atsaukti 1,6 miljoni (no tiem 640 300
Kina) Volkswagen , Audi , Skoda un Seat.

Volkswagen GroupRus” parstavis uzskata, ka probléma ir stipri par-
spiléta - ,Daudzi klienti stidzas par defektiem transmisija tikai tadél, ka
tas ir jauns inovativs mehanisms. Ja tas bitu parastais automats, nevie-

MARTS Nr. 3/2014 RE¥)

nam pat neienaktu prata zéloties. Fakts, ka Kina darbojas 10 gadu garan-
tija, skaidrojams ar to, ka karbas turpat arf razo un ir kaut kadi apsvéru-
mi, kadel tas izdarits. Gadijuma ar Krieviju, DSG-7 tiek ievestas no
Vacijas, tadé| uz to attiecas cita garantijas politika."

Toyota udenraza auto seérija jau
nakamgad

2015.gada Japanas autobiives kompanija Toyota laidis klaja sava
pirma tdenraza automobila sérijveida modeli. Korporativaja pasakuma,
kas bija sarikots Vacijas pilséta Hamburga, Toyota parstavji pazinojusi, ka
pirmais tidenraza auto kompanijas piedavajuma ieklausies 2015.gada un
maksas mazak neka 80 000 eiro. Automasinu uz prieksu dzis tdenraza
parstrades procesa iegiita elektroenergija, kas darbinas elektromotoru,
bet izpllides gazu vieta atmosféra nonak vienigi tdens tvaiki.
HID— g ~

HYBRID ReBORN TOYOTA

Ar tdenradi automobilis varés nobraukt krietni vairak neka to spéj
parastie elektromobili — aptuveni 500 km, bet ,degvielas” uzpildisana
ilgs tikai 3 mindtes. UdenraZza automobila galvenas sastavdalas ir elek-
tromotors, divas augsta spiediena tidenraza tvertnes, energijas parveido-
$anas modulis un akumulators, kas Iidzigs tam, ko izmanto parastajos
hibridauto. Toyota tdenraza auto ir 4,90 m gar3, paredzéts cetram per-
sonam un piedavas komfortu, kas salidzinams ar vidéjas klases spékratu
[imeni. Preciza motora jauda nav zindma, tacu razotajs devis majienu, ka
ta nebils mazaka par 136 ZS.

Pie Gdenraza auto plusiem japieskaita tas, ka vajadzibas gadijuma
automasina var izpildit elektribas generatora funkcijas un nodrosinat ar
stravu majas elektrotiklu veselas nedélas garuma (ar pilnu tvertni).
Piebildisim, ka koncepta modela statusa Toyota Gdenraza auto bis ska-
tams Zenévas auto izstade.

Volvo koncepts Zenévai

Interneta nonakui Volvo Zenévas autoizstadei gatavota prototipa
ConceptEstate pirmie oficialie attéli.

Volvo prototips ir trisdurvju automobilis ar ShootingBrake tipa virs-
bavi, kura dizains izstradats kompanijas viceprezidenta Tomasa Ingenlata
vadiba. Volvo ShootingBrake raksturigakas pazimes ir iespaidiga radiato-
ra reste, kas aizgiita no agrak veidotajiem prototipiem, lieli ritenu diski,
gaismas diozu lukturi un aizmugures durvis, kas izgatavotas klasiska

PAR PIEVILCIGU CENU!

Jums vajag salabot auto?

Meés veicam:

® Ritosas dalas, bremzu diagnostiku un remontu.
® Buksu, amortizatoru, balsta Sarniru, stares pirkstu,
pusass granatu nomainu, bremzu disku apvirposanu.

® Dzinéju, atrumkarbu, sajigu mainu un remontu.
@ Zobsiksnu, agregatu siksnu un rullu mainu.

® E|lu un filtru mainu.
Elektrosistému remontu.
Ritenu geometrijas regulésanu.

Lukturu gaismu regulé&sanu.
Buksu izgatavosanu.
Nestandarta darbus.
Mikroautobusu remontu.
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SAREMONTESIM JUSU AUTO

SIA " Motors A5” to izdaris atri un par |oti pienemamu cenu. Més nepiedavajam
viltigas atlaides un klientus nemanam ar neesosiem remonta darbiem!

Riepu remontu, balansésanu, montazu.

Savirzes regulésanu komerctransportam.
lespéja veikt remontu izbraukuma pie klienta.

70.gadu modela Volvo 1800ES stila. Savukart salona
uzreiz pamanams iss parnesumu izvéles selektors un liels
multimediju sistémas ekrans priekséja panela centra.

Automobilis blvéts uz SPA platformas. Eksperti
doma, ka zem parsega tam ieblvéts kads no Drive-E
saimes cetru cilindru agregatiem. Sobrid tos parstav ben-
zina un dizela agregati ar 120-306 ZS jaudu.
ConceptEstate ir tresais koncepta modelis, ko Volvo izga-
tavojis noltika nodemonstrét kompanijas nakotnes dizai-
na virzienu, kas pievienosies agrak prezentétajiem
ConceptCoupe un XC Coupe. Piebildisim, ka dazi XC
Coupe dizaina elementi tiks izmantoti jauna XC90 kroso-
vera konstrukcija, kas savu pirmizradi svinés Parizes
autoizstadé septembri.

Niva razos vel ilgi

Krievu mediji vésta, ka apvidus automobili ,Lada 4x4" (agrak Niva)
AvtoVAZ atstas piedavajuma lidz pat 2021.gadam.

Lai gan agrak bija planots no 31 modela 3kirties 2017.gada, tagad ter-
min3 parcelts par cetriem gadiem uz priekSu. Protams, ,Lada 4x4” kons-
trukcija ir novecojusi, tatu modelim ir stabils piekritgju loks, tade| to
modernizés un turpinas razot. ,Lada 4x4" projekta vaditajs Anatolijs
Moskaluks atkljis, ka drizuma krosovers iegis uzlabotu salonu ar jaunu
centralo konsoli, centralo tuneli un savadaka dizaina durvju uzlikam.
Aizmugures pasazieriem tiks iekartots apsildes un ventilacijas pievads,
aprikojumu papildinas ar kondicionieri no ,Lada Kalina”, sédek|u apsil-
di, elektriskajiem stiklu pacélajiem, spogulus aprikos ar elektropievadu
un apsildes funkciju. Modernizéto 4x4 komplektés ar 1,6 litru ,Lada
Priora” astonu varstu dzinéju, kas 3aja gadijuma attistis 83 ZS (Priora -
90 Z5), jaunu apaksrami, ka arf stlires mehanisma detalam, kas aizgiitas
no ,Renault Logan”. Paredzéts, ka tiks nomainits kartera vaks un uzstadi-
ti jaunas konstrukcijas kardana krustini. Visi uzskaititie jaunievedumi tiks
ieviesti I1dz 2017.gadam. ,Lada 4x4" modernizacijas process tika uzsakts
2013.gada - sakot ar pérno gadu virsblve tiek sagatavota jauna moder-
naka kraso3anas ceha, drizuma tiek solita labaka bremzu iekarta, modifi-
Céta piekare un transmisija. Par ST modela popularitati liecina fakts, ka
[idz Sim pardoti vairak neka divi miljoni eksemplaru.

Krievu Jo-mobila projekts atlikts uz
nenoteiktu laiku

Krievijas miljardiera Prohorova aizsaktais hibridauto é-mo6unb (Jo-
mobilis) projekts tiek atlikts uz nezindmu laiku, atsaucoties uz
Sanktpéterburgas ripniecibas un inovaciju komitejas priek3sédétaja
Maksima Meiksina informaciju, vésta zinu agenttira UTAP-TACC (ITAR-
TASS).

,2014.gada beigas tika solita Jo-mobilu montaZa testa rezima, bet
2015.gada sakuma konveijeram vajadzéja sakt stradat péc pilna darba
cikla, skaidro Meiksins un piebilst — es domaju, ka razotajs saskaries ar
loti nopietniem sarezgijumiem projekta, kam nepiecieSami lieli finansu
ieguldijumi.”

Tiksanas, kura piedalijas Sanktpéterburgas pilsétas vadiba un «é-
ABTO» parstavji, noskaidrojies, ka ,Projekts, maigi izsakoties, tiek atcelts
uz nenoteiktu laiku.” Jo-mobilu sérijveida razosanai vajadzéja sakties jau
pirms vairakiem gadiem. Sakuma to tirdznieciba solija 2012.gada, tacu
ceribas nepiepildijas. 2013.gada Prohorovs pavéstija, ka Jo-mobilu razo-
Sana Leningradas apgabala rupnica saksies 2015.gada, turklat ar visai
pamatigu vérienu — vismaz 30-40 tiikstosu automobilu gada. Sérijveida
automasinas planoja komplektét ar 1,4 litru Fiat 75 ZS motoru un spe-
cialiem moduliem, kuros biitu integréti elektromotori un superkondensa-
toru (akumulatoru vieta) bloki.

Skiet, ka lielakas aktivitates Jo-mobila projekts piedzivoja 2011.gada
- tolaik tika pieteikta sadarbiba ar msu talantigo inZenieri Andri Dambi,
ka rezultata vajadzéja tapt sactksu Jo-mobilim uz Latvija radita hibrida
krosovera OSCar agregatu bazes, inovativo hibridautomobili izméginaja
Krievijas prezidents Putins un tika izméginata pieteikSanas automobila
iegadei testa rezima.
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Pirma turboera

ma ,Ferrari” piloti René Arni (tris uzvaras)
un Patriks Tambejs (viena uzvara), nodro-
Sinot  ,Maranello” komandai otro
Konstruktoru kausu, bet piektaja vieta
ierindojas atrakais pilots ar atmosférisko
dzingju — Keke Rosbergs. ,Williams” for-
mula sezonas pédéjos divos posmos jau
bija ,Honda 1.5 V6" turbodzingjs.
Sezonas gaitd ari ,Lotus” komanda tradi-
cionalo atmosférisko ,Cosworth” motoru
nomainija pret ,Renault Gordini 1.5 V6
turbo” (De AndZzeliss no 2. posma,
Mansels no 9. posma), tapat arl
,Mclaren” komanda (Lauda un Vatsons)
no 12. posma pargaja uz ,TAG Porsche 1.5
V6" turbodzingjiem. Konstruktoru kausa
jau visas pirmas tris vietas ienéma turbo-
komandas ,Ferrari”, ,Renault” un
,Brabham BMW".

Interesanti, ka ,,BMW" sacikSu inZenie-
ri, radot savus F-1 turbodzingjus, par
pamatu izmantoja auto kapsétas sameklé-
tus lietotus Cetrcilindru dzinéju blokus no
reiz popularajiem ,BMW 2002" modela
sedaniem ar vismaz 100 tikstosu kilomet-
ru nobraukumu. Vispirms tos paklava
térauda riidisanai péc seno germanu zobe-
nu meistaru receptes — ziema atstaja auk-
stuma pie sétas, ik pa laikam péc vienkar-
as sentévu metodes apslakot ar urinu.
Kad térauds bija pietiekami norudijies,
dzinéja bloka ievietoja jaunas ieksas, uzli-
ka tam jaunu galvu un milzigu KKK turbo-
kompresoru. Sada konstrukcija, ievietota
.Brabham” formula, spéja attistit 750 zirg-
spéku jaudu, uz to bridi klistot par spéci-
gako turbodzingju pasaule.

«Porsche» rada klasi

1984. gada ar atmosférisko 3.0 V8
dzinéju brauca vairs tikai ,Tyrrell” koman-
da, visiem paréjiem jau bija turbomotori.
Krietni paraki izradijas ,TAG Porsche 1.5
V6" turbodzingji — vairak ka 51 procents
saciksu distances kopgaruma nobraukts
[iderpozicija un finisa glitas 12 uzvaras.
,BMW” konta — divas uzvaras, ,Ferrari”
— viena uzvara, bet Rosbergs Dalasa guva
pirmo uzvaru ,Honda” turbodzingjam.
Cempionata kopvértéjuma veterans Nikijs
Lauda (.McLaren-TAG Porsche”) ar 0,5
punktu parsvaru pieveica komandas bied-
ru Prostu, bet treSais palika Elio De
AndZeliss (,Lotus Renault”). Konstruktoru
kausu ieguva ,Mclaren-TAG", apsteidzot
JFerrari”, ,Lotus-Renault”, ,Brabham
BMW" un ,Renault”.

SacikSu inzenieri bija sapratusi, ka
mazais 1,5 litru turbodzingjs slépj sevi
neierobezotas jaudas rezerves, tikai jaspéj
nodrosinat tam pietiekamu sadedzinamas
degvielas caurplidi. Tiesi to negribéja pie-
laut FIA. Lai ierobeZotu turbodzinéju jau-
das nepartraukto kapumu, 1984. gada
tika ieviesti patérétas degvielas apjoma
ierobeZojumi — degvielas baka nedriksté-
ja bt lielaka par 220 litriem, bet uzpilde
boksu apmeklgjumu laika tika aizliegta.
InZenieri atri vien izdomaja risindjumu —
degviela pirms iepildisanas bakas tika
sasaldéta, lai ietilptu péc iespéjas vairak.
Tacu, atrajas trases ne reizi vien piloti bija
spiesti izstaties vienkarsi tadél, ka beigu-
sies degviela. Sanmarino GP izcina Stefans
Johansons, aizvadot tikai savu otro saciksti
pie ,Ferrari” stures, no 15. starta vietas
spéja izrauties lideros. Kad divus aplus
pirms finisa vind ar pardrosu manevru
apdzina Alénu Prostu un traucas preti
uzvarai, karstasinigo italiesu tifosi sajismai
nebija robezu, tacu jau péc pusapla sarka-
nais ,Ferrari” piestaja trases mala ar tuksu
baku. Japiebilst, ka visas turpmakas karje-
ras laika Johansons ta arf nekad netika pie
uzvaras...

1985. gada jau pilnigi visas komandas
izmantoja tikai turbo motorus, turklat
.Renault” dzingji bija gan rdpnicas
komandas dzeltenajas formulas, gan
LLotus” un , Ligier” masinas, bet no sezo-

nas vidus — art , Tyrrell” formulas. Lai gan
[[derpozicija visilgak (36 procentus distan-
ces) nobrauca ,Williams Honda” formulas
(Rosbergs un Mansels), finisa joprojam
neparspeéti palika ,TAG Porsche” dzingji —
6 uzvaras, ,Honda” tika pie cetram uzva-
ram, ,Ferrari” un ,Renault” (ar ,Lotus”) —
pa divam uzvaram, ,BMW" — viena uzva-
ra. Par pasaules ¢empionu pirmo reizi
kluva Aléns Prosts (,McLaren TAG

Porsche™), otrais palika Mikele Alboreto

(.Ferrari”), treSais — Keke Rosbergs
(.Williams Honda"). Konstruktoru kausa
atkal uzvargja ,McLaren-TAG", atstdjot aiz
sevis ,Ferrari”, ,Williams Honda", ,Lotus
Renault” un  ,Brabham  BMW".
Konstruktoru kausa ,Renault” rlipnicas
komanda palika tikai 7. vieta un péc sezo-
nas beidza savu eksistenci, turpmak palie-
kot vien dzinéju piegadataja statusa.
Diemzél turboéras celmlauzi ta ari neiegu-
va ne F-1 pasaules cempiona titulu (laba-
kais sasniegums — Aléna Prosta vicecem-
piona tituls 1983. g.), ne Konstruktoru
kausu (augstaka vieta — otra 1983. g.).
16 vairak, neka iespéja ,Honda") liecina,
ka ..Renault Gordini 1.5 V6 turbo” tomér
savulaik ir bijis pats atrakais turbodzinéjs,
kuram Iidz pilnigam triumfam pietrcis
tikai izturibas.

Sezonas otraja pusé ,Honda” turbo-
motors beidzot bija izslimojis bérnu slim1-
bas, un tad Lielbritanijas GP kvalifikacija
Keke Rosbergs ar ,Williams Honda" Sokéja
pasauli, veicot Silverstonas apli ar vidéjo
(") atrumu 259 km/h. Tas bija signals, ka
Starptautiskajai automobilu federacijai ir
kaut kas jadara, lai F-1 atkal neparvérstos
par ,naves sacikstém”, kadas tas bija ses-
desmitajos gados. Visam sacik§u trasém
pirmo reizi kop$ 1949. gada tika izvirzti
jauni drosibas standarti, k& ari tika pazi-
nots, ka no 1987. gada stasies spéka tur-
bodzingju jaudas ierobezojumi.

«Honda» saka
pédejo vardu

1986. gads bija pédéja F-1 sezona ar
neierobeZotas jaudas turbodzingjiem. F-1
turbodzingji pédéjo piecu gadu laika bija
attistijusies tik strauji, ka to sasniegta
jauda bija vismaz dubultojusies. Togad F-1
bija 9 dazadi turbodzingju piegadataji:
,TAG Porsche”, ,Honda”, ,Ferrari”,

JRenault”, ,BMW”, ,Ford”, ,Zakspeed”,
LAlfa  Romeo and Motori Moderni”.
Tehniskie noteikumi ierobezoja vienigi
patéréjamas degvielas daudzumu —
iepriekseja sezona tas bija 220 litri, bet
tagad — 195 litri. Biezaki kluva gadijumi,
kad pilotiem nacas neilgi pirms finisa
apstaties trases mala ar tukSu baku, ka
Alénam Prostam Hokenheima, kad [idz
finisa Iinijai pietriika tikai parsimt metru.

JWilliams-Honda FW11" masinas parlieci-
nodi dominéja sacikSu trasés, nobraucot
[iderpozicija gandriz 55 procentus saciksu
distances kopgaruma. Finisa piecas uzvaras
izcinfja Naidzels Mansels, cetras —
Nelsons Piké. Lai gan ,Williams Honda”
piloti par abiem kopa izcinija 9 uzvaras,
par Cempionu ar Cetram uzvaram kluva
Aléns Prosts ar ,McLaren TAG Porsche”.
Divas uzvaras ieguva Senna ar ,Lotus
Renault”, vienu — Bergers ar ,Benetton
BMW?”. Konstruktoru kausa ,Williams
Honda" pieveica ,Mclaren TAG", ,Lotus
Renault”, ,Ferrari”, ,Ligier Renault”,
.Benetton BMW".

Gerhards Bergers, kurs tiesi togad ka
pilots piedzivoja savu F-1 debiju, vélak
atceréjas: ,Togad patiesam bija jabat stip-
ram ieksam, lai brauktu ar F-1 masinu!”
Kvalifikacija masinas bija apgadatas ar
specialiem dzinéjiem bez jebkadiem jau-
das ierobeZotajiem (turbinu spiediens
sasniedza 5,5 barus) un specialam kvalifi-
kacijas atrumkarbam, kas vismaz dazus
aplus spéja So nepratigo jaudu izturét. Ar
tobrid pieejamo aprikojumu 30 dzingju
maksimalo jaudu nemaz nebija iespéjams
nomerit, bet tiek lests, ka ta sasniegusi vis-

maz 1500 zirgspéku. Ne velti kvalifikacijas
masinas tika nodévétas par lidojosajam
granatam. Sacikstém izmantoja pavisam
citus dzingjus un atrumkarbas, kuriem bija
jaiztur nevis dazi apli, bet visa distance,
tapéc jauda bija labpratigi ierobezota lidz
aptuveni 1000 ZS, tomér masas/jaudas
attieciba vienalga bija iespaidiga — 1850
ZS uz tonnu. Kad F-1 saka izmantot tele-
metrijas sniegtas iespé&jas nolasit masinas
svarigakos parametrus no attaluma, atkla-
jas, ka dazas trases F-1 piloti visas sacikstes
laika t& arT nekad lidz galam neiespieda
gazes pedali grida — jaudas tapat bija vai-
rak neka pietiekami.

1987. gada spéka stajas jauni, batiski

tehniskie ierobezojumi — obligati kluva
Tpasi ventili, kas turbinas spiedienu ierobe-
Zoja lidz 4,0 bariem, ta iegroZojot dzingja
maksimalo jaudu. Kads anonims saciksu
inzenieris Brazllijas presé pirms sezonas
publiski izteicas, ka moderna F-1 masina
Sis jaudu ierobezojosais ventilis esot vien'-
ga no inZenierzinatnes viedokla nepilniga
detala. Tika aizliegtas supermiksta sastava
specialas kvalifikacijas riepas, kas izturéja
tikai, maksimums, divus superatrus aplus
un péc tam bija izmetamas. Tacu vado3as
komandas ,Williams”, ,McLaren” un
LFerrari”, izmantojot uzlabojumus aerodi-
namika un masinu piekarés, sp&ja daudzas
trasés sasniegt vél lielakus atrumus neka
iepriek3eja sezona. Plaisa starp bagatajam
komandam un paréjam kluva vél dzilaka.
Visas sezonas laika abas ,Williams Honda”
masinas dominéja ,Grand Prix” trasés, vei-
cot liderpozicija 56 procentus distancu
kopgaruma. Mansels tosezon radija brauk-
$anas meistarklasi un izcinija 6 uzvaras,
tacu parak biezi pievila ,Honda” dzingjs
— Monako, Vacija un Portugalé nacas
izstaties. Piké ar tikai trim uzvaram sezona

izdevas iegiit Cempiona titulu. Bez
JWilliams” pilotiem pie uzvaram tika ari
Aléns Prosts ar ,,Mclaren” — tris uzvaras,
Senna ar ,Lotus Honda” un Bergers ar
JFerrari”  — pa divam  uzvaram.
Konstruktoru kausa parliecinosi uzvaréja
JWilliams Honda”, apsteidzot ,McLaren
TAG Porsche”, ,Lotus Honda" un ,Ferrari”.
,Benetton” bija atteikusies no ,BMW" tur-
bodzingjiem un ieguvusi ekskluzivas tiesi-
bas uz jaunajiem ,Ford Cosworth GBA 1.5
V6 turbo”. Péc sezonas ,Honda” partrau-
ca sadarbibu ar ,Williams”.

Jau ieprieks bija zinams, ka 1988. gads
bls pédéja turbosezona F-1 vésturé. Sesas
komandas bija sagatavojusas jaunas turbo-
masinas, bet paréjas 12 komandas atgrie-
zas pie atmosfériskajiem dzingjiem,
izmantojot 625 zirgspéku jaudas ,Ford
Cosworth DFZ 3.5 V8" vai ,Judd CV 3.5
V8”. Tehniskie noteikumi turbinas spiedie-
nu ierobeZoja lidz 4,0 bariem, tacu
,Honda RAT68E 1.5 V6t” dzingji, kurus
tagad izmantoja ,Mclaren” un ,Lotus”
komandas, tomeér spéja sasniegt 675 zirg-
spéku jaudu. ,Ferrari 033E 1.5 V6t" uzla-
botais turbomotors esot sasniedzis pat 690
zirgspékus. Pateicoties turbomotoriem
uzliktajiem ierobezojumiem, atmosfériskie
dzingji saka atkal izradit konkurenci —
Brazilija un Ungarija NaidZelam Manselam
ar ,Williams Judd” izdevas kvalificéties
startam no pirmas rindas, bet Lielbritanija
un Spanija — finisét uz goda pjedestala
otra pakapiena. Sezona kopuma atmosfé-
riskas masinas izcinija tris otras un astonas
tresas vietas. Togad sakas ,Mclaren
Honda” pilotu Aléna Prosta un Airtona
Sennas legendara sancensiba. ,MclLaren
Honda” piloti nobrauca liderpozicija 97
procentus saciksu distances un uzvaréja
visos posmos (Senna — 8, Prosts — 7),
iznemot vienu — ltalijas GP Monca, kur
pie vienigas uzvaras tika Bergers ar
LFerrari”. Konstruktoru kausa pirmas pie-
cas vietas ieguva turbokomandas — aiz
.Mclaren Honda” palika ,Ferrari” un
.Benetton Ford”, ,Llotus Honda” un
L Arrows Megatron”. Péc 3is sezonas turbo-
motori pazuda no F-1 skatuves, lai atgriez-
tos péc 26 gadu partraukuma.

Pirma turboéra 1977.—1988. g.

GP uzvaras turbomotoriem
~Honda” — 40, ,TAG Porsche” — 25,
~Renault” — 20, ,Ferrari” — 15,
.BMW" —9

.Pole Positions” turbomotoriem
.Renault” — 51, ,Honda” — 35,
JFerrari” — 18, .BMW” — 15, ,TAG
Porsche” — 7

GP uzvaras
(tikai piloti ar turbomotoriem)
Aléns Prosts — 35, Airtons Senna —
14, Nelsons Pike — 14, Naidzels
Mansels — 13, René Ami — 11,
Nikijs Lauda — 6, Gerhards Bergers —
4, Keke Rosbergs un Mikele Alboreto
— pa 3, Zans Pjéers Zabui, Zils
Vilenévs, Didjé Pironi, Patriks Tambejs
— pa 2, Rikardo Patréze, Elio De
Andzeliss — pa 1.

.Pole Positions”
(tikai piloti ar turbomotoriem)
Airtons Senna — 29, Aléns Prosts un
Nelsons Piké — pa 18, René Arni —
14, NaidZels Mansels — 12, Zans
Pjérs Zabut — 6, Patriks Tambejs — 5,
Gerhards Bergers — 4, Elio De
Andzeliss, Keke Rosbergs un Teo Fabi
— pa 3, Didjé Pironi un Mikele
Alboreto — pa 2, Zils Vilenévs, Mario
Andreti un Rikardo Patréze — pa 1.
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Kruiza laineris «Honda F6B»

Ronalds Cimoska

bl et |

14 gadus sédét karala tron1 — tads M
fakts vien jau ir pelnijis, lai tiktu ierakstits
Ginnesa rekordu gramatas titullapa! Tiesi
tik daudz gadu ,Honda Gold Wing" sé&z
lielo celojuma motociklu tront. Lai gan
konkurenti dazas reizes ir méginajusi —
kaut art nedaudz — pabidit 3o klinti mala,
visi méginajumi ir izgazusies ar lielu trok-
sni — kur$ gan tagad vél atceras
.Kawasaki Voyager”, ,Suzuki Aspencade”
vai ,Yamaha Venture"? Tie visi jau sen dus
véstures méslaing, bet karalis aizvien sé&z
sava troni. Izklausas diezgan paskali, bet
fakti ir fakti, stridéties ar tiem veltigi.

Ja jau karali neapdraud pat raditajs,
tad ir Tsta reize nelielam valibam, nodo-
maja ,Honda" dizaineri un nogrieza visu
lieko no ,Gold Wing”. Kas sanaca? ,F6B"!
Marketinga triks, tikai pirmaja bridr liekas
nelogisks. Ja jis nebraucat katru ménesa
nogali ar motoiklu uz Portugali, bet vizina-
ties tepat pa Latviju, ,Gold Wing" nebs

pats parocigakais motocikls. skalruni, lielais vej-
Nenoliedzami, komforta limenis ir loti ~ Stikls. dala pogu ar to
augsts (par ,Gold Wing” izgatavosanas funkcijam, —cruise
procesu médz sacit td: nemam 7. sérijas control”, sédeklu un
.BMW”, pargriezam gareniski uz pusém rokturu apsilde, aiz-
un uzliekam motocikla stiiri), bet ko ar to  muguréjas atsperes |

distances regulésana,
atpakalgaita, centra-
lais balsts, drosibas
spilvens, navigacija
— viss aizvakts. P&c
visa ta okeana laine- [

visu darit Latvija, kur no no vienas valsts
malas [idz otrai, ,télaini” izsakoties, ir
iespéjams aizsplaut? Un vai tam ir nepie-
ciesams tik dargs motocikls? Taja bridr, kad
sadas domas sak nomakt, uz skatuves
paradas ,F6B”! Viss, kas nav nepieciesams
ne tik talos celojumos, ir ,noravéts” —
Jtop case”, pasaziera tronis, aizmuguréjie

parametrus, sak lidzinaties motociklam! Ta

radas motocikls, kas, saglabajot visas , lie-

| lajam bralim” raksturigas iezimes, nejuti-
. sies apdalts ari pilsétas burzma.

Par dzin&ju runat, tikai velti muti dze-
sét. Gadiem parbauditais uzticamais 1,8
litru 6 cilindru agregats ar fantastisku vil-
kmi, jaudu un pilnigu vibraciju neesami-
bu. Braucot ar 3o motociklu, liekas, ka
iek3dedzes dzingja vieta tam ir elektromo-
tors. Lidz Sim bridim Tsti neesmu sapratis,
kadeé| 3is dzinéjs tiek komplektéts ar atrum-
karbu, kam ir vairak par diviem parnesu-
miem. Pilnigi pietiktu ar pirmo un pédéjo,
jo dzinéjs bez jebkadam pretenzijam ,velk
| ara” pat no tukigaitas apgriezieniem. Par

spiti saviem parametriem un svaram
nedaudz zem 400 kg (385 kg), braukt ar
,F6B” ir neticami viegli. Motocikla vadisa-
na nesagada nekadas gritibas pat sievie-
tei. Zems smaguma centrs (pat sédekli ir
novietojusi zemak ka donoram) un pardo-
mata Sasija lauj bez mazakas piepiles

motociklu , parlikt” pagriezienos no viena
kapsla I1dz otram, turklat saglabajot abso-
[Gtu stabilitati un parliectbu par motociklu.
Liels nopelns taja slépjas ari pardomataja
masivas priekséjas virsblves dalas stiprina-
juma. Atskiriba no daziem citiem motocik-
lu razotaju izstradajumiem gan ,Gold
Wing”, gan ,F6B” masiva priekséja dala
tiek stiprinata pie ramja, tada veida nera-
dot nevajadzigas problémas nedz motocik-

la vadisanai, nedz ari pasam vaditajam, ka
tas ir gadijumos, kad $adas masivas kons-
trukcijas tiek stiprinatas pie priekséjas dak-
Sas. Piekritisiet, ka manevrét mazos atru-
mos, kad jums pie daksas ir piestiprinats
,biris” kartupelu maisa smaguma, nav
nedz 1pasi érti, nedz ari patikami.Vienigais
gadijums, kad motocikls jums atgadinas,
ka nav bérnu ratini, bls tad, kad mégina-
siet apgriezties Saura, nelidzena vieta vai
motocikls bds japastumj pret kalninu atpa-
kalgaita.

Lai gan reizé ar pasaziera troni nebati-
ba aizgajusi aizmuguréjie skalruni, nevare-
tu teikt, ka braucéjs batu liela méra apda-
[its ar iespéju priecét sevi un apkartejos ar
iecienitdko melodiju skanam. Protams,
nav robezu tiekSanas karé péc pilnibas,
tau ari standarta stereosistéma, kas
iemontéta motocikla priek3gja dala, ar
savu darbu tiek gala tiri ciesami, lai apkar-
téja vide skaidri un neparprotami sapras-
tu, ka josu milakais radio ir ,Radio
Skonto”! Lai neapdalitu tos melomanus,
kas klausas ne tikai radio, ,F6B” ir sagla-
bata iespéja klausities visu popularako
datu neséju atskanoto maziku.

Lai arT ,F6B” ir ticis stipri apgraizits,
salidzinot ar ,Gold Wing”, tas tomér ir un
paliek celojumu karala laba roka. Par spiti
motocikla pilsétveidigajam formatam, ar

to tikpat labi ka ar lielo brali var doties
talos celojumos, tikai ar salidzinosi
nedaudz mazaku komfortu. Kaut gan, tais-
nibu sakot, cik cilvéku tik viedok|u.
Paméginiet, pieméram, pabraukat 30
gradu karstuma ar lielo prieksgjo stiklu,
kad nekas nep0s jums virsi, bet 3eit —
[tdzu! Supertdrists ir nedaudz pabidijies
tuvak ,Cruiser” motociklu klasei, saglaba-
jot supertarista iezimes.
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Fiat Ducato,
Peugeot Boxer,

Citroen Jumper
un citi....

h

EuroBus

Riga, Ganibu dambls 17a, talr ffakss: 67346119, 26340782
Riga, Matisa 119, talr /fakss: 67311239, 29247270
eurobus@eurobus.lv, www.eurobus.lv

- L] —-—
Gazes iekartas
No vadoSajiem raZotdajiem
Piedavajam 5. paaudzes iesmidzindsanas
sistémas, ka ari 1-4 paaudzes risinGjumus.

Samazini degvielas izmaksas

Lidz 50%

Mikusalas 45/47, Riga A
Talrunis: 29-296-613
ecogas

www.ecogas.lv




