jo mazaks,
jo stiligaks!

«Opel Adam» un «Fiat 500» degustacija

Agnis Krauja

.Opel Adam” un ,,Fiat 500" degustacija

Apsveicot ,Opel” ar dzivesprieciga
mazauto ,Adam” izlaiSanu, secinajam, ka
sacensties par pircéju ieveribu tam naksies
galvenokart ar italieSu superzvaigzni ,Fiat
500", jo paréjie ,mazuli” tomer atraktivitate
$im duetam fidzi netiks, bet anglu ,Mini” ir
novietots pavisam cita cenu plaukta. Bet ta
nemaz nav slikta zina, jo pat Latvija ,Fiat 500"
pérk vairakus desmitus eksemplaru gada. Par
spiti tam, 2012. gada statistika rada, ka
Latvija mazauto (A un B segments) tirgus
dala ir tikai 7,6 procenti no kopeja pardoto
jaunu vieglo automobilu skaita. Degustéjamie
spéekrati ,Fiat 500" un ,Opel Adam™ turklat ir
A segmenta auto, bet tadu starp Latvija
pardotajiem pém bija vien 1,4 procenti. Par
spiti degvielas cenu augSanai, permanentajai
ekonomikas krizei un pat nelielai nodoklu
politikas korigeSanai, turigds Rietumeiropas
sen atzitos un pienemtos mazauto latvietis
parastais joprojam neatzist un nesaprot.
Toties Eiropa kop$ 2000. gada A segmenta
modelu pardoSana pieaugusi par 30
procentiem. Ipadi tadas valstis ka Itlija,

Vacija, Lielbritanija, Francija un Niderlande.
Latvijas apstak|os autobraucéji priek$roku dod
lielakiem spékratiem, vélams — vacu
izcelsmes. Tacu tas tikai palielina iespéju
kadam (vai kadai) ar spilgtu supermini
izcelties uz visparéja pelécigas masas fona.

«Opel Adam»

LAdam” ir pirmais ta sauktas dzivesstila
(,Life Style”) niSas modelis ,Opel” saimé un
ne velti izpelnijies godu nest ,Opel”
kompanijas dibinataja vardu. Tas ir stiligs un
atraktivs lielpilsétas braucamais ar labu
aprikojumu un plagam individualizacijas
iespéjam. Sadam automobilim vajadzétu
iepatikties Eiropas lielpilsétu iedzivotajiem,
kuri augstu vérte misdienu tehnologijas.
Automobilis ir 3,70 metrus gar§ un 1,72
metrus plats, kas mazo trisdurvju hecbeku
padara TpaSi piemérotu urbanizétai videi.
Mazie izméri potencialo pircgju acis ir nevis
pieticibas apliecinajums, bet gan értibas
pilsétas burzma. Tipiskakie §a tirgus
segmenta parstavji ir ,Fiat 500" un ,Mini",
kas, tapat ka izméros nedaudz lielakais ,VW
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Beetle”, veidoti ar nostalgisku atskatu uz
vesturiskajiem $ada nosaukuma
automobiliem. ,,Adam” gan $adu radurakstu
nav, tas radits pilnigi no jauna. ,Adam”
galvenajas dizaina linijas ir iznacis nedaudz
lidzigs tieSajam konkurentam ,Fiat 500" —
tads miligs, simpatisks bumbulis, pretgji VW
Up!” uzsvértajai vésajai funkcionalitatei.
Adaminam ir savi svaigi un originali vaibsti,
kas to atSkir no citu jaunako ,,Opel” modeu
saimes. PriekSpusé uzmantbu uzreiz piesaista
viena liela dzingja ventilacijas atvere, kas ir
lidziga ka elpu aizraujoSajam ,Opel GT”
rodsteram, kur$ jau nonemts no razoanas,
an udens lases atgadinosi priek§€jie galvenie
starmesi bez jebkadiem straujiem lauzumiem
nav citu Sobrid aktualo ,Opel” modelu stils.
Ki¢iga aizmugure ar asstdrainu optiku un
lecigi  uzrautu spoileriti  jumta mala.
Riselheimas marketologi ,,Adam” sauc par
individualizacijas cempionu. Un tie$am izvéles
iespéjas jumta un virsblves krasu toniem,
ritenu diskiem, salona krasdm un ari apdarei

nudien ir plaSas. ,Opel” apgalvo, ka
iespéjamo  kombinaciju skaits mérams
desmitos  tikstoSu. Personalizacijas
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Ne parak liels
aristokrats —
«KTM Duke 125»

Ronalds Cimoska

Nemot véra aizvien pieaugos$o piepra-
sijumu astotdallitru klasé, pasaules vadoSie
motociklu raZotaji arvien vairak sak novirzit
savas razoSanas jaudas tiesi $aja virziena.

Galu gala, ja ir pieprasijums, piedavajums
sevi ilgi neliks gaidit. lecienitas kubatdras
popularitdte ir vienkarSa un saprotama —
lielaka daja valstu ar 125 cm? darba tilpuma
motocikliem atlauts parvietoties, ja ir B
kategorijas transporta lidzekju vaditaja tiesi-
bas. Izpaliek ilgais cel$ kapas iegut motocikla
vaditaja apliecibu, eksameni un citi
apgratinajumi. Neizpaliek tikai braukSanas
prasme, bet par to citreiz. Sis kubatiras
motocikli nepartraukti atrodas pardoSanas
reitingu virsotnés.

RaZotdji parasti pardk necensas
.hopakot” mazas un vidéjas kubatiras
motociklus, sak’, tapat jau jaudas tiem nav
parak daudz, ko tur vél paleties. Galu gala
pelnit taCu ar uz kaut ka rékina vajag. Ta
rezultata Sis klases braucamie ieglst pavisam
vienkarSas un vajas piekares, ramjus, bremzu
sistémas u. c. Tomer, ka rada vesture, katram
likumam ir savi iznémumi, un KTM, ka
redzams, $o visparzinamo lietu ir némis

nopietni. Ja jau izcelties, tad izcelties.

Uzlikojot ,Duke 125", jau pasa sakuma
top skaidrs, ka motocikla kompongjums krietni
parspgj dzingja iespgjas. Ne katru 125 cm?
mociem var redzét apgrieztd tipa priek$ejo
daksu (tradicionali WP) agrak $is kompanijas
pilnais nosaukums bija ,White Power”, kas
dazas slimigi divainu uzskatu valstis, tika
uzskatits par aizskaroSu un rasistisku
nosaukumu, ka rezultata palika tikai
saisinajums WP) ar 43 mm caurulu diametru.
Kaut arm ta nav regulgjama, tas
monumentalisms to ar uzviju kompense.
Jaudigs aizmuguréjais centralais amortizators,
pastiprinata aizmuguréja dakSa — $i Sasija
mierigi varétu tikt gala ar kadu 500 kubu
dzingju. Pilnvertigs elektroniskais displejs ar
dazadam funkcijam, visada zina, ,Duke 125"
ipasniekiem noteikti nenaksies sarkt par savu
miluli ar daudz jaudigaku braucamriku
ielenkuma.

Kaut ari priek§$ejo riteni rota viens bremzu
disks, tas ir ne tikai visai iespaidiga lieluma —
280 mm, bet ar aprikots ar 4 virzuju
radialajam bremzém, kas motociklam ar 124
kg neuzpildrto svaru, ir daudz vairak, neka btu
nepiecieSams. Nedaudz vairak uzspiezot uz
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Makonu sacikstes legendas

Agnis Krauja

NeapSaubami, S§is bija viens no
drosmigakajiem izaicinajumiem Latvijas
autosporta vesturé! Ledendam apvitajas
.Pikes Peak International Hill Climb” sacikstés
pirmo reizi vésturé Sogad 30. maija starteja
Latvijas komanda — Janis Horeliks ar
inZenieru Andra Dambja un Kristapa Dambja
konstruéto un ,Ogres Servisa centrd” bivéto
saciksu elektromabili ,e0 PP01". AtSkiriba no
Dakaras projekta, kur galvenais bija tikt [idz
finiSam, Seit muséjie bija gatavojusies ,iet uz
visu banku” — cinities par uzvaru un jaunu
trases rekordu! Un Sim mérkim bija mobilizéti
visi pieejamie resursi. Lai arl latvieSu
ugunskristibas Soreiz beidzas ar efektigu
avariju, trases vidusdald neprognozejami
mainigajos laika apstaklos masinai kada viraza

izslidot no trases, jau péc paris stundam
Kristaps Dambis sava ,twitter” konta
pazinoja: ,Rit sakam gatavoties PPIHC 2014”1
Un tas ir vislabakais iemesls, lai iepazistinatu
JAutolnfo” lasitajus ar dazém spozakajam
lappusém Paikspikas sacik§u 91 gadu ilgaja
vesture.

Aizmirstiet par F-1, aizmirstiet par WRC,
jo autosacikstes sava pirmatnéjakaja un
patiesdkaja forma risinas  Paikspikas
makonos! Un tas nepaklaujas nekadiem FIA
noteiktiem standartiem un tehniskiem
ierobezojumiem. Seit ir tikai viens noteikums
— kur§ visatrak pa 19,99 km garo trasi
uzbrauc virsotné 4300 m augstuma virs jtras
limena, veicot 165 pagriezienus, tas ir
uzvarétajs! Nekadu ierobeZojumu —
LUnlimited” klasé var braukt ar jebko, kam
vien ir ritenil Tikai un vienigi ,makonu
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sactksté” viena un taja pasa diena var redzét
un salidzinat viena trasé formulu, sportskaru,
rallija un Sosejas sacik§u automobilu un pat
smago kravas automasinu braucienus. Viena
mirkli jums garam 180 km/h atruma gar pasu
kraujas malu panesas 900 zirgspeku jaudigs
sporta prototips, bet jau péc mindtes, sacelot
puteklu makonus, rékdams nak Cetrarpus

tonnu smags un 1600 zirgspeku jaudigs
JFreightliner” kravinieks. Skatoties
vésturiskos kadrus no pagajusa gadsimta
astondesmitajiem gadiem, kad cina par
atrako laiku cela uz Paikspikas virsotni grants
seguma puteklos gar bezdibena malu
sanslidés traucds rallija legendas Ari
Vatanens un Valters Rerls, vadot nepratigi
jaudigas B grupas masinas, Sodien daudziem
no mums Skiet, ka toreiz Paikspika sacik$u
spékrati bijusi baismigi nezvéri, bet to piloti
— Isti dievi!

Paikspikas kalns atrodas ASV, Kolorado
Stata austrumos, 16 kilometrus uz rietumiem
no Koloradospringsas npilsétinas. So 4302
metrus augsto kalnu 1806. gada atklaja
leitnants Zebulons Paiks, kuru prezidents
Tomass Dzefersons bija sitijis ekspedicija
izpétit vel neapgtos lielos lidzenumus $tata
dienvidu dala. Legenda vésta, ka, nonacis lidz

kalna pakajei, Paiks esot pazinojis, ka iekarot
S0 kalnu nekad nebasot cilvéka spekos. ,Pikes
Peak International Hill Climb” kalna
braukSanas sacensibas ir otrais vecakais
autosporta sarikojums ASV, piekapjoties tikai
slavenajam Indy 500", kas norisinas kop$
1911. gada. Paikspikas kalnd braukSanas
sacensibas izveidoja vietgjais biznesmenis
Spensers Penrouzs, kur§ 1915. gada, ieguldot
tiem laikiem astronomisku naudas summu —
pusmiljonu dolaru (tolaik par So naudu vargja
nopirkt 2000 automobilus ,Ford T) —, bija
pabeidzis izblvét ,Pikes Peak Highway”
lielcelu un sanémis no vietéjas varas
pieskirtas tiesibas péc saviem ieskatiem lietot
$0 celu turpmakos 20 gadus. Penrouza kungs
par sava lielcela izmantoSanu iekaséja divus
dolarus no katras automasinas, vin$ vélgjas
piesaistit Sai skaistajai vietai péc iespéjas
vairak tiristu. Tadél noléma, ka Seit janotiek

autosacikstém, kas tolaik vel nebija parak
populars pasakums. Pirmas sacikstes uz
Paikspikas virsotni tika noorganizétas jau
1916. gada. To pievilctbu vairoja visai neliela
dalibas maksa (no 25 fidz 50 dolariem) un
iespaidigais balvu fonds — par uzvaru
dazadas masinu klases varéja sanemt no 500
lidz pat 2000 dolariem —, ka ari milzigs
celojoSais kauss no zelta un sudraba, ko katru
gadu pasniedza uzvarétajam.

Pirmajas sacikstés vélgjas piedalities ne
vien autobraucéji, bet ar daudzas smalko
aprindu slavenibas, un uz starta stajas
.Delage”,  ,Duesenberg”, ,Cadillac”,
LHudson”, ,Stutz” un citu tolaik ievérojamu
automarku spekrati. Visatrak — 20 minates
un 55,6 sekundés — distanci veica 22 gadus
vecais RT Lencs no Vasingtonas. Vin§ brauca
ar automobili ,,Romano Demon Special”, kas
bija aprikots ar 125 zirgspéku jaudigu ,Curtis”
aviacijas dzingju. Interesanti, ka uzvarétaja
auto bija mazakais no visiem, bet pats pilots
— visjaunakais So sacensibu dalibnieks. Péc
Sis vésturiskds uzvaras autosporta pasaulé
par Ri Lencu diemZel neviens neko vairak nav
dzirdéjis, bet par Paikspikas sacikSu pirmo
lielako zvaigzni kluva Glens Sulcs, kurs laika no
1923. lidz 1933. gadam uzvargja septinas
reizes. So rekordu parspé€ja Lui Ansers, no
1934. lidz 1951. gadam triumféjot devinas
reizes. 1968. gada Bobijam Anseram pirmo
reizi vesturé izdevas Paikspikas trasi veikt
atrak neka 12 miniités — ar ,Rislone Special”
automobili vin§ uzradija rezultatu 11 mindtes,
54,9 sekundes. Sis rekords palika neparspéts
idz pat 1979. gadam.
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CSDD kampana pret brauksanu reibuma
,Ja dzer, tad nebrauc!”

Junija otraja pusé, ka ik gadu, CSDD
sadarbiba ar partneriem rikoja socialo kampa-
nu pret braukSanu reibuma ,Ja dzer, tad
nebrauc!”. ST Janu kampana, péc skaita 13,
tika atklata ar simbolisku dzérajSoferu zarka
aiznaglo$anu, lai samazinatu dzéerajSoferu
skaitu, lai pieminétu 25 pem celu satiksmes
negadijumos boja gajuSos dzerajSoferus, ka
ari — lai tas nebtu vajadzigs ne Ligo svétkos,
ne pec tam.

Kampanas ietvaros ikviens tika aicinats
aizdomaties par atbildibu pret savu un
apkartéjo dzivibu, atgadinot, ka, braucot
reibuma, tiek riskets ar savu un apkartgjo
dzivibu. Lai bridindtu par sekam, kas var
rasties no braukSanas reibuma, kampanas
ietvaros tika demonstréti video un audio klipi,
radits TpaSs Ligo planu generators, bija
iespéja nosatit dzerajSoferiem Tszinu no
nakotnes.

Tapat tika apkopota ipasa statistika par
autovaditajiem — Ligam un Janiem. Pa Latvi-
jas celiem parvietojas 32177 Jani un 4974
Ligas, vinu iecienitakais transportfidzeklis ir
vieglais auto. Pozitivi, ka ar katru gadu Ligas
un Jani klast arvien pratigaki, ievérojami
samazinot savu parkapumu skaitu. Kop$
2012.gada Ligo svetkiem Jani celu satiksmes

noteikumus pamanijuSies parkapt 4544

reizes, savukart Ligam fikséts krietni vien
mazaks raditajs — 218 parkapumi. Japiebilst,
ka pédejo tris gadu laika Janu un Ligu vidd
ieverojami samazinajies registréto parkapumu
skaits. Salidzinajumam — laika no 2009.gada
lidz 2010.gada Ligo svétkiem Jani bija
paspéjusi izdarit 5444, savukart Ligas 312
parkapumus. Peérnajos SaulgrieZos par daza-
diem ceju satiksmes noteikumu parkapumiem
aiztureti 40 Jani un 3 Ligas.

Statistikas dati liecina, ka pédéjo divu
gadu laika uz Latvijas celiem aizturéti vairak
neka 9000 transportlidzek|u vaditaju, kuri pie
stures sédusies reibuma. Turklat 14% no pém
izraisitiem celu satiksmes negadijumiem ar
letalam sekam iemesls ir bijis transportli-
dzekla vadiSana alkohola un citu apreibinoSo
vielu ietekmé. Sajos negadijumos dzivibu zau-
dejusi 25 cilveki. Dzéraj8oferu un vinu izraisito
negadijumu skaits masu valsti ir nepiedodami
augsts — Sogad piecos méneSos notikuSas
204 avarijas, kuras vismaz viens vaditajs ir
bijis alkohola reibuma un tas ir par 8% vairak
neka péern. Tas pierada, ka Latvijas sabiedriba
vél aizvien majo uzskats, ka dzerSana un
brauk$ana ir apvienojami jédzieni.

Janu brivdienu statistika kopuma liecina,
ka $a gada kampana ir bijusi sekmiga. Proti, ja
salidzinam 2000.gada ,.asinainos Janus”, pec

kuriem atbildigas institucijas Latvija uzsaka
istenot regularas satiksmes  droSibas
kampanas, situacija ir uzlabojusies. Proti,
2000.gada svetku dienas — 23.janija, 24.junija
un 25.jdnija — boja gaja 26 personas. Tacu jau
treSo gadu péc kartas Janu diena — 24 janija
— celu satiksmes negadijumos boja gajuso
skaits ir nulle. Tiesa, divi boja gajuSie Sogad
bija pirms t.s. oficialajam svétku dienam —
22.junija, protams, nav iepriecinosi.

CSDD pieredze un citu valstu prakse
liecina, ka dazadu kompleksu pasdkumu
vienlaiciga istenoSana — informativas kampa-
nas, sodu politikas pilnveide, infrastruktiras
uzlaboSana — celu satiksmes droSibas
uzlaboSanai savus rezultatus sak dot péc
aptuveni desmit gadiem, kop§ $o pasakumu
uzsakSanas un regularas Tstenosanas.

Viennozimigi un neapstridami uzsaktais
darbs ir jaturpina gan CSDD, gan paréjiem
iesaistitajiem. Tapat ka iepriek$ejos gadus,
péc svetkiem un Janu kampanas nosléguma
tiks analizeti dati, izvertéti kampanas rezultati,
tostarp, lai rastu priek8likumus un konkrétas
idejas celu satiksmes droSibas uzlaboSanai.
Viens no iespéjamajiem risindgjumiem un
priekSlikumiem vargtu bdt saistits ar
likumdoSanas  pastiprina8anu  vaditaja
apliecibas atgisanai ,dzérajSoferiem”.

Tehniskas apskates nakts — 2013

Nemot vera sabiedribas lielo interesi un atsaucibu 2012.gada, ari Sogad CSDD plano rikot Tehniskas apskates nakti.
Paredzets, ka ta notiks Antenas ielas tehniskas apskates stacija, Riga, augusta beigas. Aicinam sekot lidzi informacijai
CSDD majas lapa — www.csdd.lv un CSDD kontiem socialajos tiklos!

CSDD kampana
.Mopeds — mazs un neaizsargats”

CSDD piedava konkretus risinajumus
mopédistu droSibas uzlabo$anai: brauk-
Sanas eksamens, vecuma palielinasSana
un stingraki sodi

Pargalviba, bravira, neuzmaniba un savu
Speju parvertéSana — tie ir tikai daZi no
iemesliem, kas pagajusaja gada bijusi par
pamatu 131 mopedu celu satiksmes
negadijumam, kuros cietusi 150, bet gajusi
boja tris mopédisti. Lai mazinatu So tragediju
skaitu, CSDD sadarbiba ar partneriem maija
un janija mija istenoja kampanu mopédistu
droSibai —,,Mopéds — mazs un neaizsargats”.

Lidz ar mopédu skaita dubulto$anos
pedejos piecos gados palielinajies ne vien
parkapumu, bet arm celu satiksmes
negadijumu skaits, kuros iesaistiti mopedu
vaditaji. 2012.gada ,mopédu bilance” ir
saméra skarba — 150 negadijumi ar
cietuSajiem un tris boja gajusie, no kuriem
viens bijis septinus gadus vecs zens. Turklat
gandriz puse jeb 47% no visiem avarijas
cietuSajiem ir gados jauni mopédisti vecuma
no 14 lidz 20 gadiem. Tapat pédejo gadu laika
ievérojami pieaudzis registréto mopédu skaits
— lidz 2013.gada sakumam Latvija registréti
vairak neka 23 tdkstoSi mopédu, kas ir par
25% vairak neka motociklu.

Sogad piecos ménesos Latvija registréti
52 celu satiksmes negadijumi, kuros ievaino-
jumus guvu$i 34 mopédu un motorolleru
vaditaji un pasaZzieri, savukart boja gajis viens
mopéda vaditajs. Salidzinot ar attiecigo laika
periodu pérn, mopédu negadijumu skaits
samazinajies par 16% un negadijumos
ievainoto skaits — par 3%.

Viens no skaidrojumiem, kapéc situacija ir
nedaudz uzlabojusies, ir §T gada maija un jinija
CSDD un partneru Tstenotd mopédistu
dro§ibas kampana ,Mopéds — mazs un
neaizsargats”. Si kampana guvusi plasu
atpazistamibu sabiedriba, to pamanijusi 72%
Latvijas iedzivotaju — secinats sabiedriskas
domas pétijumu centra SKDS veiktaja

aptaujd. Salidzino8i augstaki kampanas
atpazistamibas raditaji ir dazadu transporta
lidzek|u vaditaju un/vai pasaZieru grupas, tai
skaita kampanu pamanijusi 82% aptaujato
mopedu vai motorolleru vaditaju.

Kampanas novertéjuma rezultati liecina,
ka ta ir sasniegusi savu mérki — likt mopédu
vaditajiem apzinaties riskus un ievérot droSas
brauk$anas principus, ka ari pievérst pargjo
celu satiksmes dalibnieku  uzmanibu
mopéediem un palidzét viniem labak izprast
Sos braucamos. ParliecinoSs vairakums jeb
95% iedzivotaju sapratu$i Sis kampanas
galvenos vestijumus — mopéds celu satik-
smé, salidzinot ar automobiliem, ir neaizsar-
gataks un tam ir lielaki draudi uz cela, ka ari
to, ka trieciens, ko autovaditdjs pat nejut,
mopéda vaditdjam var biit navéjoss.

DroSas braukSanas principus un poten-
cialo negadijumu riskus attiectha uz
brauk$anu ar mopédu vai motorolleru labi vai
oti labi parzina vairak neka 60% aptaujato
respondentu. Savukart 39% iedzivotaju savas
zina8anas Verté saméra kritiski — ka viduvéjas
vai sliktas, secinats SKDS veiktaja aptauja.

Piesakot mopédu vaditaju droSas
braukSanas kampanu, CSDD kopa ar
partneriem rosinaja ari virkni iniciativu
situacijas uzlaboSanai, prasot lielaku atbildibu
no mopédu vaditajiem. Pieméram, no 2014.
gada ieviest vadiSanas eksamenu (idztekus
jau esoSajam teorétiskajam eksamenam), kas
veicinas teorétisko zinaSanu pielietoSanu
praksé gan sagatavojoties eksamenam, gan
parbaudijuma laika un turpmakaja daliba ceju
satiksmé, ka art palielindt minimalo vecumu
mopéda vaditdja apliecibas iegiSanai no
pasreizgjiem 14 gadiem uz 16 gadiem.

.Pat nebijam gaidijusi, ka stingrakas
likuma normas tik atzinigi novertés
sabiedriba. Musu iniciativai par izmainam
likumdoSana savu atbalstu paudusi ne vien
droSas braukSanas eksperti, bet arl jauno
mopédistu vecaki un pat pa$i jaunieSi,”

norada CSDD valdes priek§sédétajs Andris
Luksting.

Viens no izplatitakajiem jauno mopédistu
parkapumiem ir atlautd brauk$anas atruma
parsniegSana, kas vairuma gadijumu
iespgjama, ,,pateicoties” mopédu parbdvei un
atruma ierobeZotaju demontazai. Turklat
batiski, ka pusi no visiem Sogad notikuSajiem
mopédu celu satiksmes negadijumiem
izraisjuSi un tajas daZadas traumas guvusi
tieSi jaunieSi vecuma lidz 25 gadiem.

Tapat mopedu vaditaju vidd joprojam
aktuala ir transportlidzekju vadi$ana alkohola
reibuma — Sogad par braukSanu reibuma
soditi 164 mopédu vaditaji, pérn — par vienu
vairak. ,Tapat ka citu transportlidzek|u, ar
mopédu vadiSana reibuma var izraisit
tragiskas sekas, tapéc viens no policijas
uzdevumiem S$aja joma ir mazinat reibuma
braucoSo skaitu un tadéjadi ari potencialo
negadijumu riskus,” stasta Valsts policijas
Prevencijas parvaldes priekSnieks Normunds
Krapsis. ,Sakoties siltajam laikam un
palielinoties mopédistu skaitam uz celiem,
policija aktivi pievér§ un pieversis uzmanibu
ari Sai satiksmes dalibnieku grupai, kontroléjot
noteikumu ievéroSanu, rikojot reidus un
preventivi skaidrojot batiskako.”

Kampanas ,Mopéds - mazs un
neaizsargats” ietvaros mopédisti un ikviens
satiksmes dalibnieks tika uzrunats ar video
klipiem un vides reklamam. Savukart
sadarbiba ar apdroSinaSanas sabiedribas
ERGO izstradats 1pass video tests, kura tika
izspelétas piecas daZadas situacijas celu
satiksmé, kuras iesaistiti  mopédisti.
.ZinaSanas droSas motobraukSanas testa
parbaudija 1616 interneta lietotaju. Lielaka
dala jeb 83% to izpildija bez kludam, kas ir |oti
labi! Tomer reala celu satiksmes negadijumu
statistika dzivé iezimé citu ainu — uz cela
zina8anas tiek aizmirstas. Vishiezak tas notiek
pargalvibas un braviras dél,” komenté ERGO
valdes locekle Baltija Ingrida Kirse.
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Makonu sacikstes legendas

llgus gadus §is sacensibas bija izteikts
amerikanu sports, kura tradicionali par uzvaru
cinijas tikai un vienigi jenku ,Good Old Boys”
ar  saviem pasu konstruétajiem
Lsprintkariem”, kuriem bija lielie V8 dzingji, ne
vairak par 500 kg svara un aizmugures
piedzina, tacu 1984. gada Paikspikas
izaicinajumu pirmo reizi pienéma eiropiesi. Ar
rallija ,,Audi Quattro”, kura jauda bija vismaz
450 ZS, Paikspika ieradas slavena franciiziete
MiSele Mutona, kura 1982. gada gandriz kluva
par pirmo sievieti — pasaules Cempioni
rallija. Visiem vietgjiem maco tas bija Tsts
Soks — vini pirmo reizi redzéja B grupas rallija
masinu ar turbomotoru un pilnpiedzinu un
pirmo reizi redzgja sievieti, kura pie sporta
auto stdres bija tikpat atra ka vini pasi, ja ne
vél atraka. Veicot iepaziSanos ar trasi, MiSela
tika piekerta parsniedzam celu satiksmé
atlauto atrumu (tobrid cel$ vél nebija slegts)
un gandriz nokluva cietuma, bet beigas péc
soda nomaksas vinai atlava startét, tacu ar
1pasu nosacijumu, ka ,Audi” dzingju vina
drikstés iedarbinat tikai uz starta [inijas.
Neskatoties uz daziem tehniskiem defektiem,
debitante izcinja cienijamo otro vietu
absolitaja ieskaité. 1984. gada iekarot

Paikspikas kalnu devas ar legendarais
norvequ rallijkrosa braucéjs Martins Skanke ar
560 ZS jaudigu ,Ford Escort Mk3 Xtrac”
automaSinu. Tikai parsista riepa distances
uzvaru. Tas bija sakums pargjas pasaules
invazijai Paikspika.

1985. gada Misele Mutona ar ,Audi
Quattro” bija atpakal un uzvaréja, uzstadot
jaunu rekordu! 1986. gada ar jauno ,Sport
Quattro S1” iekarot Paiksprku ,Audi” gribéja
sttt savu labako rallija pilotu — divkartgjo
(1980., 1982. g.) pasaules ¢empionu Valteru
Rérlu, tacu amerikanu autosporta legenda
Bobijs Ansers, kur§ tolaik aizstaveja ,Audi”

komandas godu IMSA seriala, izvirzija
vacieSiem ultimatu — vai nu dosiet man
maSinu Paikspikai, vai ari nevarésiet vairs
izmantot manu vardu reklamas aktivitatés.
LAudi” bija spiests piekapties, un Ansers
uzstadija jaunu rekordu 11 mindtes, 09:22
sekundes. 1986. gada péc vairakam
tragiskam avarijam rallija tika aizliegtas
radikalas B grupas automaSinas, bet uz
Paikspikas saciksti FIA ierobezojumi nekadi
neattiecas. TieSi Seit 1987. gada julija tika
aizvadita superjaudigo B grupas monstru
pedeja, epohala ripnicu komandu ,,milzu cina”
— LAudi” pret ,Peugeot”. Divkartgjais
pasaules Cempions vacietis Valters Rérls,
piecu B grupas ralliju uzvarétajs, pie vacu
masinas — speciadli sagatavota 1000
zirgspéku jaudiga ,,Audi Sport Quattro S2” —
stires pret 1981. gada pasaules rallija
¢empionu somu Ari Vatanenu, seSu B grupas
ralliju uzvarétaju, pie francu auto ,Peugeot
205 T16 Evo2" stures. Vacu komandai
Paikspika jau bija uzkrata piecu gadu pieredze,
fran¢iem Amerika S bija debija, tatu pasaules
rallija Cempionata mazais lauvens ,Peugeot
205 T16" pedejas divas sezonas kadreizejo
rallija dominatoru ,,Audi Quattro” bija ,,sasitis
lupatas” un kluvis tikpat ka neuzvarams (no

26 WRC posmiem, kur ,divsimt piektais”
piedalijas, tas uzvargja 16). Kvalifikacijas
braucienos Vatanens ar ,Peugeot” bija 4
sekundes atraks par Rerlu. 1987. gada 11.
rezultatiem — Vatanenam bija jastarte
pedéjam, bet Reérlam — priekSpédejam.
Valters Rerls trasé devas apnémibas pilns,
vinam Cetrreiz izdevas parslégties pat uz
sesto parmesumu un uz mirkli sasniegt 196
km/h lielu atrumu. 156 likumus ving izbrauca
ar neiedomajamu precizitati un fini$gja,
uzstadot jaunu fenomenalu trases rekordu —
10 mindtes, 47:85 sekundes. Vatanens
zaudeja dueli, finiSgjot gandriz septinas

sekundes velak, jo distances beigu dala
.Peugeot 205" turbinai radas defekts gaisa
padeves sistéma. Pec uzvaras Valters Rérls ar
asaram acis teica: ,Tas bija traki, bet |oti bieZi
trakas lietas ir pasas labakas dzivé. Paikspika
ir kulminacija visam, ko var izdarit ar rallija
automasinu.”

1988. gada ,Peugeot” atgriezas Paikspika
ar jaunu apnemibu, jaunu masinu ,,405 Turbo
16" un jaunu pilotu sastavu — Vatanenam
bija pievienojies jaunas paaudzes ,lidojoSais
soms”, aktualais pasaules rallija ¢empions
Juha Kankunens. Jaunais ,Peugeot 405 Turbo
16" bija vél viens solis talak par B grupu, tam
bija vairak neka 600 zirgspeku jaudigs
turbodzingjs,  pilnpiedzina,  visi  Cetri
piestlrejami riteni un tikai nepilnu 900 kg

svars. Startéjot no vietas, Sis monstrs 200
km/h atrumu spéja sasniegt atrak neka 10
sekundés! Tatu senie sancenSi no ,Audi”
.duséja uz lauriem”, un abiem |, lidojoSajiem
somiem” no ,Peugeot” nekas cits neatlika, ka
vien sacensties paSiem sava starpa. Neilgi
pirms starta uznakusi krusa padarija jau ta
sarez{ito trasi pasi griitu un bistamu. Pirmos
10 kilometrus par dazam sekundes
desmitdalam atraks bija Kankunens, taCu
trases otraja dala, kad cel$ augstkalnu
apstakjos kluva TpaSi slidens, Vatanenam
izdevas atspéléties un uzvarét ar trisarpus

sekunzu parsvaru. Par spiti dramatiskajiem
trases apstakliem, somu pilots ar ,,Peugeot
405 turbo16”, uzradot laiku 10 mindtes, 47:22
sekundes, par 0,6 sekundém parspéja Valtera
Rérla tikai pirms gada uzstadito fantastisko
rekordu, kuru, ka tobrid likas, neviens vairs
nekad neparspés. Vatanena rekordbrauciens
tika filméts, un frandu reZisors Zans-Lui
Morejs 1989. gada radija slaveno Tsfilmu
.Climb Dance”, kas Sodien jau kluvusi par
tadu pasu automobilu tematikas kulta filmu

klasiku ka seSdesmito gadu filma
.Rendezvous”.
~Paikspikai  nelidzinds neviena cita

sactkste. Esi tikai tu un tava masina, un tikai
Sis viens vienigais méginajums! Bet tieSi
tapéc virsotnes iekaroSana rada tik
fantastisku sajutu. Es velétos, kaut varétu
nodzivot visu dzivi ar tadu kaisli, ar kadu es
braucu Paikspika!” — péc finisa teica Ari
Vatanens.

1989. gada pie ,Peugeot 405" stires
uzvaréja amerikanis Robijs Ansers, bet somu
pilota uzradito laiku vinam parspét neizdevas.
Vatanena rekords 10 mindtes, 47:22
sekundes tika parspéts tikai 1994. gada, kad
amerikanis Rods Millens ar ,Toyota Celica
Super Sport Turbo” veica trasi 10 mindtés,




m JOLIJS - AUGUSTS Nr. 7 / 2013

n."n INTERNETA ZURNALS

Jo mazaks,
jo stiligaks!

«Opel Adam» un «Fiat 500» degustacija

pamatpaketes ir tris — ,Jam”, ,Slam” un
,Glam”. Pedgjais visdrizak ir célies no anglu
varda ‘glamour’, nevis no pagajusa gadsimta
septindesmitajos gados radita un jaunaja
tlkstoSgadé renesansi piedzivojusa rokmiizi-
kas novirziena glemroka. Bet mes degustaci-
jas laika parliecinajamies, ka veca, laba
JLRex”, ,Slade” un ,Sweet” mizika musu
~Adam Glam” salona iedergjas patiesi lieliski,
tapat ka jauno glemrokeru , The Poodles”, ,Bai
Bang” un ,De Lla Cruz" energiskas
kompozicijas.

Salond formali ir Cetras vietas, taCu
aizmuguré ir visai paSauri un ari bagazniecin$
ir paredzets apmeram trim lielajiem iepirkumu
maisiniem. Neko vairdk no $adu izméru
masinas ari nevar véleties. ,Adam” nepar-
protami ir automobilis diviem — jeb diviem
lieliem un ne vairak ka diviem pusaugu
bérniem. Priek$a pat 185—190 cm gariem
braucéjiem bis gana érti un komfortabli.
Sédekli gan nav tik ergonomiski pielagojami,
ka ,Insignia”, ,,Astra” un ,Mokka" dargakajas
versijas, taCu visnotal cienjami s€Zzamie ar
220 mm reguléSanu attaluma un 57 mm
augstuma. Salona apdari var veidot péc

ipaSnieka gaumes — pieejams plass spektrs
krasu un dekoru, ka ari stiligas griestu apdares
un gaismas efekti. ,Adam” var nodroSinat
,Premium” limena tehnologijas, tostarp jauno
Jntellilink” borta informacijas un izklaides
sistému, kas auto pamatcenai pievieno vien
300 eiro un Jauj savienat savu viedtalruni
(,Android” vai , Apple i0S") ar automasinu. To
noteikti novértés moderno tehnologiju fani, no
kuru vidus ari tiek ceréts piesaistit ,,Adam”
pircéjus, no kuriem vairak neka pusei
vajadzétu bt jauniem klientiem. TaCu bez
viedtalruna pat karSu navigacija ,.BringGO”
Seit nestrada. Misdienigo tehnologiju uzskaiti
var turpindt ar jaunakas paaudzes automa-
Sinas stavvieta novietoSanas paligsistému un
aklas zonas bridinajuma sistemu.
Vismazakais ,Opel” bivéts uz GM
globalas ,Gamma II” platformas, tadas pasas,
kada piemit arl mazajam krosoveram ,Opel
Mokka”, uz kadas taps ar jauna ,Corsa”.
Balstiekartas ~—  priek§8a  ierastais
~makférsons”, bet aizmuguré daléji atkariga
vérpes sija. Stires mehanisms ar elektrisku
pastiprinataju, ka jau pieklajas istam pilsétas
auto, ar specialu ,City” reZimu, kas, Iéni
ripinot, atvieglo stires pagrieSanu. Zem
motora parsega atrodas kads no diviem
cetrcilindru benzina dzingjiem. Lielaka tilpuma
1,4 litru agregatam ir divas jaudas — 87 vai
100 ZS, tacu griezes momenti abiem identiski
130 Nm. Ka bazte kalpo 1,2 litru 70 ZS
dzingjs. Visiem trim arl viena un ta pati
piecpakapju manuala parnesumkarba, vien
mazajam dzingjam citddas parnesumu
attiecibas. Driz ,Adam” tikSot ari pie jaunas

seSpakapju parmesumkarbas un pilnigi jauna
triscilindru 1,0 litra  tilpuma benzina
turbomotorina.  Tau  neliela  tilpuma
dizelversija, kada ir galvenajam konkurentam,
pagaidam solita netiek. RaZotajs nesola arf
automatisko transmisiju, kas uzreiz spétu
piesaistit adamam daudzas sievieSu kartas
autobraucgjas. Braucam! Stiires sajita nav
pelama. Standarta reZima patikami stingra
nulles punkta un ar diezgan sakarigu reaktivo
pretspeku manevros, bet ,City” reZimu ar
pilséta nelietoju, tacu Sis rezims Jaus viegli
manipulét stdresratu ar smalki manikirétam
damu rocinam. Atrumkarbas kulise varéja bit
nedaudz kompaktaka, tadu kopuma 1,4 litru
100 ZS maSina pilseta likas pietiekami
sprigana un izveiciga. Arl jau krietnos Sosejas
atrumos mazais ,,Opel” ietur stabilu kursu un
nebaidas pretimbraucosu kravas ,fiiru” raditu
Vvéja virpulu. Uz atrgaitas Sosejas |oti prasas
péc sesta parnesuma. Péc trim degustacijas
diendm iznaca, ka teréjam ne mazak ka 6
litrus benzina uz 100 kilometriem. Braucot ar
90 km/h, ap pusotru litru gan jau nomestu,
tacu tik un ta spriganais mazulis likas loti
edeligs. Baka tukSojas atrak, neka gaidits, bet
pie vainas ir nevis auto apetite, bet gan bakas
tilpums — tikai nedaudz virs 30 litriem.

Kopuma ,,Opel Adam” ir gandriz ideals
lielpilsetas mazauto, tas radits Eiropas lielo
metropoju publikai, kas braukSanu ar
prasigakiem auto uztver ka personigas
brivibas ierobeZo$anu. Adama paredzamo
triumfu aptumso tikai viens apstaklis — jau
pirms Cetriem gadiem visas Eiropas
metropoles ir iekarojis ,Fiat 500" — viens no
stiligakajiem jaunako laiku automobiliem, kas
liek jukt pasaulei prata vairak neka ,Ferrari
Enzo” un ,,Lamborghini Murcielago”, kaut ari ir
tikai italieSu zaporozeca mazdéls.

«Fiat 500»

.Fiat 500" nav tikai automaSina. ,Fiat
500" ir paradiba, kas atstajusi pedas vesture,
turklat ne tikai ietekmejusi automobiju
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turpmako attistibu, bet arf modi, reklamu,
popmiziku un pat... kulinariju. TieSi 50 gadus
péc kulta auto statusu iemantojusa , Fiat 500"
prezentacijas Turina turpat tika prezentéts ta
ideologiskais mantinieks — misdienu ,Fiat
500”. Jauno ,Fiat 500 no 1957. gada
originala $kir pusgadsimts, un tas vairs nav
motorollers ,Piaggio” uz Cetriem riteniem.
Musdienu ,Fiat 500" ir pirmais supermini, kas
sanémis piecas zvaigznes ,crash” testos. Tas
ir otrais supermini, kam izdevies klut par
Eiropas Gada auto (2008. gada). Tam no
visiem mazauto ir viskvalitativak nostradatais
salons, ka ari neaptverams papildaprikojuma
apvarsnis ar 549 396 variantiem. Un tam ir
nopietna ,Abarth” sporta versija ar 150
zirgspékiem.

Atskirba no ,Mini Cooper” un YW
Beetle”, fiatin§, Skiet, saglabajis originala
modela proporcijas, un tas pieskir ipasu retro
Sarmu. ,Fiat 500" ar saviem koketajiem
apalumiem gandriz ikvienam Skiet ja nu ne
skaists, tad miligs jau nu noteikti. Efektiga
priekSpuse, sanskats ar milzigu durvju plakni
un neticami maza, slipa aizmugures dala. No
skata gandriz apalS — cik gars, tik plats. Tacu
tas ir manigs vizualais iespaids, jo fiatinu
tomeér nevar noparkot ka smartu — vienalga,
gareniski vai Skérsam. AtSkiriba no originala
piecsimta, Seit motors novietots priek3a,
bagaznieks ir aizmuguré un atverams kopa ar

stiklu ka hecbeka. Patiesam retro iederétos
durvis, kas veras uz otru pusi, un motors
aizmugure. ..

Sodien visi mazauto tiek veidoti kastes
forma ar vertikalu aizmuguri ka VW Up!”,
taCu fiats drizak atgadina piramidu, riteni |oti

talu izvirziti virsblves stiros. Hrometi
dekorativie bamperi, durvju rokturi un
sanskata  spoguli  mazulim  pieSkir

nepiecieSamo elegances devu. lzméros ,Fiat
500" ir ists supermini automobilis, jo ta
garums ir pieticigi 3,55 metri, platuma auto
neparsniedz 1,65 metrus un augstuma —
1,49 metrus. TaCu 2,3 metrus garas ritenu
bazes ietvaros atrodas pasaZieru telpa ar
sédvietam Cetriem cilvekiem.

No aizmugures $kiet, ka fiatina varétu bit
ievietots érts klubkrésls vienam braucéjam un
stlire pa vidu. Bet patiesiba piecsimtais iek$a
ir lielaks, neka no arpuses izskatas. Vaditaja
sédpozicija veidota péc videja italieSa
izmériem. Stares kolonna nav izvelkama, tadel
braucéjam ar garakam kajam naksies stirét ar
izstieptam rokam. Sakuma to uztveru ka
trikumu, tacu baltais salona noformgjums
fasciné! Visas vadibas sviras un pedali

darbojas ar  parsteidzoSu  vieglumu.
Sédpozicija diezgan augsta, pilsétas
satiksmes plusma noteikti nejotos ka

mazakais dzivniecin§ dZunglos. PlaSuma
sajitu veél pastiprina stiklotais jumts. Vel

daZas lietas, pie ka japierod, ir salidzinosi
biezais stlres rats, ka ari retro stila ieturétais
instrumentu panelis — izskatas interesanti
un labi iederas kopéja aind, tomér pirmaja
bridi ir grati orientéties spidometra un
tahometra radijumos. Ar laiku gan nakas atzit,
ka Sada kombinacija ir drizak veiksmiga neka
neparociga, jo visa vaditdjam svariga
informacija atrodas vienuviet un ir labi
salasama, ari oranzajos tonos ieturétie displeji
ir vienkarsi, stiligi un funkcionali, tapat ka pats
auto. Atrumparsléga svira ar liela diametra
bumbu gala atrodas uz pacéluma centralaja
konsolé un ir tiedi pa rokai, turpretim rokas
bremzes svira atrodas dzili starp sédekliem un
vismaz vienu reizi var tikt sajaukta ar seédekla
augstuma regulatoru. Priek$a sédoSajiem érti
iekartoties nebls problému, bet aizmuguré
pasazieriem gan vajadzés saspiesties, tomer
— ja nav planots tals celojums, saposa
mugura nedraud. Aizmugures sedek|u pagalvji
gandriz atduras aizmuguréjo durvju stikla,
tomér bagaznieka vietas diviem palieliem
celojumu koferiem pietiks — ar 185 litru
tilpumu tas nav Tpasi liels, tomér par 15
litriem parspgj ,,Adam” tilpumu, turklat pastav
ari iespéja nolocit 50:50 attiecitba dalito

aizmuguréja  sedekla  atzveltni,  ja
nepiecieSams parvadat ko lielaku. Turklat
bagaznieku pieladét ir visnotal érti — ta

malina ir salidzino8i zema, savukart vaks
pacelas augstu virs galvas.

.Fiat 500" paredzeti tris aprikojuma limeni
— ,Pop”, ,Lounge” un ,Sport”. ,Lounge”
sérijas aprikojuma ietilpst liela elektriski
atverama lika, kas paredzéta ka klasiskajam,
pusgadsimtu senajam ,Fiat 500" modelim
uzstaditd atvdzama auduma parsega idejas
turpingjums.  Stiklots jumts ,atvieglo”
atmosféru kabiné un restauré 60. gadu
izjutas. Tacu 1200 eiro ir gandriz desmita dala
Fiat 500" cenas, tad jau jadoma, ka Igtais
.Fiat 500 Pop” vairak atgadina 1957. gada
italieSu tautas masinu. Tacu baudijums no
musdienu ,Fiat 500" atkarigs no sastavdalam
un to kombinacijas. lespéjas nopirkt tadu ,,Fiat
500" ka nevienam ir varenas, un kade| gan ne,
ja stko variaciju (svitras uz jumta, dekori utt.)
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skaits parsniedz pusmiljonu. ,Fiat 500" majas
lapa griezas aksesuaru universs no svitram
[talijas karoga krasas lidz daznedazadiem
starta numuriem, ratinam, logotipiem utt. un
vél vesels Milanas audumu veikals ieksgjai
apdarei.

Degustétajam sniegbaltajam ,,Fiat 500 ir
1242 cm3 benzinmotors un piecpakapju
manuald pamesumkarba, paSmasa tikai 940
kg un stils pari visam! Bet varbit, ka ,Fiat
500" galvenais trumpis ir tas, ka §1ir viena no
retajam automasinam, kura spéj veikt véra
nemamu attalumu, ielejot benzinu ,par
pieciti”, jo pat pilsétas rezima degvielas
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patérin$ ir aptuveni 5 litri uz 100 kilometriem
nobraukuma. Ja gribas braukt ar vel
mazakiem izdevumiem, tad var izvéléties 1,3
litru dizeli (75 ZS), kurs attiecigi vidéji patérés
4,2 litrus degvielas. Degvielas tvertnes
tilpums atbilst automobila izmériem — tikai
35 litri. No ikdienas lieto$anas viedokla fiatin$
ir Joti patikams — viegli stlrét, viegli braukt
un galu gala arf viegli noparkoties, turklat
vietas, kuram citi autovaditaji brauc garam.
Jauda nav liela, tomér, nemot véra, ka stiligais
Lbumbulis” sver tikai 940 kilogramus, ar to
pietiek arf sportiska braukSanas stila
cienttajiem, katra zina auto neSkiet tdiligs nedz
pilséta, nedz ari uz Sosejas, kad javeic
apdziSana. Virshives pasos stiros novietotie
riteni  nodroSina apskauzamu stabilitati,
atruma izbraucot virazas, manevrésana ir |oti
viegla un veikla, un tas prot bremzét ka maza
formula. Dzingjs atrodas tikpat ka rokas
stiepiena attaluma un skali atgadina par savu
klatbitni pat pie vienmériga braukSanas
atruma, tacu braukSanas azartu tas tikai
pastiprina. Labi saklausams arf cela troksnis,
taCu traucejoSs tas kldst, tikai braucot pa
brugi. Sportiskd pacietd piekare paredzéta
gludam asfalta segumam, tacu Latvijas cela
grambas to nespéj caursist. MaSina pat uz
izcili drankiga asfalta turas kopa ka viens
vesels. ,Fiat” bra$i turas gan uz asfalta, gan
grants seguma un ir piemérotaks talakam
braucienam, neka varétu gaidit. Bet pats
labakais ir idedla manevrésana pilséta, un jau
pec karsta vasaras diend Rigas centra
sastrégumos pavaditas stundas ar vecu
italieSu popmaziku fona es fiatina sajitu ,la
dolce vita” auru, un jo ilgaku laiku pavadam
kopa, jo vairak iepatikas. .. péc divam dienam
vairs pavisam nevélos no maza fiatina Skirties

Degustacijas secinajumi

»0pel Adam” plusi: elegants interjers,
labs  aprikojums un Joti  pladas
individualizacijas iespéjas; minusi: lai ar
skaitas Cetrvietigs, redli vieta ir tikai diviem
braucejiem; pietriikst vestures auras.

Ne tik Siks ka ,,Fiat 500", taCu Sarmants
un gana praktisks. ,Adam” ir normals
kompakts auto, kas beidzas uzreiz aiz
vaditaja muguras — aiz tas ir tikai divas
simboliskas ~ sédvietas un  mazitins
bagaznieks, tatu priek$a diviem sédetajiem
ir tadas értibas, kadas ne katrreiz sastapsi
pat kompaktklasé. BraukSana diezgan
sportiska, tikai stire Skita parak viegla.
JAdam”  trumpis ir arkartigi plasas
noforméjuma un aprikojuma opcijas. Diez vai
uz ielas jebkad izdosies redzet divus pilnigi
vienadus adaminus. ,,Adam” modela bazites
cena ar 1,2 litru motoru maksa, sakot no 10
416 eiro. Tas izskatas cerigi, bet lielakie
motori, ja vél tos papildina ar ,,Jam”, ,,Slam”
un ,.Glam" krasno atribatiku, jau ,koZ maka”.
,Glam” un ,Slam” aprikojuma limeni cenas
sakas attiecigi no 12 700 un 13 000 eiro, bet
par 100 ZS dzinéju japiemaksa 900 eiro.

~Fiat 500" plusi: neparasts retrostila
izskats un interjers, elastigi dzingji un
konkurétspejiga cena; minusi: ietilpiba —
ierobezota, auto télam pietriikst nopietnibas.

Rets automobilis uz ielas spéj piesaistit
tik daudz uzmanibas! Jo ,Fiat 500" ir un
paliek pats stiligakais pilsétas auto —
labveligi tukls, Skelmigs, mazliet bezkaunigs
un bezgala $vitigs. Tas ir trisarpus metru gar$
bumbulis ar lieliem logiem, lielu stiri, retro

stila spidometru, mazu bagaznieku, divam
ertam sedvietam priek§a un ne tik értdm
aizmuguré. ,Fiat 500" sakumcena ir 10 250
eiro par plikako ,Pop” versiju ar 1,2 litru
benzina motoru, bet auto ar dizeldzinéju ,Fiat
500 1.3 Multijet Lounge/Sport” maksas jau
15 574 eiro.

Péc arejiem izmériem ,Adam” ir nedaudz
pravaks par piecsimto, jo ta garums ir par
152 mm lieldks, platuma vacu auto parsniedz
italieti par 339 mm, bet augstuma 3 mm
parsvars ir piecsimtajam. Tacu 2,3 metrus
garas ritenu bazes ietvaros italietis
pamanijies ievietot bagaznieku, kas par 15
litriem lielaks neka vacietim. Tiesa, nolaizot
aizmugures sédeklus, adams iegast 163 litru
handikapu. Piecsimtais no arpuses vizuali
Skiet daudz mazaks par ,Adam”. Bet
patiesiba piecsimtais ieksa ir lielaks, neka no
arpuses izskatds. Otraja rinda sedoSajiem
vietas celgaliem 3kita pat par kripatu vairak
neka adama. Tiesa, plecu augstuma fiatins ir
Sauraks. Ja vertéjam dzingju un transmisiju
izveli, tad ,Adam” pagaidam ta ir visai
pieticiga, toties ,Fiat 500" arsendla ir gan
dizelis gan seSpakapju karba.
Personalizacijas iesp€jas gan ,Fiat 500”, gan
LAdam” izskatds patiesi iespaidigas, un
paréjie konkurenti Siem abiem krasaini
dzivespriecigajiem var pretstatit vien
piecdurvju versijas pieejamibu (ka ,VW Up!”
un ,Skoda Citigo”) vai trisdurviu versijas
neesamibu (ka ,Chevrolet Spark” un ,Kia
Picanto”). Konkurence? Mini ir parak dargs,
bet VW Up!" un paréjie — ir parak utilitari,
tiem pietrakst stila.

Mustang no ,,Nozust 60 sekundés”
pardots par miljonu dolaru

Kompanijas .Mecum Auction” sarikotaja izsole 1967.gada ,Ford
Mustang” kupeja ,Eleanor” no Holivudas kinofilmas ,Nozust 60
sekundes” (Gone in 60 Seconds) ar Nikolasu Keidzu un Andzelinu
Dzoliju galvenajas lomas, pardota par vienu miljonu ASV dolaru.

Pavisam minétas kinofilmas uznemsana piedalijas 11 ,Ford Mustang”
kupejas, kas tika parbivétas kompanija ,Cinema Vehicle Services”, sadarbiba
ar pazistamo Hotrodu konstruktoru Cipu Fiizu. Tikai tris no vienpadsmit
automas$inam spéja parvietoties pasas, turklat divas no tam sadauzija filmas
uznemsanas laika. Izsolé izliktais automobilis bija vienigais, kas tika filméts
tuvplanos piedalijas video rulliSos un filmas reklaméSanas pasakumos.

.Mustang Eleanor” pamata ir 1967.gada Ford Mustang fastbeks, kam
iebivets 400 ZS jaudigs astoncilindru mators komplekta ar Cetru pakapju
manualo paresumkarbu. Automobilim ir origindla dizaina motora un bagazas
nodalijuma parsegs, 17 collu riteni ar ,Goodyear Eagle F1” riepam, izvérstas
ritenu arkas, pazeminata piekare, neista slapekla oksida paatrinajuma iekarta
un centra novietots papildgaismu komplekts. Lidz ar automobili pircéjs iegust
sertifikdtu, kas apliecina automasinas autentiskumu.

Panther sola istus adens priekus

Amerikanu kompanija ,WaterCars” prezentejusi savu universalo
braucamriku ,Panther”, kas vienlidz labi jutas uz Sosejas, piekrastes
kapas un uz udens.

.Panther” dizains noskatits no klasiska Jeep CJ-8, taCu atskirba no ta uz
vieglas térauda Sasijas tiek stiprinats pret koroziju imuns stikiSkiedras korpuss,
kas piepildits ar tris kvadratmetriem stiropora materiala. 4,57 m garo un 1338
kg smago amfibiju uz priekSu dzen Honda 3,7 litru V6 benzina motors ar 250
ZS jaudu. Komplekta ar Cetru pakapju manualo pamesumkarbu universalais
braucamriks uz Sosejas var sasniegt 130 km/h, bet uz ddens ta maksimalais
atrums ir 71 km/h. No sauszemes transportlidzekla par laivu ., Jeep” amfibija
parvérSas 15 sekunzu laika. Pie plusiem japieskaita tas, ka braucamriku var
izmantot arl salaja juras Odeni (péc tam gan tiek rekomendéta ripiga
noskalo$ana ar saldideni) un tas, ka dazas valstis ta vadiSanai nav vajadziga
speciala atlauja.

.WaterCars” savu razojumu piedava divos veidos — ka daléji sakomplektétu
(Sasija un korpuss atseviski) — cena 76 000 dolaru un pilnd komplektacija —
cena 135 000 dolaru. Piebildisim, ka ,WaterCars” savu ,,Panther” reklamé ka
atrako $ada veida transportlidzekli pasaule.

Fisker zaudéja 35 000 $ uz katru auto

Laikam ejot atklajas arvien parsteidzosakas zipas par
bankrotéjuso ASV hibridautomobilu raZotaju ,Fisker”.

Jaunaka informacija liecina, ka uz katru pardoto ,Karma" sedanu ,Fisker
Automotive” zaudgjis 35 tikstoSus dolaru. Pavisam tika pardoti 2450
automobili, nodarat zaudéjumus 85 miljonu 750 tikstoSu dolaru apmera, bet
kopéjais hibridautomobilu razotaja zaudéjums péc dazadiem aprékiniem ir
aptuveni 1,1 — 1,4 miljardi dolaru.

Bijusie ,Fisker” darbinieki atklajusi, ka kompanija cietusi zaud&umus
burtiski ik uz sola. Pieméram, dizaina un tehnisko risinajumu pilnveido$ana tika
veiktas daudzveidigas parmainas, kas nevaréja palikt bez sekam. Pastavigas
izmainas tehniskaja konstrukcija noveda pie ta, ka daudzas jau izgatavotas un
apmaksats detalas gluzi vienkarsi vairs nebija izmantojamas.

Kompanijas dibinatajs un vaditajs Henriks Fiskers piekopa autoritaru
vadiSanas stilu un neieklausijas nekados padomos. Ta kompanijas inZenieri
veltigi méginaja iestastit, ka neveiksmigi izveidotajai izplides sistémai, kas bija
izvadita pie priekSejiem riteniem, palielindja trokSnu limeni salona un
samazinaja spéka iekartas atdevi, nepiecieSamas izmainas. Lai gan Karma
konstrukcija paredzéja standarta izplides sistémas uzstadisanu, Fiskers iztéréja
miljonus, maksajot kompanijam, kas izstradaja kabines izolacijas risinajumus.
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Ne parak liels
aristokrats —
«KTM Duke 125»

priek§éjam bremzém, motocikls burtiski rokas
iek§a asfalta. Visas $is ,delikateses”
savienojuma ar specigu caurulu rami, |auj ar
mazo ,Duke” braukt tados rezimos, kas ir
pieejami  tikai  daudz  nopietnakiem
motocikliem.

AtziSos kada sena gréka. Kadreiz es visai
Skibi skatijos uz Sis kubatiras motocikliem.
Ko tur slépt, bija tads netikums, mani uzskati
bija diezgan klasiski un — ka likums —
stereotipu pilni. Jis jau aptuveni nojausat —
kas tad ta par kubatlru, tas jau mopéds
maziem bérniem, istiem dZekiem moci sakas
no 600 cm® — un ta talak. Uzminiet, kad tas
pargaja? Pareizi — taja pasa bridi, kad dabiju
ar tiem Kartigi izbraukaties. So motociklu
dzimta stihija ir pilsétas, tadé| Tpasi
satraukties par maksimalo atrumu (péc
razotdja datiem 125 km/h, neiebrauktam
dzingjam mums sanaca 121km/h, kas
iebrauktam dzinéjam pat |autu nedaudz
parsniegt razotaja noradito) nevajadzétu. Lidz
LSimtinam” ,Duke 125" ieskrienas diezgan
nipri. Salieciet kopa zemo svaru, izcilu $asiju
un to, ka, lai dabGtu adekvatu paatrinajumu,
dzingjs ir jatur visu laiku tuvu pie

maksimalajiem apgriezieniem... Zinat, kas
iznaks? Riktigs huligans, ar kuru mierigi
pabraukt, praktiski nav iespé&jams. Vienu bridi,
braucot pa pilsétu, ta aizravos, ka sapratu —
vajag nedaudz nomest tempu, citadi pilsétas
satiksme jau saka parvérsties par sacikSu
trasi. Ar pilnu gazi ,lidoju” iek8a katra
iespéjamaja sprauga starp masinam, stajos
ar kaucoS$am riepam ,Skerite” pie
krustojumiem, lekaju pa trotuariem (ka neka
pietiekami augstais klirenss un 150 mm
piekares gajiens pats burtiski uzprasijas
$adiem izgajieniem) un Vvel, un vél, un vel...
Saja vieta acimredzot ir jabeidz visu
iespeéjamo un neiespéjamo izdaribu apraksts,
citadi péc numura iznakSanas man ,,uz kafiju”
uzprasisies Celu policija.

Brauciens ar fotografu pa trasi atklaja
citu parsteidzoSu $a motocikla rakstura
Skautni — neskatoties uz to, ka masu
kopéjais svars bija ap 180 kilogramiem, ,,Duke
125" $aja sakara neizradija nekadas ipaSas
pretenzijas — diezgan raiti paatringjas un
smuki ,zimeja” pagriezienus. Braucot ar
$adas klases ,,Duke”, nepameta sajita, ka no
jauna uzprojektétais 125 cm® 15 ZS dzingjs ar
divam sadales varpstam ir ,noznaugts”, cik
vien tas iespgjams, lai ierakstitos

KTM 125 DUKE
tehniska specifikacija

Modelis KTM 125 DUKE

Modela gads 2011.

Pas$masa 124 kg

Ritepu baze 1350 mm

Platums nd

Klirenss nd

Degvielas tvertnes tilpums 11,01

Dzinéjs

Tips 1 cilindra, 4 taktu

Cilindra diametrs x virzula gajiens 58,0 x 47,2 mm

Darba tilpums 124,7 cm3

Kompresijas pakape 12,7:1

Jauda 15 25/9,500 apgr./min

Maksimalais griezes moments 12 Nm/8000 apgr./min

Gézes sadales mehanisms DOHC

Barosana Elektroniska ieSprice

BOSCH

Dzesé$anas sistéma Skidruma

Aizdedzes sistéma Elektroniska aizdedze

Transmisija

Sajigs Daudzdisku, efla

Atrumkarba 6 pakapju

Galvenais parvads Kéde

Sasija

Priekséja riepa 110/70-17

Aizmuguréja riepa 150/60-17

Priekséjas bremzes Viens 280 mm disks

Aizmuguréjas bremzes Viens 230 mm disks
nepiecieSamajos  legalajos 125 cm?
normativos.  Domaju, ka, nedaudz

.paburoties” ap o dzingju, varétu dabdt tiri
labus dinamiskos raditajus.

Vienigas pretenzijas testa laika tika
verstas uz ,Duke 125" ergonomiku. Acim-
redzot razoSanas vieta (Indija) uzlika savu
Zimogu uz $a& modea brauceju auguma
vidgjiem parametriem. Pie maniem 180 cm,
celgali isti nevargja atrast sev értu izvieto-
jumu. Visticamak uz $a braucama visértak
jutisies brauceji, kuru augums neparsniedz
170 cm.

Testa secinajumi: kopuma ,hercogéns”
(‘Duke” — hercogs, anglu val.) atstaja loti
labu iespaidu gan veiktspéjas, gan kopéja
izpildijuma kvalitates zina. Protams, KTM
kompanijai $ada tipa un kubatiras ielas
tehnika ir jaunums, bet, ja $8 modela tehniska
kvalitate tiks noturéta pietiekami augsta
[imeni, tad pircejiem bds, par ko aizdomaties,
pienemot lemumu par $adas klases motocikla
iegadi.

Makonu
sacikstes
legendas

04,06 sekundés. So rekordu japanis Nabuhiro
.Monsters” Tadzima ar , Suzuki XL-7" parspéja
tikai péc 13 gadiem, kad dala trases jau bija
noasfalteta, tadél daudzi amerikani tieSi
Millena rezultdtu uzskata par originalas
Paikspikas absollto rekordu. Vésturiski ,Pikes
Peak International Hill Climb” sacikstes allaZ
noritéjusas pa bistamu grants cela serpentinu,
tadu laika gaitd trase pakapeniski tika
noasfaltéta, sakot ar pasu stavako — vidéjo
posmu, bet 2012. gada pirmo reizi sacikstes
risinajas uz simtprocentiga asfalta seguma.
Tadé| nav izslégts, ka jau tuvakajos gados mes
redzésim Koloradospringsas trasé sacensa-

mies ar kadu F-1 masinu. Galu gala §is ir pa-
saulé vienigas tik augsta limena autosaciks-
tes, kuras pastav ,,Unlimited” klase — spékra-
tiem bez jebkadiem tehniskiem
ierobezojumiem.

2013. gada sacensibas parliecinosi labako
rezultatu uzradija devinkartéjais pasaules
rallija ¢empions Sebastians Lebs no Francijas
ar 875 zirgspeku ,Peugeot 208 T16 Pikes
Peak” automobili — 8 mindtes un 13,878
sekundes (vidéjais atrums — 140 km/h!).
Pérn amerikanim Raisam Milenam ar 700
zirgspeku ,Hyundai Genesis Coupe” izdevas
sasniegt rekordu, veicot trasi 9 minGtés un
46,164 sekundés. Lebs ar savu ,Peugeot” So
rekordu parspéja par vairdk neka pusotru

mindti! Elektroautomobili lidz Sim nav spéjusi
uzvarét absoldtaja vertgjuma, tacu isaja un
likumotaja trasé tie ar katru gadu klist par
nopietnaku  spéku. Ne velti Sogad
elektromobili par savu braucamo bija izvélgjies
viens no pieredzéjusakajiem sportistiem —
devinkartéjais Paikspikas uzvarétajs japanis
Nobuhiro Tadzima. Vin§ ari kluva par ,Electric”
klases uzvaretaju, pérngad uzstadito klases
rekordu (10:15,380) uzlabojot par 31 sekundi.
Mdsu Janis Horeliks ar ,e0 PP01" péc pirma
trases sektora nakamajam uzvarétajam
zaudéja vien Cetras sekundes, bet nakamaja
sektord diemzél avargja. TaCu, nekas
Paikspikai lidzigs agrak nebija braukts, jo neka
lidziga jau nemaz nav. Bija jaiztiek ar sacikSu

reglamenta paredzétajam  nedaudzajam
treninu dienam (treninos atlauts veikt tikai
treSdalu trases, kvalifikacija — pusi). Galu
gala Paikspiku ar pirmo piegajienu savulaik
neiekaroja ne Ari Vatanens, ne Juha
Kankunens, ne Markuss Gronholms. Tas bija
izdevies vien Valteram Rérlam un tagad ar
Sebastianam Lébam. Bet mums paliek
cerlbas uz nakamo gadu! Pedéja laika
elektroautomobili sevi pieteikusi ka potenciali
Paikspikas uzvarétaji, un Sodien neviens vairs
neSaubas par to, vai uzvarés, bet gan slédz
deribas par to — kad uzvarés. Un kapéc lai
latvieSu blvéts elektroauto ar latvieSu pilotu
neklutu par pirmo Paikspikas absolito
uzvarétaju?!
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Pilsetas krosovers
«Renault» stila

Agnis Krauja

.Renault” jauna pilsétas krosovera
LCaptur”  prezentacija Baltijas  valstu
pievarte, viesnica ,Le Meridien Vilnius”.

Radosa briviba, kas tika Jauta ,Renault”
dizaineriem, stradajot pie $a modela,
neparprotami izpauzas ta izskata patnibas.
Plisto$as [inijas izce| ta dinamiskas virshives
proporcijas, savukart liela diametra riteni,
ieverojamais kiirenss, plata ritenu baze un uz
priekSpusi izvirzitais horizontalais véjstikls
veido savdabigu kompaktvena (MPV), apvidus
auto (SUV) un sportiska hecbeka sajaukumu.
LCaptur” ir lieliski piemérots individualai
pielagosanai katra klienta vélmém, tam ir
pieejams pla§s divu tonu virshlves
krasojumu, ritenu krasojumu, gaiSas un
tumsSas salona apdares, apSuvuma audumu
un grafisko elementu piedavajums, kas spés
apmierinat visdazadakas gaumes.

Preses konferencé ,Renault” parstavji
atklaja, ka ar So modeli fran¢u autorazotajs
vélas jaunus standartus Sobrid tik aktualaja un

strauji mainigaja pilsétas krosoveru tirgd.
Apvienojot stilu, individualas pielagoSanas
iespéjas un gimenes auto praktiskumu, ka art
krosovera cienigu veiktspéju ar ekonomisku
degvielas patérinu, ,Renault” jaunajam
modelim ir uzdevums iekarot nozimigu B
segmenta tirgus daju. Liekot uzsvaru uz
inovacijam, ,Renault” velas veél vairak
nostiprinat savu jaunatklajéja reputaciju
daudzpusigu un pieejamu auto izveides joma.

B segmenta krosoveri ir pavisam jauns
tirgus, kas saka attistities tikai 2010. gada ar
nozimiga modela ,Nissan Juke” paradidanos.
Sekojot  saviem inovaciju instinktiem,
JRenault” ir parliecinats par $a jauna
autotirgus segmenta potencialu. Eiropa
krosoveri veido 8 % no kompaktauto kopgja
segmenta (B segmenta). $a tirgus fideri ir
jerastie  hecbeki (74 %), savukart
kompaktvenu ipatsvars nedaudz parsniedz 11
%, universalu — 5 %, bet kupejas un
kabrioleti kopa veido atlikuSos 2 procentus.
Eiropa 2012. gada tika pardoti apméeram 257
000 krosoveru. Sagaidams, ka 2013. gada

krosoveru tirgus dala divkarSosies, sasniedzot
14 procentus. ,Renault Captur” ienakSana
tirgl saasinas konkurenci mazo krosoveru
segmenta, kur idzas jau esoSajiem ,Nissan
Juke”, ,Opel Mokka", ,Peugeot 2008” un
.Chevrolet Trax” modeliem drizuma ienaks ari
jauni spélétaji — pieméram, ,Ford Ecosport”
un ,Fiat 500X".

Automobilu  dizaina arhitektura ir
visparatzita ,Renault” kompetences joma,
turklat franCus vienmeér ir raksturojusi drosme
un vélme péc inovacijam. Veidojot jauno
krosoveru, ,Renault” apzinajas, ka ambi-
ciozam dizainam nepiecieSami arf augsti
kvalitates standarti. ,,Renault Captur” svars ir
gandriz tads pats ka ,Clio IlI*, par spiti ta
lielakiem gabaritiem un papildu komforta un
droStbas aprikojumam. ,Captur” dizains
iemieso jauna veida pievilcibu, pateicoties ta
iespaidigajam un valdzino$ajam virsbives
linijam, kuras jausamas jauna ,Clio” iezimes,
ka ari originalajam divu tonu krasojumam.
Kompakts no arpuses, ietilpigs un modulars
iekSpuse, ,Renault Captur” kartéjo reizi
nojauc klasu robeZas. ,Renault” apgalvo, ka

LCaptur” modell ir iemiesotas tris auto
segmentu labakas Tpasibas: krosoveru (SUV)
raksturs, minivenu (MPV) ietilpiba un
praktiskums un kompakta hecbeka dinamika
un brauk$anas sniegums. 2,60 m garenbaze
un 1,51 m Skérsbaze, liela diametra riteni (16
vai 17 collu riteni, 660 mm diametra riepas)
un iespaidigais klirenss (200 mm) paver celu
uz piedzivojumiem. Vaditaja sédekla
augstums ir reguléjams 70 mm amplituda —
sev értdko stavokli vars atrast jebkura
garuma vaditajs. lespéjams regulét gan
stures augstumu (par 60 mm), gan dzijumu
(50 mm). Paaugstinatais vaditaja sédpozicijas
stavoklis (10 cm augstaks neka jaunajam

,Clio”) rada parliectbas sajitu, értibas
braucéjiem nodroSina ietilpigs  salons:
attalums no akseleratora pedala [idz

aizmuguréjo sedek|u atzveltnei ir 1730 mm,
savukart aizmuguré sédoSajiem attalums
starp priek$&jo un aizmuguréjo sédekli celgalu
augstuma ir 215 mm (par 75 mm vairak neka
jaunajam ,Clio”), bagazas nodalijums ar
mainamu tilpumu no 377 dm? lidz 455 dm?®, ko
nodrosina dalits (proporcijas 60:40) 160 mm
amplitdda bidams aizmuguréjais sédeklis,
kuru var noloctt, izveidojot lidzenu gridu.
Jaunais modelis iemieso ,Renault”
ambicijas: inovacijas padarit pieejamas
iespéjami lielakam autovaditaju skaitam.
Krosoveru klasé ,Captur” ievie§ vairakus
progresivus risinajumus, kas braucgjiem
atvieglos  ikdienu, ieskaitot bidamus
aizmugurejos  sédeklus,  vairakstavokju
bagaznieka gridu, ka art multivides paketi, kura
ietilpst ,Media Nav” un ,R-Link” sistemas.
Inovativo elementu sarakstu papildina divu
tonu krasojums, izvelkamais ,Easy Life”
stkumu nodalijums priek$gja paneli un ,Zip
Collection” nonemamie sédek|u parvalki.
Patentétie ,Zip Collection” nonemamie,
ar ravejsledzeju aiztaisamie sedekju parvalki ir
tik geniali vienkarSs un praktisks risinajums,

ka jabrinas — kapéc neviens autorazotajs par
to nebija iedomajies jau agrak. Ar vienu rokas
kustibu atverot ravejsiedzéju, ,.Zip Collection”
sédek|u parvalkus var viegli nonemt un majas
izmazgat velasmasina — salons vienmer bis
tikpat tirs ka tikko iegadatam automobilim.

LEasy Life” atvilktne ir atjautigs mantu
glabaanas risinajums, kas ir pievilcigaks un
praktiskaks par ierasto siklietu nodalijumu ar
atveramu vacinu. ,Easy Life” atvilktne ir viegli
aizsniedzama arm no vaditaja vietas. Tas
ietilpiba ir 11 litri, un taja var ievietot tadus
bieZi izmantotus priekSmetus ka galda datori,
fotoaparati vai rokassominas.

JRenault  Captur” tika projektéts
.Renault” tehnocentra, kas atrodas Francija,
Gijankira, un to raZo Spanijas pilséta
Valjadolida; auto tiks pardots vairak neka 50
valstis (ieskaitot arl Dienvidkoreju — ar
.Renault Samsung Motors” emblému).

Péc pirmas iepaziSands jateic, ka
.Renault” jaunais modelis ar latvieSa ausij ne
visai labskanigo nosaukumu ,Captur” ir stiligs
un praktisks automobilis gimeném, kas ir
atvertas pasaulei, kuram piemit piedzivojumu
gars un kuras mekle kaut ko atSkirigu.
LCaptur” noteikti patiks visiem tiem
vaditajiem, kuri vélas, lai vinu auto raditu
jaunekligu un misdienigu télu.
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