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Praktiska latviesa sapnis

«Fiat Doblo», «Opel Combo», «Dacia Dokker» degustacija

Agnis Krauja

Praktiskajam latvietim masdienas diez vai
rociba atlauj divus personigos auto, tapec
vieglais komerctransporta furgonin$ pasaZieru
versija bls gana piemérots un praktisks auto
ka darba vajadzibam, ta ari gimenes
izbraucieniem brivdienas, jo tam ir piecas
grtas sédvietas un plass bagaznieks, kura bez
bazam atradisies vieta ne vien instrumentu
kastei un cirvim, bet arl teltij, makskerei,
grilam, piepuSamajai laivai un daudz kam
citam. Tada veida ar vienu auto izdosies
apmierinat gan maza biznesa, gan gimenes
vajadzibas. Sadi auto ki ,Opel Combo” un
Fiat Doblo” sniedz Tsta kravinieka ietilpibu,
tomér ieklaujas ar B kategorijas tiesibam
vadamo  transporta  [idzeklu  ramjos,
demonstréjot  fantastisku  kravnesibas
apvienojumu ar salidzinoSi vieglu vadamibu un
labu braukSanas komfortu pasazieriem.

Dazadas komplektacijas |auj izveléties, sakot
no vienkarSa, praktiska ,darba zirdzina” Iidz
ertam, ietilpigam gimenes auto ar daudziem
Sobrid nepiecieSamo 5—=6 litru degvielas
patérinu uz 100 km cela. Tas ir vienkarss vagis
cilvekiem, kuriem ir vajadzigs praktisks
transporta lidzeklis, nevis ta pievienotas
vértibas, tas ir auto bez tieksmes ko deklarét
par sava ipaSnieka pretenzijam. Sads |oti
funkcionals un sapratigs auto partikusaja
Rietumeiropa ir tipisks maza biznesa parstavju
parvietoSanas lidzeklis, ko ikdiena lieto gan
autoservisu, gan konditoreju, gan veikalinu
ipasnieki. Pec ikdienas darba gaitam ar to var
droSi doties gan uz vecaku sapulci, gan
koncertu vai jubileju. Ja, treknajos gados
Latvija daudziem, kam vajadzigs ietilpigs
automobilis, $ads stradnieku busin§ Skita
nepietiekami prestiZs braucamais, tapec
praktiska latvieSa izvéle apstajas pie lietota
vojadzera, tacu krizes laika daudziem nacas

savas Vértibas parskatit un izdarit praktiskaku
izveli. Pirmais ,Dacia” viegla komerctranspor-
ta modelis ,Dokker”, kas radits uz ,Renault”
bagatigas pieredzes bazes un nereti tiek
dévéts par ,Kangoo” ,Dacia” izpildijuma,
tagad ar savu paradiSanos ir pamatigi
sadulkojis Gdeni $aja autotirgus segmenta.

«Opel Combo» —
vacietis vai italietis?
Mazkravas parvadajumu auto agrak visi
bija raditi uz kompaktu vieglo masinu bazes,
salona vieta uzreiz aiz Sofera muguras
piemontgjot paaugstinatu bagazas telpu un
pec virsblves arhitekttras lidzinajas savulaik
zinamajiem moskvicu ,papéziem”. Tadi
savulaik bija gan VW Caddy”, gan ,Opel
Combo”. Tacu tada tipa vieglo kravas masinu
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F-1 sezonas 1978.—1986. g., sacikstes
128, uzvaras 5, pjedestali 17, pirma starta
vieta 5 reizes, starti no pirmas rindas 10,
atrakie apli 3, liderpozicija 20 sacikstés,
Cempiona tituls 1982. g.

Ja Holivuda savu ,piratu sagu” batu
uznémusi 20 gadus agrak un tas darbibu no
Kartbu salam parceltu uz skarbo Ziemeljaru,
tad galvena pirata DZeka Sperova lomai batu
grati atrast labaku kandidatu par somu
autobraucéju Keki Rosbergu. Gari, blondi,
allaz izsparusi mati, kuplas Usas, mizZiga
cigarete mutes kaktina, jurnieka grifiga gaita
un uzspéléti braviriga izturéSanas — Sim
somu pilotam piemita gandriz vai rokmuzika
téls un attieksme... F-1 véesturé vin$ palicis
ne tikai ka 1982. gada pasaules empions,
kur§ togad uzvargjis tikai vienu ,Grand Prix”

www.autonews.lv
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saciksti, bet arl ka viens no pagajusa

gadsimta astondesmito gadu
aizraujosakajiem pilotiem, kur§, allaZ braucot
uz riska robezas un demonstréjot
parsteidzoSu maSinas kontroli precizas
sanslides, ar veco ,Cosworth DFV”
atmosferisko dzinéju spéja turet Mdzi
konkurentiem ar divreiz  jaudigakiem

turbomotoriem. Kad beidzot Keke pats tika
pie turbodzingja, vins Sokeja visu F-1 pasaul,
1985. gada britu ,GP" kvalifikacija veicot
Silverstonas apli ar vidéjo atrumu 259 kmy/h,
un Sis atrakais aplis F-1 vésturé palika
neparspéts 17 gadus! Dailrunigakie sacikSu
apskatnieki tolaik rakstija, ka pardroSais somu
karstgalvis ar savu auto sacik$u trasé
rikojoties ka pirats ar kaujas zobenu. ..

Keijo Eriks Rosbergs piedzima 1948. gada
6. decembri Stokholma, kur macijas abi vina
vecaki — studenti no Somijas. Péc macibam
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Atlaides Renault un Dacia filtriem, bremzém, sadales un piekares
sistémam, ka arf daudzam citam rezerves dalam.
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Praktiska latviesa sapnis

«Fiat Doblo», «Opel Combo», «Dacia Dokker» degustacija

laiks sen ir pagdjis. Pirmas paaudzes ,Fiat
Doblo” savulaik viens no pirmajiem atteicas
no §is novecojusas konstrukcijas un piedavaja
daudz praktiskaku un ietilpigaku mazkravas
auto ar vienapjoma virsbuvi, kas veidota pec
tada paSa principa ka ,Renault Kangoo” un
dvini ,Citroen Berlingo”/“Peugeot Partner”.

Kompakto komercfurgonu ,Fiat Doblo”
razo kop$ 2000. gada, bet 2004. gada
pavasarl tika veikta ta modernizacija.
Uzlabotais ,Fiat Doblo Cargo” ieguva titulu
JInternational Van of the Year 2006” (Gada
furgons), uzvarot Eiropas komerctransporta
Zurnalistu ikgadéja starptautiskaja konkursa.
Sis italiesu modelis visus savus tieSos
konkurentus parspgj ar kravas telpu — tas
izméri daudz neatpaliek no mazdka mikro-
autobusa raditajiem, veseli Cetri kubikmetri.
,Doblo” pédéjas paaudzes modelis ir balvas
Jnternational Van of the Year 2011"
Tpasnieks. Kompakto kravas/ pasaZieru auto
segmenta ,Opel” piedava ,Combo” modela
liniju jau kop$ 1985. gada (toreiz tas bija uz
,Corsa” bazes radits pavisam mazin$
.papéditis”), un tas iepriek8€ja paaudze
atrodas tirgi kop$ 2001. gada. Atskirba no
modela paaudzém, kas tika izgatavotas uz
maza ,Opel Corsa” bazes, jaunais ,Opel
Combo”, kas nonaca pardoSana 2012. gada
februara sakuma, ir balstits uz sadarbibas
partnera ,Fiat” modela ,Doblo” bazes.

Ja godigi, tad komerctransporta automo-
bilu virshlives formu ta isti nekad nav gribgjies
saukt par ,dizainu”. Kaut nedaudz mds spéja
parsteigt varbit vienigi gaiSi zili krasotais
.Renault Kangoo” ar savu Homéram
Simpsonam [idzigo sejas izteiksmi. Tomeér
.Combo/Doblo” nav vienkarSs ,bulku vagis”,
jo art tam piemit visai savdabigs izskats, kas
daZos rakursos izskatas ekstravagants un pat
Tpatngji pievilcigs. Platai pierei lidzigais stavais
véjstikls, ka izbrina plasi ieplestas starmeSu
acis, lieli sanu logi, taisni sani — ists akvarijs
uz riteniem... Cilvéki atskatas! Tacu ne jau
skaistumkonkursi ir komerctransporta stihija
— plakanie sani un stava kastveida
aizmugure sevi ietver iespaidigu ,iek$€jo
pasauli”... S& auto neuzbazigais dizains
veidots ar merki iegit maksimali értu salona
iekartojumu, radit komfortablu un baudamu
gaisotni, kas kopuma izce| $a auto patieso
dabu. Jaunajam ,Combo/Doblo” ir divas
versijas — pasaZzieru un kravas. Ka
daudzpusigs pasazieru auto ,Combo/Doblo”
tiek piedavats ar piecam vai septinam
sédvietam. Lai atvieglotu pieejamibu kravas
nodalijumam, vienapjoma auto pec izvéles
nodroSina vienas vai ari divas bidamas durvis
sanos. Pasazieru versija abas bidamas durvis
ir ieklautas jau standarta aprikojuma, turpreti
aizmuguré atrodas augSpusé stiprinats
bagaznieka vaks. Pec pircéju izvéles to
iespgjams aizstat ar asimetriski veidotam uz
saniem veramam durvim. Kravas varianta
auto pieejams ar diviem iespéjamiem jumta
augstumiem (1,85 vai 2,1 m), ka arf standarta
vai pagarinato ritenu bazi (2755 vai 3105
mm). Automobila kopgarums atkariba no
ritenu bazes ir 4,39 vai 4,74 metri, kravas

nodalijuma tilpums — 3800 lidz 4600 litru,
bet kravnesiba — viena tonna.

Lai noskaidrotu, cik daudz ,Combo”
modeli panemts no ,Fiat” un cik liels ir pasa
.Opel” devums, nodegustéjam abas $is
automas$inas. Secinajums: ,Fiat Doblo” un
,Opel Combo” bitiba ir viena un ta pati
masina, atSkiras tikai emblema uz stares un
radiatora restes, ka ari uz aizmugures durvim,
tapat pavisam nedaudz atSkiras priek$éja
bampera dizains. Parasti komerctransporta
pircéji tik smalkds dizaina niansés gan
neiedzilinas. Tatad noteicoSais izvéles kritérijs
starp ,Fiat” un,,Opel” Soreiz varétu but zimola
pievienota vértiba un pardevéja piedavata
cena. Pirmo degustéjam itdlieti vacu
uzvalka” — ,Opel Combo Tour” ar 1.6 CDTi
90 zirgspéku dzingju un manualo seSpakapju
parnesumkarbu. ,,Cosmo” komplektacija tas
bija aprikots ,péc pilnas programmas” un
attiecigi piemérots pasafZieru vajadzibam,
neliedzot iespeju aizvest ari ne mazumu
kravas. Pirmie iespaidi: Sis patieSam ir liels
auto, to jat salona, te patiesam ir plasums.
Augsta, stava ,komandiera” sedpozicija ka
dZipa, krésls ir plakans, tacu liels un érts, cela
parredzamiba — idedla, palidz ari garenie
spoguli un parkingsensori aizmugure. Sofera
vieta daudzas lietas atSkiras no pédgja laika
degustétajas ,,Opel” masinds — , Astra” un
.Insignia” — pierastajam: durvju rokturi, logu
tiftaju slédzi, kruizkontroles vadiba, nemaz
nerunajot par tadam sekundaram lietam ka
klimatkontrole, audiosisttma un USB
pieslégvieta starp sedekliem. Ari dzingja
automatiskas  slapéSanas/iedarbinasanas
sistéma ,Start/Stop” $aja auto darbojas
robustak un uzkritodak, neka ,Opel” pierasts.

Otrais masu rokas nonaca ,istais italis”
Fiat Doblo Combi Maxi” ar 1.6 ,Multijet” 16V
dize|dzingju, pasazieru versija ar nedaudz
skopaku aprikojumu. Tapat ka eksterjera, ari
salona ,Combo” un ,Doblo” viss ir gandriz
identisks. Kabing viss tapat atrodas rokas
stiepiena attaluma — gan vadibas sviras, gan
nelielie bagazas uzglabasanas nodalijumi, gan
griestu plaukts. Salona iek§ejai apdarei
raksturigas lakoniskas formas, vienkarsi
apdares materiali, bet smalki izstradatas
detalas pieskir komfortablajam un praktis-
kajam salonam savdabigu atraktivitati. Tiem,
kuri darba masina meklé limuzinam piedienigi
dargu un mikstu plastmasu, ,,Combo/Doblo”
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gan jaiet ar flkumu. Man $aja auto pietrikst
daudzo mantu glabatavu (dazadam sikam
lietinam, kas vienmér sarodas, neatkarigi no
ta, vai auto tiek izmantots gimenes vai darba
vajadzibam), kadas bija konkurenta ,Renault
Kangoo” salona. ,,Combo/Doblo” ir parasts
Jbardacoks” panell, kabatas durvis, dazi
plauktini uz panela un tumsSais plaukts virs
véjstikla. Nav mantu kastes starp sedekliem
— tur ir tikai plika USB/AUX pieslegvieta.
Sedekjus var nolocit dazadas kombinacijas.
Shiddurvis abos sanos un liels, pacelams
bagaznieka vaks padara ,Combo/Doblo”
gandriz caurstaigajamu. lepriecina sliddurvju
fiksators un $o durvju salidzinoSi viegla, pat
eleganta aizvérSanas. Plasas sliddurvis
atvieglo pasaZieriem izkapSanu Saurajas
lielveikalu stavvietas, bet aizmugurgjais
bagaznieka vaks gan veras ar plaSu véerienu
— uzreiz vala visa aizmugure un pat Rigas
Lvefina” uzbrukuma lidera Erla Roulenda
izméra (1,89 m) basketbolists var zem ta érti
paiet apak3a. Lielie vertikalie stikli nodrosina
optimalu parskatdamibu un plasuma sajitu,
kas tiek apstiprinata ar lielu kravas
nodalijumu, kura ietilpiba, nolaizot aizmugu-
rejos sedeklus, sasniedz 3200 litrus.
Bagazieka mala ir viend [limeni ar gridu.
Zemais iekrau$anas augstums caur aizmugu-
rejam durvim nodroSina vieglu piek|uvi
dzilajam bagazas nodalijumam. Pasazieru
versija auto var pildit gan gimenes auto
funkcijas, gan brivi parvadat neizjauktu

velosipédu un pat motociklu.

Braucam! lzkustoties no vietas, uzreiz
jutams, ka ,Combo/Doblo” nav parasts
vieglais automobilis! Brauc svarigi ka liels
auto, jitama ta masa. TaCu atliek ta sirsnigak
nospiest gazes pedali, lai secinatu — pilsétas
rezimos dinamikas pilnigi pietiek. Nav
sportists, bet atlautajos atruma reZimos
teicami iek|aujas satiksmes plasma. Par spiti
savam kastveida izskatam, auto ir parstei-
dzoSi veikls un Ziperigs. Lai gan dzingjs ir
apjoma zina Skietami mazs — ftikai 1,6 litri,
kravas neapgratinatu auto tas dzen pietiekami
raiti — gan starta dinamika ir atzistama, gan
apdziSanai  paatrinajuma pietiek. Labs
uzraviens, pat jabrinas, ka motoram ir tikai 90
ZS. Degvielas patérin$ vidgji 5,6 1/100km.
Jaudas, Skiet, pilnigi pietiek, vadamiba
pienemama, seSpakapju manuala atrumkarba
slédzas precizi un ari parmesumi ar dzinéju ir
salagoti labi. Tiesa, dizelitis nav no tiem
klusakajiem. Stavot blakus iedarbindtam auto,
motora troksnis Skiet paskals, art braucot virs

2000 apgriezieniem, salona troksnis ir lielaks
neka vieglaja automobili. Ari pretvéja troksnis
Sosejas rezimos liek sevi manit. Latvijas cela
grambas busin$ parvar bez skaliem vaidiem,
ar pascienu, ripo miksti pat pa brugi. An
manevrétspéja ir laba. Gaisma, plaSums un
jitama auto masa rada parliecinoSu miera
ostas iespaidu. Nekur nav jaskrien... Klirenss
pietiekams, lai nebdtu jabaidas no apmalém,
piekare energoietilpiga, nav jabremzé pirms
bedrém. ,Combo/Doblo” ir daudzpusigs,
ietilpigs milzis. Erts ne tikai darbam, bet ari
celojumiem gimenes un draugu loka.

,Dacia Dokker”

neatpaliek!

Eiropa kopS 1998. gada lideris $aja
autotirgus segmenta ir franCu ,Renault”.
Uznéméji, kas iecienijusi Francija razotu
komerctransportu, bet vairs nevar atlauties
izdot gandriz 14 000 eiro par ,Renault
Kangoo”, tagad var vérst skatienus francu
kompanijas meitasuznemuma — Rumanijas
autorazotdja ,Dacia”— virziena, kas laidis
klaja kravas furgoninu ,Dokker”, piedavajot
$im segmentam nedzirdéti zemu cenu (bazes
versija — aptuveni 9000 eiro). Pirmais
.Dacia” viegla komerctransporta modelis
izstradats ar ,Renault” pieredzes palidzibu.
Nosaukums ,,Dokker” anglu valoda ir ka vardu
spéle ar vardu ,dockworker” (ostas
stradnieks), kas atspogulo §& modela patieso
batibu. ,Dacia Dokker” ir piecvietigs
vienapjoma automobilis, izgatavots uz vienas
platformas ar ,Lodgy” minivenu. Savukart
.Dokker” kravas versija ,,Dokker Van" sniedz

bagatigu 3,3 kubikmetru vietu kravai ar
maksimalo garumu 1,9 metri, un ta
maksimala vestspéja ir 750 kilogrami.

Ar 1,9 miljoniem pardotu auto visa
pasaulé ,Dacia” zZimols ir patiess veiksmes
stasts, un pédejo astonu gadu laika tas ir
piedzivojis visatrako izaugsmi Eiropa. So
veiksmes stastu izskaidro cilvéku vélme iegit
izturigas un funkcionalas automasinas par
pievilcigu cenu. Sis ,Dacia” Tpaibas ir
rosingjuSas  daudzus iepriek§ lietotu
automasinu Tpasniekus pirmo reizi izvéléties

Turpinajums 7. Ipp N




1E:¥A APRILIS Nr. 4/ 2013

Satiksmes ministrija nosaka jaunas A2
transportlidzek|u kategorijas vaditaju
apmacibas kartibu

Apstiprinatas vairakas izmainas
normativajos aktos, nosakot jaunas A2
transportlidzeklu kategorijas vaditaju
apmacibas kartibu, ka arm atrunajot
autoskolu pasniedzéju un instruktoru
darbibas un apmacibas kartibu. To
paredz 19.marta, valdiba apstiprinatie
grozijumi Ministru kabineta noteikumos
.Noteikumi par transportlidzek|u vaditaju
apmacibu un transportlidzeklu vaditaju
apmacibas programmam”.

Noteikumu projekts ir izstradats, jo
Latvija parnémusi Eiropas Parlamenta un
Padomes Direktivu 2006/126/EK par vaditaju
apliecibdm. Ta paredz visam Eiropas
Savienibas (ES) dalibvalstim no 2013.gada
1.janvara ieviest jaunu transportlidzek|u
kategoriju A2. Ta attiecas uz motocikliem,
kuru jauda neparsniedz 35 kilovatus, jaudas
attieciba pret svaru neparsniedz 0,2 kilovatus
uz kilogramu un kuri nav atvasinati no

transportlidzekliem, kuru jauda ir vairak neka
divas reizes lielaka. Lidz ar to MK noteikumos
ir izstradata kartiba, kada notiek jaunas A2
transportlidzeklu  kategorijas  vaditaju
apmaciba.

Izsludinatie normativo aktu grozijumi ari
plasak regulés autoskolu darbibu. Tie precizak
atrunas brauk$anas instruktoru darba tiesisko

attiecibu statusu, ka ari precizés virkni
jautajumu, kas skar elektronisko
informacijas apmainu starp autoskolam
un CSDD, autoskolu pasniedzéju un
instruktoru darbibu un apmacibas
kartibu.

Noteikumu projekts paredz art
ieviest ,kluséSanas — piekriSanas”
principu atseviSkiem CSDD sniegtajiem
pakalpojumiem. Tas nozimé, ka
autoskolas, lai sanemtu macibu karti,
iesniedz iesniegumu CSDD. Talak CSDD
veic telpu atbilstibas parbaudi un, ja

méneSa laikd nav atsGtijusi autoskolai
atteikumu kartes izsnieg8anai, uzskatams, ka
td ir izsniegta. Macibu karte ir noteikta
parauga dokuments, kas dod tiesibas apmacit
taja noradito kategoriju transportlidzekju
vaditajus konkrétas macibu telpas un kas
apliecina, ka macibu telpas atbilst noteikumos
noteiktajam prasibam.

CSDD konkursa «Gribu but mobils!» finala
uzvar Rigas Doma kora skolas komanda
«Spriganais tupelmotors»

2013.gada 5.martd, CSDD ikgadéja
konkursa 6.-8.klaSu skoléniem — topoSajiem
mopédistiem ,Gribu bt mobils!” lielaja
Latvijas finala parliecino$i uzvaréja Rigas
Doma kora skolas komanda ,Spriganais
tupelmotors”, izcinot 68,2 punktus no 81,5
iespejamajiem.

Komanda ar skolotaju llonu Poikani balva
ieguva celojumu — izglitojoSu ekskursiju uz
zinatnes parku ,Tom Tits Experiment”
Zviedrija. Savukart 2. un 3.vietas ieguveji —
katra komanda sanéma davanu karti pasu
planotai ekskursijai uz sev tikamu galamerki.

Rigas Motormuzeja notikuSaja finala
sacentas konkursa ,,Gribu bat mobils!” visu
septinu  regiondlo  pusfinalu  labakas
komandas. Finala rezultati:

- 2.vieta: Jékabpils Valsts gimnazijas
komanda , Saursliezu dzelzcel$”, 63,2 punkti;

- 3.vieta: Kusas pamatskolas komanda
.Kusa — 1", 57 punkti;

- 4d.vieta: Popes pamatskolas komanda
,Dro8ie ritenbraucéji”, 56,2 punkti;

- b.vieta: Césu pilsétas pamatskolas
komanda ,MM — 5", 50,5 punkti;

- b.vieta: Jarmalas Alternativa skolas
komanda ,, Team Stripes”, 50,3 punkti;

- 7.vieta: llikstes 1.vidusskolas komanda
LMin un rulle — 1", 47,7 punkti.

Lielaja finala komandam, atbilstoSi
konkursa dalibnieku vecumam un satiksmes
dalibnieka statusam, bija javeic Cetri dazadi
uzdevumi: datortests par celu satiksmes
dro8ibu un satiksmes noteikumiem; atbilstoSi
savam vecumam — jaorganizé celu satiksme;
japrezenté majas darbs — analize par to, ka
bérni un jaunieSi apgist un ievéro celu
satiksmes droSibas jautajumus; ka arl
atseviSks uzdevums bija japilda visu komandu
kapteiniem.

Konkursa ,Gribu bat mobils!” meérkis ir
pilnveidot skolénu zinaSanas par satiksmes
droSibu un personigas droSibas garantéSanas
iespgjam. 12-14 gadu vecuma skoléni ir ne
tikai gajeji vai velosipedisti, bet ari toposie
mopédu vaditaji, kam jamak pienemt atbildigi
lemumi ari sarezditas satiksmes situacijas.
Sosezon dalibai konkursa visas kartas bija
pieteikusas 443 komandas, kas ir par teju
pussimts komandam vairak neka pem.

Konkurss ,,Gribu bt mobils!” ir viens no
ilggadigakajiem CSDD istenotajiem izglitibas
projektiem bérniem un jaunieSiem. Pargjie
CSDD satiksmes droSibas projekti:

- sacensibas jaunajiem velosipédistiem,
10-12 gadus veciem skoleniem ,Jauno
satiksmes dalibnieku forums”;

- konkurss ,Labaka CSDD satiksmes
droSibas skola”: tas ietver divu sacensibu —
.Jauno satiksmes dalibnieku forums” un
,Gribu bt mobils!” rezultatus un labako
skolotaju noteikSanu;

- konkurss topoSajiem un jaunajiem
autovaditajiem, 16-18 gadus veciem
jaunieSiem , Gada jaunais autovaditajs”.

Konkursu ,Gribu bat mobils!” organizé
CSDD sadarbiba ar SIA ,Agentira VB Plus”.
Projekts tiek finanséts no OCTA, to atbalsta
Rigas Motormuzejs, SIA ,Skaisto skatu
agentra”, SIA , Adazu kukulitis” un $okolade
.Kinder Delice”. CSDD saka paldies skoléniem
un vinu pedagogiem, kas veltijusi laiku, lai
sagatavotu savu skolénus daltbai konkursa
.Gribu bt mobils!"!

izstade «Liela parvaksanas jeb
Jurgi Rigas Motormuzeja»

Pavasaris misu sencCiem izseni bijis parvakSanas jeb Jurdu laiks.

éopavasar, no 17.marta fidz 15.aprilim Jurgi ir ari vienam no lielakajiem
spékratu muzejam Ziemeleiropa — Rigas Motormuzejam (RMM). Tacu pirms
parvak§anas un muzeja rekonstrukcijas uzsakSanas interesenti aicinati
izbaudtt vél nebijuSas sajitas un apmeklét izstadi ,Liela parvakSanas jeb
Jurgi Rigas Motormuzeja”.

Ar S0 neparasto pasakumu RMM vélas ikvienam apmeklétajam Tpasa
gaisotné radit jaunu intrigu par savu kolekciju un muzeja krajuma esoSajiem
,apsléptajiem dargumiem”. Soreiz par vienu lielu izstazu zali klds viss
muzejs. Ar neredzétiem eksponatiem bis papildinata gandriz ikviena no
muzeja vairakam kolekcijdm. RMM darbinieki bls sarlipgjusi gan
apmeklétaju acim nekad neredzétus eksponatus, gan tadus, kas gadiem
glabajusies muzeja kratuvés un restauracijas telpas, to starpa, gan
Lsarlséjusu dzelzu kaudzites”, gan pilnigi jaunus, pat nelietotus automobilus.
Tas viss, muzeja vienkopus bls apskatams tikai menesi — lidz 15.aprilim jeb
lielas parvak$anas laika.

Ka izstades ,rozinites” jamin — PSKP generalsekretara Leonida BreZneva
Mercedes Benz 280 SEL” (1981), ,,Cadillac Fleetwood” (vésturisks limuzins,
kas 1970-tajos gados kalpojis ASV véstnieciba Maskava), bijusaja PSRS
razoti un reti sastopami auto — ,Moskvi¢ 434" kravas furgons (1973) un
restauracijas darbu procesa esosais ,GAZ 11-73" (1941). Ipass parsteigums
bs vairaki pilnigi jauni, vél nekad nelietoti automobili un motocikli (,.ZAZ 965
M“, ,.SMZ", ,JAWA 360", ,Vjatka Elektron” u.c.)!

RMM ékas rekonstrukciju planots uzsakt aprila beigas, paredzéts, ka
muzejs apmekIgtajiem durvis varétu pilniba atkal vért péc aptuveni pusotra
gada. éajé laika seno spékratu ekspozicija bls izvietota pagaidu telpas, par
to tiks sniegta atseviska informacija.




atgriezoties dzimtené, tévs stradaja par
veterinararstu, bet mate — par kimiki. Ka jau
daudzas somu gimenes, vini abi brivdienas
piedalijas amatieru rallijos. Mazais Keijo
pirmo autobraukSanas pieredzi ieguva piecu
gadu vecuma. Spéléjoties uz piebraucama
cela atstataja téva masina, vin$ nejausi
iesledza aizdedzi un ietriecas aizvértajas
garazas durvis. Par spiti 8ai bédigajai
pieredzei, Keijo jau pamatskolas vecuma
nopietni aizravas ar kartingu un $aja sporta
veida kluva par vienu no labakajiem — piecas
reizes uzvaréja Somijas Cempionata, bet
1973. gada kluva ar par Skandinavijas un
Eiropas Cempionu. Tacu toreiz vin§ savu
dzives meérki ar autosportu vél nesaistija, jo
velgjas k|at par zobarstu vai programmetaju.
Péc kartinga nakamais solis bija ,Formula
Super Vee”, kura Rosbergs 1975. gada
startéja 21 sacikstés un 10 no tam uzvaréja.
Ar katru sezonu vin§ pienéma aizvien jaunus
izaicindgjumus jaunas sacikSu klasés un
¢empionatos, turklat jaunais soms nekad
nebrauca par savu naudu — vina startus jau
kop$ pasa sakuma apmaksaja sponsori. 1978.
gada Keijo 36 nedélas nogales pavadija
trasés, startéjot 41 sacikstés piecos konti-
nentos. Parstavot amerikana Freda Operta
komandu, jaunais soms kluva par ,Formula
Atlantic” vice¢empionu, ,Formula Pacific”
sérijas uzvarétaju un Eiropas F-2 ¢empionata
ieguva 5. vietu. Tobrid jau plani par nopietnu
profesiju bija atlikti uz nezinamu laiku un visas
anketas ailite ,profesija” vin$ rakstija
Lautosportists”. Un izradijas, ka ar $o profesiju

var pat nopelnit itin pieklajigu iztiku. Rosbergs
pats bija izstradajis savu ,,maizes un sviesta
teoriju” — maize no sackSu ienakumiem,
sviests — no paréjiem, kas noziméja gan
piedali§anos sponsoru marketinga aktivitates,
gan tieSu iesaistiSanos reklaméjamo pre€u un
pakalpojumu pardoSanas procesa. Biznesa in-
tereSu vadits, Keijo kluva par Keki, jo likas, ka
internacionalajiem sponsoriem $o vardu bis
vieglak izmantot savas marketinga aktivitatés.

Keke Rosbergs tomér nebija pirmais
somu F-1 pilots. Pirms vina bija Leo
Kinnunens, kur§ péc panakumiem rallija un
sportskaru sacensibas ar somu sponsoru
atbalstu sedas veca ,Surtees TS16" formula
ar uzrakstu ,Flying Finn” uz saniem un 1974.
gada sezond piedalijas seSas GP izcinas,
kvalificéjoties startam gan tikai vienu reizi.

Otrais ,lidojoSais soms” Keke Rosbergs F-1
debitéja salidzino$i vélu — 29 gadu vecuma.
1978. gada sezonu vin§ uzsaka ,Theodore”
komanda. Jau sava otraja starta debitants
piesaistija uzmanibu — par spiti ,,Theodore”
formulas konkurétnespéjai un pateicoties
nepartrauktdm lietusgazem, vinam izdevas
parspét pasu Emersonu Fitipaldi un uzvarét
.BRDC International Trophy” sacikstes Silver-
stona, kas gan nebija ieklautas cempionata.
Sezonas otro pusi Keke aizvadija cita tikpat
bezceriga komanda — ,ATS", bet nakamo
sezonu uzsaka reiz slavenaja ,Wolf” vieniba,
kura tobrid jau atradas uz sabrukuma robezas.
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1980. gada Rosbergs starteja Fitipaldi
komandas sastava un jau pirmaja starta
izcinija pirmo pjedestalu ar 3. vietu Argenting,
tatu nakamaja gada palika ,uz nulliti® —
Fitipaldi beidzas nauda un komandas masina
kluva pavisam bezceriga. Rosbergam tobrid
jau bija 33 gadi, un likds, ka péc Cetram
sezonam treSa eSelona vienibas vina F-1
karjerai pienakuSas beigas. Tacu, par spiti
pieticigajiem panakumiem F-1, par dzivi Keke
nevaréja sdzeties — vinam tobrid piederéja
savrupmaja Minheng, neliela muiZina Anglija,
brivdienu méaja Austrija un vasarnica Ibica, ka
ar personiga lidmaSina un neliela eksotisku
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superkaru kolekcija.

Un tad, dazas dienas pirms 1982. gada
sezonas sakuma, pie Kekes atnaca Liela
lespgja — ,Williams” komandas piedava-
jums! Frenks Viljamss [idz paSam pédéjam
bridim bija centies parliecinat savu 1980.
gada pasaules ¢empionu Alanu DZonsu piedot
komandas biedra Karlosa Reitemana nodevibu
un nepamest F-1, tau skarbais australietis
savu lémumu nemainija. Protams, Frenks
zindja, ka neviens nespes aizstat neparspe-
jamo DZonsu, vin§ tikai meklgja otro pilotu
lidzas Reitemanam, un tobrid Rosbergs bija
vienigais, kas palicis bez liguma. ,Williams”
komanda Keke Rosbergs pirmo reizi sava
karjera tika pie konkurétspéjigas F-1 maSinas,
un vin§ nekautréjas $o iespéju izmantot, jau
pirmaja starta finiSéjot piektaja pozcija, bet
otrajas sacikstés ieglstot treSo starta vietu
un sasniedzot finiSu otrais (velak gan sekoja
diskvalifikacija ~ par  maSinas  svara
neatbilstibu). Péc diviem posmiem ,politisku
nesaskanu dé|” komandu pameta Reitemans,
bet neviens neséroja, jo Keke tobrid jau bija
iemantojis visa tehniska personala uzticibu,
kuru vin§ prata attaisnot ar finiSu otraja
pozicija turpmakajos divos posmos péc
kartas. Togad ar turbodzingjiem apgadatas
JFerrari”, ,Renault” un ,,Brabham” maSinas
bija krietni jaudigakas par citam, tacu tam vél
pietruka izturibas. Rosbergs no vecad laba
.Cosworth DFV" atmosfériska dzinéja spéja
izspiest vairak neka jebkur§ cits un
kvalifikacija parasti bija par aptuveni sekundi
apll atraks neka nakamais pretendents bez
turbodzinéja. Britu ,,GP" kvalifikacija Keke pat
pamanijas apsteigt visas turbomasinas un
noslapa, trasé aizbrauca ka pedéjais un veica
varonigu iedzi$anu, [idz bija spiests izstaties

degvielas padeves defekta dél. Togad F-1
sacensibu spriedze bija ipasa, jo cempionata
16 posmos bija 11 daZadi uzvarétaji un
neviens pilots neuzvaréja vairdk par divam
sacikstém sezona. Rosbergs visu sezonu
brauca stabili, izcinfja vienu uzvaru, tris otras
un divas tre$as vietas, vél Cetras reizes
finiSeja punktos, bet izstajas tikai tris reizes.
Ja, Keke togad vinngja tikai vienu saciksti —
Sveices ,GP" Dizona, p&déja apli ar pardrodu
manevru apsteidzot Alénu Prostu, bet vins
varéja uzvarét arf Belgija, kur pievila riepas, un
Austrija, kur Elio de Andzeliss izrava uzvaru ar
0,05 sekuniu parsvaru. Cempionata
liderpozicija Keke nokluva tikai péc savas
pirmas uzvaras, kad [idz sezonas finiSam bija
atlikusi vairs tikai divi posmi. Italija vin$
finiSéja astotais un palika bez punktiem, bet
pedéja saciksté Lasvegasa, braucot ar vésu
galvu, finiSéja piektais un ieguva tik
nepiecieS$amos divus punktus, lai klatu par
pirmo somu — F-1 pasaules ¢empionu!
Nakamaja rita kads britu laikraksts savai F-1
reportazai uzlika virsrakstu ,Keke — The
Coolest Man In Vegas”.

Atceroties 1982. gada sezonu, Keke
stasta, ka togad katru apli braucis uz naza
asmens, bet ndkamaja sezona, kad konku-
rentu turbomotori bija kjuvusi vél jaudigaki,
bet ,Williams” joprojam izmantoja atmo-
sférisko ,Cosworth” dzingju, vél vairak
parsniedzis sapratiga riska robezas: ,Togad es
biju atraks ka jebkad visa manas karjeras
laikd. Es taCu biju Cempions un vienkarsi
nespéju pielaut domu, ka mani varétu parspét
kads cits. Cinoties ar turbomasinam, es biju
gatavs parsniegt jebkuras riska robezas.”
1983. gada sezona iesakas ar ,.pole position”
Brazilija un ugunsgréku boksos degvielas
uzpildes laika, bet Keke tomer spéja finiSét
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otrais, lai vélak tiktu diskvalificéts par
masinas iestumsanu péc nelaimiga boksu
apmeklgjuma. Sezonas pirmaja pusé pargal-
vigais soms pierakstijas ekskluzivaja Monako
,Grand Prix" uzvarétaju klubina, fini$gja otrais
Dalasa, guva punktus arf éetros citos posmos
un uz Cempionata ekvatora tikai par 5
punktiem atpalika no [idera Aléna Prosta.
Diemzgl sezonas otraja pusé atrajas trasés ar
atmosférisko dzinéju vairs punktos iebraukt
nebija iespgjams. Pirms pédéja posma
Rosbergs beidzot tika pie ilgi karota ,Honda"

turbodzingja un jauno masinu tas debijas
sacikstés spéja aizvadit lidz finiSam piektaja
vietda. Nakama sezona tomeér sagadaja
vilsanos — atklajas, ka ,Honda” V6
turbodzingjs bija spécigs, bet neatsaucigs un
isti negaja kopa ar ,Williams” FW09 Sasiju,
bet galvena nelaime — tas bija neizturigs.
Péc sacikstes Austrija Rosberga pacietibas
mérs bija pilns un vin§ uz kada Zurnalista
jautajumu atbildéja: ,Man nav atlauts stastit,
ko es domaju par savu masinu, bet, ja es
varétu, tad teiktu, ka ta ir ista stidukaste.” Lai
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ari vardos cinisks, iesédies masinas kokpita,
Keke allaz brauca ar simtprocentigu atdevi,
par ko tika atalgots ar uzvaru Dalasas ielu
trasé péc niknas divkaujas ar Manselu.

1985. gada ,Williams” komanda
pieredzéjusa Zaka Lafita vieta par Rosberga
jauno komandas biedru kluva Naidzels
Mansels. lepriek$gjais Mansela komandas
biedrs De Andzeliss savu draugu Keki
bridinaja, ka Manselam piemitot parsteidzo$a
Spéja radit ap sevi problemas. Ar ,Lotus”
komandas Sefs Piters Varrs bija gatavs
saderét uz visu naudu par to, ka Mansels
nekad neuzvaré$ot nevienas sacikstés, tacu
sezonas pirmajos trijos posmos Rosbergs bija
spiests izstaties, bet Mansels izcinija divas
piektas vietas. ,Williams” tehniskais direktors
Patriks Heds biezi parmeta Rosbergam, ka
vin§ jebkuru masinu ,notriecot lidz navei”, un
vasara Rosbergs noslédza ligumu nakamai
sezonai ar ,Mclaren” komandu. lespéja tikt
pie masinas, kas pédejas divas sezonas
guvusi ¢empiontitulu, likas vilino$a, tapat ka
iespéja vienados apstaklos sameérot spékus ar
Alenu Prostu. Savukart ,Mclaren” komandas
generalsponsoram  kaisligais  smeketajs,
atraktivais blondais soms, kur§ pat pitstopa
laikd pamanijas ievilkt paris damu no
mehanika pasniegtas cigaretes, bija atradums
— Istais ,Marlboro Man"! Sezonas otraja
pusé ,Williams™ ,,Honda" turbomotors beidzot

bija izslimojis bérmu slimibas, un tad kluva
acimredzams, ka Keke ir vienigais pilots, kurs
atruma zina spgj turét fidzi Airtonam Sennam!
Ja vien izturgja masina, vin$ finis€ja uz
pjedestdla — uzvargja Detroita un izcinija
otro vietu Francija. Eiropas GP izcipa
Brendshe€a cina par liderpoziciju Airtons
Senna blokéja Rosberga veikto apdzi$anas
manevru, pec vieglas sadursmes ,Williams”
formula sagriezas, un Keke zaudgja veselu
apli. Péc boksu apmekigjuma vin§ izbrauca
trasé tieSi prieksa Airtonam, kuram cieSi
sekoja Mansels. Taktiski pieblokéjot Sennas
formulu, Keke |ava izvirzities brauciena vadiba
Manselam, kur$ beidzot tika pie savas pirmas
.Grand Prix” uzvaras. AtlikuSajos divos
sezonas posmos Mansels vairs nebija aptu-
rams! Dienvidafrika vin§ guva parliecinoSu
uzvaru, startéjot no ,pole positon”, bet Keke
finiS€ja otrais. Art Australija lielako distances
dalu parliecino$s lideris bija Mansels, tacu
neilgi pirms finiSa neizturéja vina formulas
transmisija, un uzvaru guva komandas biedrs
Rosbergs. Gluzi tapat ka savulaik Alans
DZonss, arm Keke no ,Williams” komandas
atvadijas ar uzvaru! lespgjams, Sis bija augs-
takais punkts vina karjera — tresa vieta Cem-
pionata kopvertéjuma, pirmo reizi vinnétas
divas sacikstes sezona, iekarota visu konku-
rentu ciena un visu F-1 [idzjutéju apbrins.
Sezonas otraja pusé ,Williams” duets

Rosbergs/Mansels bija ne tikai pieradijusi, ka
ir divi no trim atrakajiem pilotiem pasaulg, bet
arl kluvusi par labiem draugiem. Ja Sis
JWilliams” lidzjutéju ,sapnu komandas” sa-
stavs tiktu saglabats, varam gandriz neSau-
bities, ka viens no viniem butu ieguvis 1986.
gada pasaules tempiona titulu, bet nakamaja
sezona drosi vien abi mainitos lomam, turklat
dzingju piegadatajs ,Honda" bltu apmierinats
ar diviem iegltiem cempiontituliem un
pagarinatu figumu ar ,Williams”. ..

DiemZél realaja dzivé Rosbergam jau bija
kabata ligums wuz nakamo sezonu ar
.Mclaren”, bet Frenks Viljamss par rekord-
lielu atalgojumu (trim miljoniem marcinu) bija
nolidzis Nelsonu Pike. Lai gan ,Williams-
Honda FW11" masinas 1986. gada parlieci-
noSi domingja sacikSu trasés, Mansela un
Pike savstarpgjas antipatijas un nesamieri-
nama sancensiba noveda pie ta, ka par ¢em-
pionu kluva ,McLaren” pilots Aléns Prosts.
Keke Rosbergs, kur§ ,Williams” vieniba
Cetras sezonas bija parspéjis visus savus
komandas biedrus, ,Mclaren” sastava jau no
paSa sakuma bija otra pilota statusa. Sezona
sagadaja vilsanos, pirmo reizi kopS 1982.
gada Keke neguva nevienu uzvaru. ,Mclaren”
MP4/2C formula, kas bija konstruéta un
reguléta atbilstoSi Prosta mierigajam, preci-
zajam braukSanas stilam, daudz agresivak
brauco$ajam Rosbergam $kita nepietiekami
pagriezama likumos, jo nekadi nebija piedabi-
jama mesties sanslide. Tikai pedéjos posmos
mehaniki saprata, ka Rosbergam neder Prosta
regulgjumi, un saka uzklausit Kekes velmes.
Sezonas finisa Australija Rosbergs bija
atguvis savu bijuSo atrumu un izravas brau-

ciena vadiba, taCu uzvarét nelava riepas pli-
sums — Keke sava pédeja brauciena izstajas
no [iderpozicijas. Vin$ bija izIémis beigt savu
F-1 karjeru. DroSi vien So Iémumu ietekméja
ar tuvaka drauga Elio de Andzelisa nave, kurs
maija avaréja ,,Brabham" komandas izmégina-
jumu brauciena Francija. Rosbergs pats savu
aizieSanu no F-1 skaidroja ar ,pardegsanu”, jo
vina agresivais braukSanas stils, visu laiku
balanséjot uz naza asmens, téréja daudz
vairak fizisko un emocionalo resursu neka
citiem — ramakiem — braucgjiem. Un tomér
dazas vélako gadu intervijas Keke izteicies, ka
laikam tomeér pametis F-1 parak atri. Turpinot
gimenes tradicijas, Sobrid F-1 starté Kekes
Rosberga déls Niko Rosbergs.
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Laiks sagatavot savu auto vasarai

Raivis Dzosens,
«Auto Blitz» servisa vaditajs

Pienacis aprilis, bet ara vel ziemigi
laikapstakli. Tas ir istais laiks padomat par
vasaras riepam saviem automobiliem. Kapéc
vasara ir vélams braukt ar vasaras riepam,
nevis turpinat ripinat ar ziemas riepam?

Tam ir vairaki iemesli. Ja esoas ziemas
riepas vél bls lietojamas vismaz sezonu,
labak tas nolikt glaba8ana un savam auto

iegadaties vasaras riepu komplektu. lemesls ir
diezgan vienkar§s — ziemas riepas ir
paredzétas zemakam temperatdrdm un pie
augstam temperatiram, kadas ir vasara,
pastiprinati nodilst. Papildus tam nemiet véra,
ka ziemas riepam vasaras apstaklos bus
garaks bremzéSanas celS neka vasaras
riepam. Gadijumos, kad ziemas riepas ir
paredzéts nomainit nakamaja sezona, var
rasties veélme tas ,nobraukt” lidz galam
vasaras sezonas laika. Seit es ieteiktu
atceréties par jau minéto  garako
bremzésanas celu, sliktaku auto vadamibu,
iespéjamo akvaplanéSanu (jo protektors ir
nodilis un tik labi neizspiez Gdeni lietaind
laika), ka ari papildu trokSnu limeni, ko rada
ziemas riepu rupjais protektors. Gandriz
piemirsu paSu svarigako — braucot ar ziemas
riepam vasaras laikd, bdtiski pieaugs
degvielas paterins.

Otrs ieteikums — parbaudiet savas
automaSinas ritoSo dalu. Ka likums, ziemas
sezona katram ir gadijies iebraukt bedrg,
nejausi, ,atsisties” pret apmali vai uzbraukt

kadam Skerslim. Jums var likties, ka
gadijumos, kad vizualu bojajumu nav — disks
un riepa vesela —, viss ir kartiba. Tacu $i
situacija biezi vien ir maniga. Pat neliela bedre
var radit automobila balstiekartas reguléjumu
izmainas, kas daudzos gadijumos noved pie
vadamibas pasliktina$anas un nevienmeériga
riepu nodiluma. Tapéc, ziemas sezonai
beidzoties, silti iesaku veikt rito$as dalas
parbaudi. Un neaizmirstiet parbaudit ar
bremzes.

TreSais ieteikums — neskopojieties ar
sava automobila mazgasanu. Ziemas sezonas
laika virsblves dalas ir bijuSas paklautas
intensivai sals iedarbibai. Sals nogulsngjas ne
tikai uz virshdves redzamajam virsmam, bet
ari ritenu arkas, uz rito$as dalas elementiem
un pat dzinéja telpa. Tapéc ir svarigi So
aplikumu nomazgat. Protams, var cerét uz to,
ka lietus laika auto pats ,nomazgasies”, bet
parasti ta nenotiek. Vienmer ir labak uzticét
sava auto mazgasanu profesionaliem.

RC Unlimited motobrauksanas akademija

AUGSTAKA IZGLITIBA MOTOBRAUKSANAS JOMA

KAS TAS IR? Sogad nu jau piekto sezonu ar AUTOINFO atbalstu savu
darbu turpina ,RC Unlimited” motobraukSanas skola, kas nodibindta un
darbojas ar merki iemacit braukt ar motociklu gan nesalidzinami augstaka,
gan ari dro8aka braukSanas limeni, neka tas ir bijis lidz Sim.

MotobraukSanas skolu vada AUTOINFO moto sadalas redaktors,
motobraucejs ar 20 gadus ilgu motocikla vadiSanas pieredzi, kas papildus
savam unikalajam izstradatajam apmacibas metodém ir stazejies pasaules
labakajas motobraukSanas skolas.

.RC Unlimited” motobraukSanas skola nenodarbojas ar brauceju
sagatavoSanu A kategorijas transportlidzeklu vadiSanas tiesibu iegiSanai.

.RC Unlimited” motobraukSanas skola palidz braucéjiem apgit daudz
augstaka limena braukSanas prasmes, kas palidzés jums padarit motociklu ne

tikai par patieSam drosu braukSanas [idzekli, bet ari k|it par istu motocikla
vadiSanas profesionali.

Macibu laika més palidzam ne tikai apgit svarigas braukSanas prasmes,
bet arl iemacit braucejiem pareizi domat, ka art saprast un analizét savas
kladas. Turklat nav svarigi, ar kada tipa motociklu jls parvietojaties — Coperi,
enduro vai sportbaiku —, katram no Siem motociklu tipiem tiek piemekleta
optimala apmacibas programma.

Aptaujas rezultati liecina: praktiski visi braucéji, kas izgajusi apmacibas
kursus, atzina, ka pat nav nojautusi par 90% to zinaSanu un iemanu
eksistenci, kadas tie apguvusi ,RC Unlimited” motobraukSanas skola.

Viss, kas pirms tam izraisija nedroSibu vai likas neiespgjami, kluvis
uzjautrinoSi vai vispar parstajis bit ieveribas cienigs, pateicoties apgitajam

prasmem.

Ekstremala bremzeSana no lieliem atrumiem uz dazadiem segumiem
(asfalts sauss/slapj$, asfalts ar smiltim, grants) bez iespgjam nokrist,
motocikla stabilitates nodroSindSana uz nestabiliem un slideniem segumiem,
pagriezienu izbraukSanas tehnikas noslépumi, sportbaiku pilotéSana — tas ir
prasmes, ko apgist masu kursanti. Ja vélaties iemacities pagriezienu

Meés garantéjam, ka mainisim jlsu priekSstatu par braukSanu ar
motociklu uz visiem laikiem!

PieteikSanas un informacija par kursiem
rcunlimited@inbox.lv vai pa talruni +371 29 222 431

ES sasniedz rekordu
avariju upuru skaita
samazinasana. Latvija
pédejos 10 gados
sasniegusi lielako boja
gajuso skaita
samazinajumu ES

Celu satiksmes negadijumos bojagajuso
skaits ES pérn ir samazinajies par 9% jeb
izglabtas 3000 cilveku dzivibas. 2012.gada
avarijas bojagajuso skaits ES valstis ir bijis
viszemakais kop$ datu apkopoSanas sakuma
— 2013.gada 19.marta pazinoja Eiropas
Komisija.

Latvija un Igaunija pédejos 10 gados ir
sasnieguSas lielako boja gajuso skaita

samazinajumu ES. Pérn Latvijas raditajs gan
bijis mazaks par ES vidgjo: boja gajuso skaits
uz celiem samazinajies par 2%, salidzinot ar
iepriek$ejo gadu.

,Sis gads iezimé pavérsienu Eiropas
satiksmes drosiba un $adi rezultati arkartigi
iedvesmo. Tomer joprojam ik dienu uz Eiropas
celiem iet boja 75 cilvéki, tapec nav iemesla
iesligt paSapmierinatiba. Esam noteikusi
verienigu mérki — desmit gados celu satiksme
bojagajuso skaitu samazinat uz pusi —, tapéec
nedrikstam zaudét tempu," teica ES
transporta komisars Sims Kallass. ,Tacu
satiksmes negadijumos bojagajuso skaits ir
tikai aisberga redzama dala. Uz katru celu
satiksme bojagajuso Eiropa ir 10 smagi
cietusie, kas guvusi, pieméram, smadzenu vai
mugurkaula traumas. Mums ir vajadziga
stratégija, lai it visur Eiropas Savieniba celu
satiksmé mazinatu smago traumu skaitu.”

Statistika (sk.tabulu) liecina, ka celu
satiksmé bojagajuSo skaits pa valstim
joprojam krietni atSkiras. Vismazak bojagajuso
ir Lielbritanija, Zviedrija, Niderlandé un Danija

(30 bojagajusie uz miljonu iedzivotaju).

Ja salidzinam ar 2011.gada pesimistisko
ainu, kad satiksmes negadijumos bojagajuso
skaitu izdevas samazinat tikai par 2%,
2012.gada novérotais 9 % samazinajums
liecina, ka daltbvalstis ir atgriezu$as uz pareiza
cela, lai sasniegtu mérki no 2010.gada Iidz
2020.gadam samazindt celu satiksmé
bojagajuso skaitu uz pusi. Tas izdosies, ja
panaksim vidéjo samazinajumu par apméram
7%.

CeJu satiksmes droSibas statistika
2011.gada vissatraucoS$akais bija tas, ka
strauji palielinajas bojagajuSo neaizsargato
satiksmes daltbnieku — gajéju, motociklistu un
gados vecu cilveku — skaits, kamer kopéjais
bojagajuSo skaits saruka. No 2012.gada
pagaidu datiem var spriest, ka pérn
bojagajuso skaits neaizsargato satiksmes
daltbnieku vidd ir ievérojami samazinajies.

Cela uz traumu noverSanas
strategiju — pasreizejais stavoklis

Tiek lests, ka uz katru Eiropas celu

satiksmé bojagajuso ir 10 nopietni cietusie un
40 vieglak cietusie. Letalo negadijumu skaita
samazinasand liela loma bija pieejai, kuru
izmantoja divas ES celu satiksmes droSibas
10 gadu stratégijas péc kartas. Ja [idzigu
pieeju izmantotu nopietnu, bet ne letalu
traumu novérSana, ieguvums bitu véra
nemams. Probleéma ir tada, ka paSreizéjie dati
par nopietnam traumam ir parak visparigi. Vel
citas problémas saistitas ar nezinoSanu vai
neadekvatu zinoSanu par nopietnam
traumam, turklat dati visa ES nav salidzinami.

Tapec Eiropas Komisija  publicgja
dokumentu par nopietnam traumam celu
satiksmes negadijumos, ieskicgjot turpmakos
posmus cela uz visaptveroSu ES stratégiju
$aja joma, kas paredz kopéju definiciju, kura
biitu noteikts, ko saprotam ar cefu satiksmes
negadijumos gitam smagam traumam
(piemérojama no 2013.gada); risinajumus, ka
dalibvalstim uzlabot datu vakSanu par
smagiem ceJu satiksmes negadijumiem
(pirmais zinojums, izmantojot ES salidzinamu
datu vakSanas metodes un jauno definiciju,

janosata 2014. gada); ka art ES imena merki,
ka samazinat celu satiksmes negadijumos
smagi cietuSo skaitu (pieméeram, 2015.-2020.
gada).

Pieci galvenie fakti par nopietnam
traumam

lk gadu apméram 250 tiikstosi cilveku ES
smagi cie§ celu satiksmes negadijumos
(salidzinajumam — celu satiksmé bojagajuso
skaits 2012.gada bija 28 tukstosi).

Celu satiksmé bojagajuso skaits pedéjos
10 gados ir samazinajies par 43%, tacu smagi
cietuSo skaits ir sarucis tikai par 36%. Celu
satiksmes negadijumos visbiezak sastopamie
nopietno traumu veidi ir galvas un smadzenu
traumas, tam seko kaju un muguras
savainojumi.

Seviski liels nopietno traumu risks ir
neaizsargatajiem satiksmes dalibniekiem:
daZu vecuma grupu parstavjiem, pieméram,
senioriem. Nopietnas traumas biezak gadas
satiksmes negadijumos pilsétas, nevis laukos.




APRILIS Nr. 4 / 2013

Praktiska latviesa sapnis

«Fiat Doblo», «Opel Combo», «Dacia Dokker» degustacija

pilnigi jaunu auto. ,Dokker” kluvis par piekto
modeli raZotaja piedavajuma, kura ir vél ar
.Logan”, ,Sandero”, ,Duster” un ,Lodgy”.
.Dacia Dokker” modelis pirms ievieSanas
razo$ana tika paklauts 1,9 miljonu kilometru
parbaudem smagos apstaklos, kas ir lidz-
vertigi automasinas nolietojumam seSu gadu
ekspluatacijas laika. Tas uzticamiba tika

parbaudita uz slikta asfalta, grants, bedrém,
smilu celiem, tdens SkérSliem un putekliem,
ka arm TpaSi karsta un auksta klimata
apstak|os.

.Dacia Dokker” proporcijas un iespaidigas
dimensijas (garums 4,36 m, platums 1,75 m,
augstums: 1,81 m) norada uz plasu interjeru.
So iespaidu pastiprina taisnas, vertikalas
korpusa armalas, bet slidoSo sanu durvju
atvérums un asimetriskas aizmuguréjas
durvis nodroina vieglu piekluvi salonam un
kravas telpai. Gimeniska piederiba citiem
.Dacia” klasta auto ir skaidri saskatdma péc
priekSgala formas, motora parsega, radiatora
rezga un priekSejas optikas. Tas viss kopa ar
apjomigo vejstiklu rada moderna auto télu un
parada ,Dacia” jauno stila identitati, kas
aizsakas ar ,Lodgy”. Parliecino$as dizaina
formas un tieSas lnijas norada uz ,Dacia”
masinu uzticamibu un robustumu, ko vél
vairak akcenté augsta viduslinija un lielie
durvju rokturi. Standarta ieklautie ,Dokker”
melnie graudainie buferi aptver visu apak$éjo
priekSpuses dalu, tie$i lidz priek$gjiem
lukturiem, kamér aizmugurgjie buferi ir
novietoti ta, lai aizsargatu lukturus. Papildu
korpusa krasas buferi, kas piegjami augstaka
limena pasaZieru modelu versijam, ir vairak
atbilstoSi pasazieru auto stilam. Jaatzist, ka
daudziem Sis ,Dokker” viriSkigais, robustais
dizains patik labak neka ,Doblo/Combo”
priekSdalas ekstravagance.

.Dokker” salona dizains misu degus-
tétaja pasazieru versija ,Laureate” aprikojuma
ir tads pats ka iepriek§ degustétajam mini-
venam ,Lodgy”. Salidzinot ar visiem

iepriek§ejiem ,Dacia” modeliem, radikali
uzlabota panela arhitektira. Tagad tai ir
misdienigas, pat simpatiskas formas,
divkrasu apdare izskatas jauki, par spiti cietas
plastmasas klatbitnei. Aprikojuma zina
.Dokker”, tapat ka ,Lodgy”, piedava vairak
neka citas iepriekSejas ,Dacia”. ,Dokker” ir
dienas gaitas lukturi, atruma kontrole un
parkoanas sensori, ka arl logu elektriskas
ver§anas pogas ir izvietotas durvis, nevis kaut

kur starp sedekliem. Pec ,Lodgy” degus-
tacijas vairs nav parsteigums, ka ,Dacia”
tagad ir moderns audio/navigacijas centrs —
.Media Nav” sistema ar septinu collu
skarienjutigu ekranu un ,Navteq” karSu
navigaciju. Darboties ar skarienjutigo ekranu ir
arkartigi viegli un patikami, tam blakus ir tikai
divas pogas (ieslegt un skalak/klusak), bet
audiosistéma nevar spélét vecos labos CD,
tikai radio vai ,mp3” failus no zibatminas.
Jauzsver, ka §i sistema, kura ietilpst ar
navigacija, papildaprikojuma pieejama par
salidzinoSi demokratisku cenu, proti, 300
latiem. Lai vaditdjam atvieglotu ikdienas
darbu, pasaZieru versija aprikota ar lielu
daudzumu praktisku mantu novietnu, kas kopa
sniedz 44,2 litru tilpumu. Panela aug$dala
atrodas liela, |oti praktiska mantu glabatava,
tikai ,,Dokker” ta nav nosegta ar plastmasas
vaku. Personigas lietas, kuras vélaties slépt
no sve$am acim, varat novietot milzigaja 12
litru apjoma plaukta, kas atrodas virs priekséja
stikla, vai ari masivaja cimdu nodalijuma ar
6,6 litru tilpumu. Pedali un vadibas sviras
atrodas tieSi tur, kur vajag, un darbojas ar
patkamu smagumu, tapat ka stire. Varbat
varétu veélgties plasakas vaditaja sedekla
reguléSanas iespéjas, bet pats sédeklis ir liels
un gana érts jebkuriem auguma parametriem,
turklat komfortablo sédekli var atbidit péc
sirds patikas, nebis jauzklausa aizradfjumi no
aizmuguré sédoSajiem par saspiestiem
celgaliem. ,Dacia Dokker” var érti parvadat
lidz par pieciem cilvékiem, un pasazieru
bagaZai ir pieejams bagaznieks ar 800 litru

ietilpibu un maksimalo kravas garumu 1,16
metri. Sanu durvis sniedz 703 mm atvérumu,
lai nodroSinatu droSu piekluvi aizmugures
sédekliem. Aizmugures pasaZieriem ir érti
sédek|i un daudz vietas (galvas limena telpa:
1065 mm, plecu limena telpa: 1458 mm,
celgalu imena telpa: 177 mm). Modulgjamo
60/40 sadaljuma aizmuguréja sédekla
sédvietu iespéjams viegli parveidot dazados
izkartojumos. Pateicoties viegli pieejamam

rokturim, katras dalas sédekla atzveltni
iespéjams nolocTt uz priekSu atseviski. Sedekli
ir art iespéjams salocTt uz priekSu un atbalstit
pret priekSéjiem sédekliem, lai atbrivotu brivu
gridas telpu, kuras kravas ietilpibas garums ir
1,57 m un kravnesiba 3 kubikmetri (kravas
nodalijuma tilpums 3300 litru).

.Dokker” piedava ne tikai daudz vietas,
divas atbidamas sanu durvis, bet arl plasu
motoru paleti ar ekonomiskiem dzin€jiem,
kura ieklauts 1,5 litru dize|dzingjs, kas
pieejams divas versijas — ar 75 ZS (180 Nm)
vai 90 ZS (200 Nm) jaudu, kas vidéji patéré
4.5 litrus uz 100 km, ka ari 1,6 litru benzina
dzingjs (82 ZS, 134 Nm) un 1,2 litru benzina
turbomotors (115 ZS, 190 Nm). Degustétais
.Dokker” bija aprikots ar 1.5 dCi ar 90 ZS
jaudu un piecu pakapju manualo atrumkarbu.
Dzingjs apvieno elastigu sniegumu un zemas
uzturé$anas izmaksas, ka arl nodroSina
patikami  nelielu  degvielas  patérinu:
degustacijas laika tas bija no 4,5 litriem uz
100 km pa Soseju, pilséta — Iidz 7 litriem. Ar
ar diezgan pravo auto svaru motors ir elastigs
un pietiekami spécigs, 200 Nm griezes
moments pieejams jau no salidzinoSi zemiem
1750 apgriezieniem. Parmesumkarba motora
griezes momenta izmainam pieskanota labi,
slégSanas ar eleganci neizcelas, bet
neprecizitati parmest tai nevar. Tapat ka
.Dacia Lodgy”, ari ,,Dokker” un ,Dokker Van”
ir balstiti uz jaunas MO platformas, kas ieklauj
jaunu dzingéja nodalljumu un specifisku
aizmuguréjo daju. Gandriz 20% ,Dokker”
detalu tiek izmantots art citos ,Renault” un
.Dacia” modelos, kas savu uzticamibu jau ir
pieradijusi. Daudzas ,Dokker” izmantotas
dajas ir identiskas ar iepriek$ejas paaudzes
.Renault Kangoo”. Makférsona tipa priek$éja
piekare ir pastiprinata, lai atbilstu lietoSanai
arl visai ekstremos cela apstaklos, bet
aizmuguréja piekare ir tikusi TpaSi pielagota
brivgajiena slodzei. Papildus tam, ka §1 piekare
ir robusta un Tpasi piemérota auto kravne-
sibai, ta tikusi izstradata, lai samazinatu
virsblives SipoSanos un uzlabotu ,Dokker”
stabilitati ltkumos un lai nebltu nekadas
atSkirbas starp virshlves SpoSanas limeni
piekrautai vai nepiekrautai masinai. Dazado
izmanto$anas veidu dé| piekares reguléjumi ir
specifiski katrai ,,Dokker” versijai. 2,81 metru
garenbaze (gandriz 10 cm 1saka neka ,Logan
MCV”) nodroSina veiklu sniegumu, ieskaitot
11,1 metru apgrieziena loku.

.Dokker” pasaZieru versija sajitas pie
stires ne ar ko neatSkiras no iepriek§
degustéta minivena ,Lodgy”. Piekare ir
miksta, ar gariem ritenu gajieniem un straujos
likumos attiecigi ir paliela sansvere. Toties
tada gaita ,aped” krietnu dalu no misu
Latvijas cela .jaukumiem” un braukSana
nemaz neSkiet nekomfortabla pat uz
vissliktaka asfalta trepes. Pa vecu, neremon-
tétu asfaltu tas daudz nekratas, pieradot, ka
tieS8am konstruéts sliktiem celiem. Hidraulisks
stlires pastiprinatajs vaditdgjam nodroSina tiri
labu stdres izjatu un dava adekvatu reaktivo
pretspeku. ,Dokker” un ,Dokker Van™ versiju

Degustacijas secinajumi

ApdroSinasanas sabiedribas ,BALTA"
nesen apkopota statistika rada, ka uz Latvijas
bedrainajiem celiem no smagiem zaudeé-
jumiem vairs neglabj pat tautd par dzipiem
iesauktie apvidus auto. Pieméram ,Toyota
Land Cruiser”, ,BMW X5” un ,Volkswagen
Touareg” bedru negadijumos cie$ tikai
nedaudz retak ka citi auto, tacu péc kartigas
iebraukSanas bedré to remonta izmaksas ir
pat teju piecas reizes lieldkas. Secinam, ka
Latvijas iedzivotajiem vieglas automaSinas
vairs neder ikdienas gaitdm. Ja no bedru
terora neglabj pat dzipveidigie, tad atliek tikai
izmeginat vieglo komerctransporta furgoninu,
jeb bulcinieku! Tas ir gandriz tikpat augsts ka
pilnizméra dzips, salona daudz ietilpigaks, tikai
bez pilnpiedzinas. Komerctransporta piekare ir
radita diezgan ievérojama svara kravu
parvadasanai, tade| ari pasazieru versijas ta
biis robustaka un izturigaka neka jebkuram
citam pasazieru automobilim. Komerc-
transporta degustacijas atceroties, jasaka —
tik bezrlipigi es sen nebiju braucis. ..

Pavisam nevieta Seit ir jautajums: ,,Doblo”
vai ,,Combo” — kur§ labaks? Jo bitiba ta ir
viena un ta pati maSina, atSkiras tikai
embléma uz stdres un radiatora restes, ka art
aizmugures durvim, tapat pavisam nedaudz
atSkiras priek$eja bampera dizains. Tas ar ir
visas atSkiribas! Pat dzingju piedavajums ir
viens un tas pats, bet aprikojuma sarakstu
vajag petit ilgi un dikti, lidz pamanisi
atSkiribas. Tatad noteicoSais izveles kriterijs

augstums no zemes (klirenss) ir attiecigi 189
mm un 186 mm (tas ir augstaks neka ,Lodgy”
minivenam), tapéc Sie auto spéj parvarét an
tadus celus, kur ar parastu vieglo auto var
nemaz necerét izbraukt. TaCu par viegla auto
Siku un brauksanas baudu labak nesapnot, jo
auto piemit ta kravnesibai atbilstosi smagnéja
gaita un robusts dizains. ,Dokker” galvenie
trumpji ir pieejama cena, érts salons,
iespaidigs kravas nodalljuma tilpums un
plaSas salona transformacijas iespgjas.
Turklat ,,Dacia Dokker” — Iidzigi ka citiem $is
markas modeliem — raZotajs pieskir 5 gadu
(vai lidz 100 000 km nobraukuma) garantiju.

varétu bt zimola pievienota vertiba un
pardevéja piedavata cena. Tiem, kas vélas
izmantot katru kravas telpas kubikmetru,
janem vera, ka ,,Doblo/Combo” ari1saja versija
tomér bids nedaudz ietilpigaks par jaun-
pienacéju viegla komerctransporta segmenta
— ,Dacia Dokker”. Un tomér ,Dokker”
paradiSanas ir sajaukusi visas kartis —
bestsellers ,Renault Kangoo” tagad pieejams
,Dacia” izpildijuma un par ,Dacia” cenu!
Galvenais, ka atskirba no ,Dacia” modejiem
.Logan” un ,Sandero”, kas tomér aprikojuma
un elegances zina piekapjas saviem darga-
kajiem konkurentiem vieglo auto kompakt-
klasé, Sis mazbudzeta furgons savam
vaditdjam un pasazieriem piedava tieSi tas
paSas értibas un sajitas, ko citi konkurenti
viegla komerctransporta sektora. Un, ka
zinams, $adu auto potencialie pircéji nav
izlutinati ar ,.ekstram”, vini labi zina, ko vélas
sagaidit no sava auto. ,Dacia Lodgy” bazes
modela cena ir 6590 latu, un to bez Saubam
var uzskatit par vienu no $a automobila
trumpjiem. Degustétais ,Dokker Laureate”
versija ar 1.5 dCi dzingju maksa Ls 9387.
Pasazieru ,,Fiat Doblo Combi 1.3 Multijet 16V"
maksa, sakot no Ls 10 450. Par ,,Opel Combo”
pasazieru versiju ar gimenes automobiliem
raksturigu komforta aprikojumu bis jaskiras
vismaz no Ls 12 400, bet ,,Opel Combo Tour
1,6 TDCI" ar piecam sédvietam maksa, sakot
no 12751 lata.
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Sanem, ko vélies

SIA ,AURA AUTQO", kas Latvijas
iedzivotajiem vairak ir zinama ka , Mitsubishi”
un ,Mazda” automaSinu autorizétais
parstavis, piedava jaunu servisu
mazlietotu ,premium” klases automasSinu
piegadi, atbilstoSi klienta vélmem. Nevilus
rodas jautdjums: ar ko $ads automasinas
iegades veids atSkiras no automaSinas
pirk§anas ierastas procediras kada no auto
tirdzniectbas placiem, kas piedava |oti plaSu
automasinu klastu par biezi vien ari |oti
pievilcigdm cenam? Atbilde ir vienkarSa — ar
godigu attieksmi pret klientu. Nevienam vairs
nav noslépums, ka lietotds automaSinas

masu tirgl bieZi vien nonak ,tieSi no Vacijas,
ar kuram ir braucis vecs macitajs tikai
svetdienas uz baznicu, un 15 gadus vecam
dizelim ir tikai 160 000 km liels nobraukums”.
Ta pircéjam nav ne mazakas iespejas uzzinat,
kas ar vina noskatito automaSinu ir darits
pirms tam un kads ir tas realais nobraukums.
Biezi vien automasina, kas ievesta ,tikko no
Vacijas”, Latvija maksa letak neka pasa
Vacija. Jautajums, kade| tas ta ir, zinot misu
lietoto auto tirgus skarbo ikdienu, atkrit pats
no sevis.

Ka notiek mazlietotas automasinas
iegade ar SIA ,AURA AUTO" starpniecibu, un

Janis Stepanovs, ,,Aura Auto” auto tirdzniecibas specialists:
»Misu uznémumam ir izveidojusies lietiski kontakti ar

sadarbibas partneriem Vacija. Més varam klientam piemeklét
labu un parbauditu automobili, kurs ir nevainojama tehniska
kartiba un atgadat to uz Latviju.”

ko Tsti nozimeé godiga attieksme pret klientu?
Klients  vélas iegadaties mazlietotu
automasinu no Eiropas. SIA ,AURA AUTO”
darbinieki, kas lieliski orientejas mazlietotu
automasinu tirgd, paSi vai ar savu partneru
palidzibu piemeklé klienta vélmém atbilstoSu
mazlietotu automobili. AutomaSina tiek
parbaudita un piegadata klientam tada
stavokll, kada ta ir iegades bridi — ar tas
realo nobraukumu un pilnu atskaiti par
tehnisko stavokli. Ja ir nepiecieSami kadi
remontdarbi, SIA ,AURA AUTO" tos veic,
attiecigi informéjot par to klientu. Péc visam
§im darbibam klients iegist sava ipaSuma
kvalitativu transporta lidzekli, kur§ neprasa
nekadus papildu ieguldijumus, ir spéjigs bez
aizradijumiem izturét tehnisko apskati, turklat
klients iegdst auto ar pilnu informaciju par ta
stavokli, nevis kaki maisa. Piegadatajiem
automobiliem bis spéka visi razotaja noteiktie
garantijas nosacijumi, ja automaSina tika
iegadata raZotdja garantijas laika, tadel, ka
,AURA AUTO" piedava saviem klientiem art
automasinas, kas pie dileriem ir pildijusas
demo auto funkcijas.

Otrs svarigs aspekts, ko SIA ,AURA
AUTO" nodroSina saviem klientiem, ir iespéja
noformét iegadajamo automasinu lizinga.
Lizinga kompanijas, ka zinams, nelabprat
iesaistas darijumos ar arvalstim, bet, nemot
vera, ka SIA ,AURA AUTO" jau daudzus gadus
sadarbojas ar Latvijas vadoSajiem finanSu
tirgus daltbniekiem, klientiem tiek sniegta
iespéja piegadajamas automasinas
iegadaties ar [izinga palidzibu. Faktiski klients
jau pirms automa$inas iegades var
noskaidrot, kadi ir lizinga nosacijumi, zinot
automasinu, tas iegades veértibu, klientu un
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Dainis Zalitis, ,,Aura Auto” direktors: ,,Misu salona var
iegadaties ne tika jaunus ,, Mitsubishi” automobilus, bet ari

lietotus dazadu marku spekratus. Mums rup sava uznémuma
mundiera gods, un aizdomigus automobilus ar sagrozitiem
nobraukumiem netirgojam.”

piegades laiku, ,AURA AUTO" darbinieki jau
pirms auto ,ieraSanas” Latvija laikus palidzes
atrisinat $os jautajumus.

Komisija par ,AURA AUTO" sniegtajiem
pakalpojumiem ir tikai 3% no iegadatas
automasinas vértibas, bet ne mazaka par 600
EUR. Ja klients izvélas, ka vinam automasinu
piegada ,AURA AUTO", tiek veikta
automaSinas registracija, tehniska apskate
CSDD, un klients apmaksa tikai So darbibu
tie$as izmaksas.

Patikama apkalpoSana, pardevéjs ar labu
reputaciju, atklats iegades process, un
mazlietota automasina k|st par jisu ipaSumu
— tas ir iespéjams, pateicoties SIA ,AURA
AUTO".

SIA «Aura Auto»
Brivibas 224, Riga
Talr.: +371 67 800 622
+371 67 800 633

Latvijas celus neiztur pat dzipi

LBALTA" atlidzibu statistika rada, ka uz
Latvijas bedrainajiem celiem vairs neglabj ari
dzipi, pieméram, "Toyota Land Cruiser",
"BMW X5" un "Volkswagen Touareg" bedru
negadijumos cie$ tikai nedaudz retak neka citi
auto, tadu to remonta izmaksas péc
iebraukSanas bedré ir pat teju piecas reizes
lielakas ka citu klaSu auto. Lai izpétitu mitu,
vai apvidus auto ir vispiemérotakais spékrats
Latvijas bedrainajiem celiem, ,BALTA" eksper-
ti veica 2012. un 2013.gada datu parbaudi.
Salidzinat kopéjos apdro$inato auto datus un
attiecigo procentualo nelaimes gadijumu
skaitu, cik biezi konkrétas klases auto iek|lst
negadijumos saistibd ar bedrém, mits
neapstiprindjas. Apvidus klases auto tikai
nedaudz retak cieS no bedru raditajiem
bojajumiem, tacu izmaksas péc Sadiem
negadijumiem ir stipri lielakas neka citiem

auto. Péc BALTA datiem, vishiezak péc
iebraukSanas bedré tiek sabojati lielas klases
("Audi AB", "BMW" 5.sérijas modeli, "Volvo
V/70") un luksus klases ("Mercedes Benz" S
sérijas modeli, "BMW" 7.sérijas modeli,
"Lexus" LS sérijas modeli) spékrati. Vislielakie
zaudejumi parasti $ados gadijumos tiek
nodariti sporta klases auto, pieméram, dazos
gadijumos tie ir sasniegusi pat 2400 latu.
Savukart kompaktklases auto ("Volkswagen
Passat", "BMW" 3.sérijas modeli, "Toyota
Avensis") vidéja atlidziba $ados negadijumos
ir gandriz piecas reizes mazaka. Neparspétu
bedru antirekordu 7000 latu apméra pagaju-
$aja gada sartipéja kads "Volkswagen Tiguan",
kas Césis iebrauca pamatiga bedré. Ta
rezultata masinai tika bojatas dzingja stiprina-
juma vietas, un tika mainits dzinéja bloks,
dzingja galva, ka art ieguldtti lieli lidzekli trans-

portlidzekla priek§ejas dalas remonta.
"Kopuma apvidus klases auto Soferi bedrés
iemanas iebraukt nedaudz retak ka citu
automasinu vaditaji, tacu $ada gadijuma nozl-
migs faktors ir zaudgjumi, kas tiek nodariti
auto. Ka rada statistika, visuzmanigakajiem uz
Latvijas celiem batu jabit lielas klases un
luksus klases auto Tpadniekiem — vinu auto
parasti ir aprikoti ar lielakiem diskiem un ze-
maka profila riepam, kas nozime ari lielaku
apdro$inaSanas gadijuma iespgjamibu, ie-
braucot bedre," norada BALTA transporta
Laika posma no 2012.gada sakuma lidz $a
gada martam BALTA ir izmaksajusi atlidzibu
270 nelaimes gadijumos, kuru iemesls bijis
iebraukSana bedré. Visbiezak registrétie
pieteikumi par auto bojajumiem péc iebrauk-
Sanas bedré ir sanemti péma gada marta,
maija un oktobri. Savukart cietuSo automa-
§inu TOP 5 veido "Volkswagen", "BMW",
"Audi", "Volvo" un "Mercedes" marku
automasinas.
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