Mr. Freemont! - celotajs
no saulainas Italijas

«FIAT Freemont degustacija»

Agnis Krauja

.Mistera Frimonta” seja griti saskatit
italu autobdves legendaro tradiciju kaut
niecigako atblazmu. Klasisks, smagnéjs
amerikanu dizains, lieli riteni, nopietns
kiirenss.  Vizuali atstaj |oti pamatiga
automobila iespaidu. Ipasi draudiga izskatas
monumentala priekSdala. Milzigie riteni un
robustas plaknes pieSkir automobilim
stabilitati un paSparliecinatibu. Liels, melns,
robusts un iespaidigs auto, kas Rigas ielas var
negriezt celu pat landkruizeriem un citiem
.dinozauriem”. Tomér uz monolita prieks-
vadna Sis greznais tanks nes ,Fiat” vardu.
Kaut kas neiedomajams! — italu auto, kura

dizainu radijusi amerikani!

Bet, ieskatieties vérigak — tas tacu ir
vecais pazina ,Dodge Journey”, kur§ sacis
jaunu dzivi un Eiropa tagad pazistams ka ,Fiat
Freemont”. Sis plans ir dala no
JFiat=Chrysler” koncerna bosa Serdzio
Markiones projekta, ka — ar mérki samazinat
izstrades izmaksas un maksimali izmantot
ripnicu razoSanas jaudas — apvienot abus
autorazotajus. 2007. gada Frankfurtes
autoSova ,Dodge Journey” bija viens no
spilgtakajiem  eksponatiem  kompanijas
stenda. Reizé ar ,Dodge” automobilu
ienak8anu Eiropas tirgd ,Chrysler” grupai
pavéras plaSakas manevra iespgjas. Par
minivenu  vectétinu uzskatita ,Chrysler

Voyager” péctecis turpmak tika razots vairs
tikai garaja ,Grand” izpildijuma, bet Tsaja —
.Voyager” vietu kop€ja modelu ranga ienéma
.Dodge Journey”. ,Journey” tehniskaja
specifikacija razotajs bija noradijis skaidri —
.MPV", tatad minivens, lai gan péc izskata tas
daudziem atgadinaja pseidoapvidnieku jeb
krosoveru. Turklat no Meksikas, kur izvietota
LJourney” razoSanas linija, Eiropai piegadaja
tikai priekSpiedzinas masinas, pilnpiedzinas
variantu rezervejot Ziemelamerikai. ,Dodge
Jomey” Latvija nonaca Tsi pirms krizes —
2007. gada, tadu popularitati neieguva un
at8kirba no dazadu paaudzZu vojadZeriem par
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Draudzigais
serviss — KEMI

Kas ir tie kritériji, péc kuriem més
izvélamies servisu automaSinu remontam?
Cena? Protams. ApkalpoSanas kvalitate? Ja.
Apkalpoanas vide un vieta? Ari. Ja vélamies
biit pavisam precizi, tad tikai péc visu So
faktoru veiksmigas apvienoSanas mes
izvelamies vietu, kur remontét savu dzelzs
miluli. Ja man kads méginas iestastit, ka
vinam noteicosa ir tikai remonta cena, es
tadam cilvekam nekad neticésu. Diez vai kads
blis ar mieru noticét ,meistaram”, kur§ apsolis
jums par 10 latiem nomainit sajiga komplektu
pussabruku$a Skant. Diez vai arf kads otrreiz
dosies pie tada meistara, kurs jis sagaidis ar
vienaldzigu sejas izteiksmi un bls nelaipns.
Misu pasaule laika gaitda mainas, un vide
mainas tai lidzi. Cilveki kjust prasigaki, vairs
neuzkeras uz reklamas aka, kas izrotats ar
iespaidigu atlaizu skaitliem, kuri realitaté biezi
vien parversas par tikpat lielu uzcenojumu.

Pirms paris nedelam, kad radas
nepiecieSamiba  apmeklét  autoservisu,
izvelgjos jau sen Latvija pazistamu servisu,
kur$ ar savu aktivitati un piedavajumu klastu
man palicis atmina — autoserviss KEMI.
Autoservisi KEMI tieSam ir mainijusies un

veido attiectbas ar saviem klientiem péc
citiem principiem, lai pelniti varétu saukties
par klientam tie$am draudzigu servisu.
Partikas veikali piedava krat bonusa punktus
un péc tam tos izlietot par pirkumiem? Kadg|
lai ta nenotiktu ari ar servisa pakalpojumiem,
tikai ar lielakiem bonusiem? Veicot
remontdarbus KEMI servisa par Ls 50, ieguvu
Ls 5 KEMI virtualos latus jeb veselus 10% no
summas, nakamreiz varéSu tos izmantot,
norékinaties par pakalpojumiem KEMI servisa.
Jis uztrauc, ka, braukajot pa masu celiem,
nav garantijas, ka tikko nomainita detala pec
pusgada nebls jamaina atkal? KEMI
piedavajums mani patiesi iepriecindja, jo KEMI
autoservisi dod gada garantiju gan par
uzstaditajam detalam, gan par izdarito darbu.
Ja gadijumad garantijas laikd nomainitais
mezgls izies no ierindas, KEMI t& nomainu
veiks bez maksas.

Turklat KEMI ir viens no nedaudzajiem
servisiem, kur§ sertificéts pec I1SO un TUV
standartiem, kas jau ir noteikts apkalpoSanas
kvalitates garants. Tas man ka klientam
tieSdam vie§ papildu uztictbu visiem
remontdarbu procesiem. Lai ka arf batu, tomér
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tas, ka zini — tavai automaSinai pienaciga
kvalitaté tiks uzsakta apkope tilit péc tas
iebraukSanas servisa, rada labu sajttu. Un vél
ka apliecinajums KEMI servisa draudzigumam
ta pakalpojumu klasta ir ieklauti ari
BEZMAKSAS piedavajumi. Autobraucgji var
pilnigi bez maksas pieteikties uz rito$as dalas,
bremZu sistémas un gaismu parbaudi. Tas bija
vél viens pluss KEMI virziena. Nemot vera, ka
viens no KEMI servisiem atrodas Mikusalas
iela 73 (pie apla), bet otrs G. Astras iela 9, ta
pakalpojumus  |oti  érti ir izmantot
autobraucéjiem, kas vai nu dodas uz tehnisko
apskati, vai arl atgriezas no tas. BiezZi vien
tehniskaja apskaté automasinu ,izbrake”

kadas ne parak sarezgiti novérSamas klimes
del, un autobraucejiem TA ir sagadajusi vél
vienu papildus problému, meklgjot vietu, kur
klmi atri spés noverst, jo TA ir |oti svariga
ikvienam. Tadiem gadijumiem, péc KEMI
darbinieku  stastita, KEMI autoservisa
Mikusalas iela ir atseviski rezervetas servisa
jaudas, lai operativi palidzétu saremontét
problematisko mezglu un autobraucgjs taja

pasa diena varétu iziet atkartoto apskati, velti
netérgjot savu laiku un nervus. Nemot véra, ka
KEMI mates uznémums ,AD Baltic”, kas
nodarbojas ar auto rezerves dalu
vairumtirdzniecibu, atrodas turpat, darbus ir
iespejams veikt maksimali 1sa laika posma, jo
visas rezerves dalas jebkuram auto ir turpat uz
vietas.

Un vél viens pluss KEMI: ja gadijuma jums
ar automa$inu pa celam atgadas kada
probléma, kuras dé| nav iesp&jams turpinat
celu, tad pec klienta pieprasijuma, KEMI
darbinieks atbrauks péc jisu automaSinas,
bet jis paSu nogadas darbavieta vai majas.

Tapat ka fiziskam personam, ari juridiskam
personam ir vislabakie KEMI servisa
pakalpojumu nosacijumi. Atlaides, bezmaksas

pakalpojumi, Tpasi apmaksas termini, lielisks
apkalpoSanas serviss — to visu KEMI piedava
uznémumiem. Ja kadi nosacijumi uznémumus
neapmierina — varat uzstadit savus!
Korporativo un juridisko klientu dalas vaditajs
Egons SverZickis vienmér gaida jisu
uznémuma zvanu, mob. t. 29166819.

Pozitiva SUPER  autoservisu
kampana turpinas!

KEMI

(SIA izdevnieciba «<AUTOINFO»
sadarbiba ar CSDD.
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ierastu paradibu uz masu valsts ielam un
celiem ta ari nekluva. 2011. gada marta
Zenévas auto$ova $is amerikinu auto péc
modernizacijas un identitates mainas
piedzivoja savu otro Eiropas debiju, ieguva
jaunu vardu — ,Fiat Freemont” —, un to
tagad var iegadaties pie ,Fiat” dileriem. Tiek
uzskatits, ka auto pardoSanas apjomi Eiropa
no ta tikai iegts, jo ,Fiat” ,vecaja kontinenta”
ir plaSaks dileru tikls. Jaunie saimnieki ,Fiat”
nolemusi jau pazistamajam ,Journey”
minivenam uzlikt jaunu radiatora resti, diskus,
bamperus un ,Fiat” logo, ka ari radikali
uzlabot interjeru. Bet vai tas ir vienigas

parmainas?  Likosim  to  noskaidrot
degustacija.

Ka zinams, ,Dodge Journey” Eiropa bija
piegjams tikai priekSpiedzinas versija ar 2,0
litru, 140 ZS ,Volkswagen” dizeldzingju.
.Freemont” kluva par pirmo
.Chrysler/Dodge”, kas ieguvis ,Fiat” dzinéju.
LFreemont” tirdzniectba Eiropa sakas 2011.
gada junija, un tas sakotngji tika piedavats ar
priekSpiedzinu un diviem 2 litru ,,Fiat Multijet”
dizeldzingjiem, kas attista 140 vai 170 ZS
jaudu. Gada nogalé piedavajumu papildinja
modelis ar pilnpiedzinu un 276 ZS 3,6 litru V6
benzinnieks, turklat pilnpiedzina kluva
pieejama art 170 ZS dizelim. ,,Freemont” visu
ritenu piedzinas modeli jau standarta tiek
komplektéti ar automatisko parnesumkarbu.

.Dodge Journey” ar priekSpiedzinu bija
minivens, tadé| Eiropas autoprese uzskatija,
ka ,Freemont” bis labas izredzes Eiropas
tirgll sacensties ar ,Ford S-Max” un ,Opel
Zafira”. Pgc virshives argjiem izmériem
Freemont” ir lielaks par ,,S-Max": garuma —
par 119 mm, platuma — par 23 mm,
augstuma — par 33 mm, bet kravas telpas
maksimalaja ietilpiba piekapjas ,Ford”
minivenam. Tacu ,Freemont” izskatu veido
brivs salikums no visdazadako klaSu
automobiliem. Sis auto ir pa pusei divdabis
— kaut kas starp ,MPV” (jeb minivenu) un
LSUV” (jeb krosoveru), tauta iesauktu par
parketa dzipu. ,Freemont” no jebkura cita
italu (un vispar Eiropa radita) automobila
atSkir masivums un dizaina pamatidejas
fokuséSana agresiva spékpilna prieksgala.
Profila  ,Freemont” vairak  atgadina
apvidnieku, nevis minivenu. Virshlves
arhitektiras zind ar atkapi no vienapjoma
idejas un skaidri iezimeto motortelpas dalu, ka
arl salidzinoSi lielo attdlumu no zemes
JFreemont”  dizains  sliecas  apvidus
automobilu virziena. Pilnpiedzinas versija tas
tikpat labi var konkurét ar ,Honda CRV” un
LHyundai ix35". Péc virshiives aréjiem
izmériem ,Freemont” parspéj ari ,CRV":
garuma — par 358 mm, platuma — par 58
mm, augstuma — par 38 mm, bet kravas
telpas maksimalaja ietilpiba — pat veseliem
308 litriem. Interesanti, ka art ,Fiat” 183 mm
kfirenss ir par 13 mm augstaks neka japanu

krosoveram. Tatad kopuma ,Freemont” ir
apveltits ar iespaidigiem izmériem: tas ir 4,89
metrus gars, 1,88 metrus plats un 1,69
metrus augsts, bet ritenu baze sasniedz 2,89
metrus. Ar Sadiem virsbdves izmériem var
atlauties plaSu, komfortablu salonu un
pietiekami lielu — 750 litru — bagaznieku,
kura maksimala ietilpiba ar nolocitiem
sedekliem ir 1461 litrs.

Atceroties visai seno ,Journey”
degustaciju, toreiz nebija nekadu Saubu, ka
LJourney” interjers bija elegentakais starp
visiem ,,Dodge” modeliem. Panela virspuse
tam bija no mikstas plastmasas un ar
elegantiem hrométiem elementiem, tikai
meérinstrumentu pulkstenu sekcijas vacin$

palicis amerikanisks, no cietas plastmasas,
— un visu So pulkstenu sekciju, péc misu
domam, prasijas novietot nedaudz augstak.
Toreiz secindjam — beidzot ari jenki ir
sapratusi, ka cietas plastmasas paneli Eiropas
pirceja izpratné galigi neiederas. ,,Freemont”
salona ir pilnigi jauns panela dizains, salidzinot
ar ,Journey”. Secinam, ka interjera Eiropas
stils beidzot uzvargjis! Tagad ,Freemont”
salona sajutamies ka liela folksvagena, viss
vaciski akurats. Priecé, ka Seit gan priek$éjais
panelis, gan durvju apdare veidota no
elastigiem materidliem, kas patikami péc
taustes un velak ekspluatacija negrabés.
Vairakums vaditaju pie stares iekartosies érti,
jo gan sédeklim, gan starei ir plasas
regulé$anas iespgjas. Ari panelis ir lietotajam
draudzigs ar parocigu un viegli sasniedzamu
viduskonsoli. Ergonomikas zina nudien nav kur
piesieties. Cela parskatamiba ir laba, taCu,
manevrejot atpakalgaita, gabaritu parska-
tamiba uz aizmuguri nav ideala, bet situaciju
glabj parkingsensori. Pietiekami daudz vietas
.Freemont” rumpt aiznem pasazieru salons,
kas Skiet |oti ietilpigs. Sadu iespaidu rada
apjomigie sédekli un fantastiskais plaSums
galvas/plecu apvidd. Priek§a sédoSajiem,
protams, vietas ir atliku likdm, bet otraja
rinda, kur brivi var sasésties trijata, lidz pilnai
laimei mazliet pietrikst — ja priek§éjais
braucéjs atbidijies uz aizmuguri, aiz vina
sédoSam vidéja auguma pasaZierem celi

atduras priek$éja atzveltni. Ka patikams
komforta elements jamin triszonu klimata
kontrole ar visnotal pla§am reguléSanas
iespéjam — aizmuguréjo zonu var ar atslégt
pavisam vai ari regulét gaisa plismu atbilstoSi
situacijai. Lai gan visa apdare ir eiropeiski glita
un akurata, tomér tehniski Seit joprojam valda
Amerika. Stavbremzes pedalis pie kreisas
kajas, logu tiritaji un gaismas reguléjamas ar
vienigo sviru  stlres kreisaja  puse,
automatiskas karbas parslégs gan novietots
eiropietim saprotama vieta — vidd pie labas
rokas. Starp sédekliem divi glazu turétaji un
liela mantu kaste, kas izmantojama ar ka
elkonbalsts. ~ Skarienjutigs ekrans  bez
navigacijas, laba audiosistéma. Degustétaja
auto pietriikst tikai tada stkuma ka sedekju
apsilde. Tumsa pie griestiem griti sataustit
salona apgaismojuma pogu, jo salons tiek
apgaismots ar diodém. Jumta ir lika no stikla
un bagaznieka grida ielocitas divas papildu
sédvietas, kuras labi jutisies ari ne parak liela
auguma pieauguSie. Tatad auto varam
uzskatit par septinvietigu. Secinam — te
vietas varétu bat vairak neka jebkura no
konkuréjoSajiem parketniekiem.

Freemont” tiek piedavati tris aprikojuma
limeni. Jau bazes aprikojuma cita starpa bis
17 collu viegimetala ritenu diski, septinas
sédvietas, septini gaisa spilveni, ,,ABS",
LESP”, gudra ,Keyless Entry&Go” atslega,
kruiza kontrole, tris zonu klimata kontrole,
riepu  spiediena  kontroles  sistéma,
multimediju sistéma ar skarienjutigu ekranu,
bet ,Urban” versija tam visam klat nak ari 8,4

collu skarienjutigs ekrans, ,DVD" atskanotajs,
.Bluetooth” sistéma, parkoSanas sensori
aizmuguré, nolokami spoguli, automatiskas
gaismas u. c. Ja ar to vél nepietiek, ,Loung”
aprikojuma varat papildus sanemt 19 collu
vieglmetala ritenu diskus, navigacijas
sistému, ,Alpine” audiosistému ar 7
skalruniem, smalku adas salona apdari un
dazus hroma elementus dizaina. Uzslavas
verts ir ne tikai ,Freemont” aprikojums, bet ari
salona transformacijas iespéjas. Aizmuguréja
rinda bidas pa sliecitém, un tas atzveltne ir
trisdaliga. Tre$as rindas sédekli ir gandriz
tikpat érti ka otras. Piedevam vél uz priekSu
nolokama ir pirmas rindas pasaZiera atzveltne.
Tas viss paver dazadas iespéjas, kombingjot
kravas un pasazieru parvadasanu péc sirds
patikas. ,Freemont” ir vieta septiniem
pieaugu$ajiem un paris somam, bet jls varat
noloctt aizmuguréjos piecus sedekus, lai
iegutu lielaku bagazas telpu ar lidzenu gridu.

Mdsu degustétajam ,Freemont” ir 2,0
litru ,Multijet” dizeldzingjs ar 170 ZS,
automatiska parmesumkarba un pilnpiedzina.
Pirms degustacijas bijam dzirdéjusi par §i liela
pilnpiedzinas auto apetiti, bet péc trisarpus
dienu degustacijas, kas norisinajas gan
pilsétas, gan Sosejas, gan lauka apstaklos,
musu ,Freemont” vidgjais degvielas patérins
bija 8,6 litri uz 100 km. ,Fiat” 2,0 litru dizelim
nav slikts uzraviens, ta€u tas nav spridzeklis,
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Celu satiksmes izglitibas iespégjas CSDD
Rigas Motormuzeja

Celu satiksmes droSibas Nacionalaja
programma ka vieni no galvenajiem uzdevu-
miem izvirziti ,mazaizsargato satiksmes
dalibnieku, it TpaSi gajéju un velosipédistu,
droSibas garantéSana” un ,satiksmes dalib-
nieku izglitoSana, apmaciba un apzinas
veidoSana”.

Vai misu bérni un skoléni celu satiksmé
ienak ar pietiekamu satiksmes droSibas
izglitibu, vai vinu zina$anas ir kvalitativas un uz
pareizu ricibu orientétas?

Neparprotami, viena no vismazak
aizsargatajam un ari visgrutak prognoze-
jamajam satiksmes dalibnieku kategorijam ir
pirmsskolas un skolas vecuma bérni. Ar
satiksmes negadijumu statistika rada, ka
aizvaditaja gada celu satiksmes negadijumos
ievainojumus uz ielas (cela) ir guvusi 434
bémi vecuma lidz 14 gadiem, no kuriem 5
gajusi boja.

Jau daudzus gadus Celu satiksmes
droSibas direkcija (CSDD) Tsteno dazadas
izglitibas aktivitates un projektus, ka arf sniedz
atbalstu izglitibas iestadém metodisko un
mactbu  materidlu  sagatavo$ana, to
davina8ana ikvienai izglitibas iestadei.
zglitibas likums paredz, ka droSibas jautdjumi
ieklauti klau audzinataju stundas un Socialo
zinbu priekSmeta standarta un, to pedagogi
Isteno athilstoSi macibu standartos noteik-
tajiem mérkiem, uzdevumiem un saturam.
Tomér nereti pedagogiem pietriikst zinasanu,
laika un ari resursu kvalitativai un visaptvero-
Sai celu satiksmes noteikumu izskaidro$anai.

Konkursa «Gribu buat
mobils!» Sogad
rekordliels dalibnieku
skaits

Sogad vél lidz &im nebijusu interesi un
atsaucibu guvis CSDD konkurss jaunajiem
mopédistiem ,,Gribu bat mobils!” — dalibai
pieteikusas 443 komandas, kas ir par teju
pussimts komandam vairak neka pérn. Sis
CSDD konkurss 1pasSi veidots 6.-8.klasu
skoléniem un Sogad notiek jau sesto reizi.
Konkurss notiek ¢etros posmos:

- pirmais un otrais posms: priek§sacen-
sibas un neklatienes sacensibas notika no
2012.gada  9.oktobra lidz 2012.gada
15.novembrim internetd, majas lapa
www.gribubutmaobils.lv;

- treSais un ceturtais posms: septini
pusfinali un finals no 2013.gada 15.janvara
lidz 22.martam notiks klatiené septinas vietas
Latvijas regionos un Riga.

Pirma un otra posma rezultati — decembri,
kad katra no septiniem regioniem desmit
lielako punktu skaitu ieguvusas komandas tiks
aicinatas uz pusfinalu (pusfinala ne vairak ka
divas komandas no vienas skolas). Sie
rezultati atrodami konkursa majas lapa:
www.gribubutmobils. v.

Konkursa uzvarétaji pavasari dosies
izglitojo8a ekskursija uz zinatnes parku ,Tom
Tits Experiment” Zviedrija. Finala 2. un
3.vietas ieguveji sanems davanu karti, lai
dotos ekskursija. Veiksmigakos konkursa
neklatienes kartas dalibniekus, kuri neieklts
pusfinala, gaida noderigas balvas. Balvas sava
paSuma iegls ari visu klatienes septinu
pusfinalu daltbnieki.

Konkursa merkis ir pilnveidot skolénu
zina8anas par satiksmes droSibu un par
personigas droSibas garantéSanas iespéjam
satiksmé. 12-14 gadu vecuma skoléni ir ne

CSDD Rigas Motormuzeja Latvijas
skolgniem, izglitibas iestadém un intereSu
grupam  piedava  muzejpedagogiskas
programmas, kuras no 2012./2013. macibu
gada papildinatas ar devinam nodarbibam 1.-
3.klaSu skoleniem un pavisam driz tam
pievienosies loti interesanta  macibu
datorprogramma  topoSajiem jeji
velosipédu un mopédu vaditajiem (4.-8.klasu
skolgniem). Sobrid Rigas Motormuzeja ir
atvérta speciala klase macibu nodarbibam,
kur pozitiva un rado$a atmosféra skoléni var
klausities muzeja pedagoga stastijumu,
piedalities spéles, risinat uzdevumus un pasi
aktivi [idzdarboties. Nodarbibas pieejamas
visu gadu, tam nav kampanveida raksturs un
tajas apkopotas skolénus intereséjosas
temas.

1.klases bérniem svarigi ir macities
pareizi un dro8i Skérsot brauktuvi, ka ari zinat,
ka jaiet pa ietvi un ka pa cela nomali. Lai
apgitu So tematu, piedavajam nodarbibu
.Gajéja abece”. Savukart nodarbiba
JAtstarotaji” bérni iemacisies, cik bitiska ir
atstarotdja lietoSana un ka tie pareizi
lietojami, pasi, diennakts tumsaja laika.
1 klases bériem ir iespéja arl piedalities
nodarbiba ,Ka radas velosipéds”. Saja
nodarbiba bémi izzina velosipéda attistibas
vésturi, ka ar to, cik droSa bija parvietoSanas
ar Siem musdienu velosipéda priekSteciem un
ka pasargat sevi pasu.

2 klases nodarbiba ,Gajejs cela zimju
pasaulg” skoléni apglst gajejiem batiskako

mopédu vaditaji, kam jamak pienemt atbildigi
[emumi ari sarezgitas satiksmes situacijas.
Konkursu ,Gribu bt mobils!” organizé
CSDD sadarbiba ar SIA ,Agenttra VB Plus”.
Projekts tiek finanséts no OCTA prémijam.
Projektu atbalsta Rigas Motormuzejs, SIA
.Skaisto skatu agentdra”, SIA ,AdaZu
kukulitis” un Sokolade , Kinder Delice”.

Par CSDD darba laiku
gadu mija

Nemot vera, ka gadu mija Latvija ir
salidzino$i daudz brivu dienu, tad tehniska
apskate stradas vél papildus divas dienas —
sestdien,  29.decembri un  svetdien,
30.decembri. Tehniska apskates darba laiks
sestdien, 2012.gada 29.decembri, CSDD
nodalas un tehniskas apskates (TA)
stacijas:

- 8:00-17:00: Madong;

- 8:00-20:00: Jelgava, Riga (Antenas iela 2);

- 8:30-17:00: Aizkraukle, Aluksne, Balvos,
Bauska, Césis, Dobelé, Gulbené, Tukuma,
Rigas nodajas Siguldas TA stacija, Rigas
nodalas TA stacija (Maskavas iela 448), Rigas
nodalas TA stacija (Selpils iela 6a), Jurmala,
Kraslava, Kuldiga, Liepaja, Liepajas nodalas
Grobinas TA stacija, Limbazos, Ludzas TA
stacija, Ogré, Preilos, Rezekng, Saldd, Talsos,
Valka, Ventspill;

- 8:30-19:00: Daugavpilt;

- 8:30-20:00: Jekabpili, Valmiera.

Tehniska apskates darba laiks
svetdien, 2012.gada 30.decembri, CSDD
nodalas un tehniskas apskates (TA)
stacijas:

- 8:00-14:00: Riga (Antenas iela 2);

- 8:30-13:00: Daugavpili, Liepajas nodalas
Grobinas TA stacija, Talsos, Valmiera;

- 8:30-14:00: Jelgava, Jekabpill.

Informacijas apmaina
par cita valsti veiktiem
celu satiksmes
parkapumiem

2012.gada 1.novembri Valsts sekretaru
sanaksmé (VSS) atbalstita iecere normati-
vajos aktos ieviest regulgjumu, kas veicinatu
parrobeZu informacijas apmainu par celu
satiksmes droSibas noteikumu parkapumiem.

lzmainas normativajos aktos paredz
Eiropas Parlamenta un Padomes direktiva
2011/82/ES, jo lidz tas pienemsanas bridim

cela Zmju nozimi, ka ari izpéta, cik gar§ ir
automasinas un velosipéda bremzéSanas cel$
un ka Sis zinaSanas izmantojamas ikdiena,
piedaloties celu satiksme. 2.klases skoléniem
tiek piedavata arf nodarbiba ,Transports”, kur

skoléni  tiek iepazistindti ar droSas
parvieto$anas nosacijumiem personigajos
transporta  lidzeklos un  sabiedriskaja

transporta, un nodarbiba ,,Luksofori — sarkani,
dzelteni un zali".

3.klases skoléni nodarbiba ,Operativais
transports” tiks iepazistinati ar svarigakajiem
operativa transporta veidiem un, pats
svarigakais, apgs, ka rikoties, sadzirdot vai
ieraugot operativo transportu. Savukart
nodarbiba ,Musu ielas un celi” bérni turpina
padzilinata veida apgit dazadus celu
satiksmes jedzienus un gajéja pienakumus
celu satiksmé. Ta ka 3.klases skoleni pavisam
driz — sasniedzot 12 gadu vecumu un sekmigi
nokartojot velosipéda vaditaja eksamenu,
pastavigi varés parvietoties ar velosipedu,
nodarbiba , Jaunais velosipédists” iepazistina
ar butiskakajiem celu satiksmes noteikumiem,
kuri attiecinami uz velosipedistiem ka celu
satiksmes dalibniekiem.

Visas nodarbibas skolotaja stastijums tiek
papildinats ar interesantiem un interaktiva
vidé veicamiem uzdevumiem, kas nostiprina
nodarbibas laika iegtas zinasanas.

CSDD un Rigas Motormuzeja specialisti
ar prieku gaidis skolénus nodarbibas celu
satiksmes  droSibas nodarbibas  Rigas
Motormuzeja.

nepastavéja reguléjums, kas veicinatu Sadas
informacijas  apmainu  starp  Eiropas
Savienibas (ES) valstim.

VSS izsludinatais likumprojekts ., Grozijumi
Celu satiksmes likuma“, pamatojoties uz
direktiva noteikto, paredz pamatprincipus
normativajam regulgjumam, lai varétu veikt
informacijas apmainu ar citam ES dalibvalstim
par noteiktiem celu satiksmes noteikumu
parkapumiem, kas mingti direktiva. Latvijas
kompetentas iestades bis tiesigas izmantot
citu ES dalibvalstu transportlidzeklu
registracijas datus (datus par transportlidzekli
un ta Tpasnieku un turétaju), ka ari pieskirt
citam ES dalibvalstim tiesibas izmantot
minéto informaciju.

Likumprojekts nosaka parkapumus, par
kuriem tiks nodroinata informacijas apmaina,
ka ari iestadi, kas veiks valsts kontaktpunkta
funkcijas (Latvija to veiks lekSlietu ministrijas
Informacijas centrs). Likumprojekta art
ietverts pilnvarojums Ministru kabinetam
noteikt parrobezas informacijas apmainas
kartibu starp ES daltbvalstim.

Jaunais  reguléjums  attieksies uz
transportlidzek|u TpaSniekiem (turétajiem,
vaditajiem), kuri cita ES dalibvalsti bis
parsniegusi atlauto braukSanas atrumu, nebas
lietojusi droSibas jostas vai aizsargkiveres,
neievéros luksofora aizliedzo$as gaismas
signalu, vadis transportlidzekli alkohola
reibuma vai narkotisko un citu apreibinoSo
vielu ietekme, izmantos neatlautu braukSanas
joslu, ka art lietos talruni, transportlidzeklim
atrodoties kustiba.

Ja Llatvijas iedzivotajs bis parkapis
satiksmes noteikumus, pieméram, Austrija,
tad Austrijas kontaktpunkts noskaidros datus
par transportlidzekla Tpa$nieku, sazinoties ar
Latvijas kontaktpunktu un transportlidzekla
TpaSniekam (turétajam) nositis noteiktas
formas aicinajumu samaksat sodu vai noradit
personu, kas vadija transportlidzekli,
vienlaikus izskaidrojot par sekam, kadas
iestajas attiecigaja valsti, ja persona
nesamaksas sodu vai nenoradis athildigo
personu. Analogiski rikosies Latvijas puse ar
parkapéjiem no ES valstim.

Sodi par celu satiksmes noteikumu
parkapumiem tiks piemérot tada apmera, ka
to paredz ES dalibvalsts, kura parkapti minétie
celu satiksmes noteikumi.

Grozijumi Celu satiksmes likuma stasies
spéka 2013.gada 7.novembri. Lidz tam laikam
tie vél jaapstiprina valdiba un japienem
Saeima.
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Kauja par Eiropu

Agnis Krauja

Lai gan ,,BMW" motori F-1 ¢empionata ir
uzvaréjusi tikai 20 sactkstés, kas tads nieks
vien ir, salidzinot ar ,Renault” 149 uzvaram,
visi tapat zina, ka tiesi ,BMW" ir agresivakie
un sportiskakie ielas automobili. Tiem ir dzilas
saknes autosporta. Jau kopS paSiem
pirmsakumiem  vacu  sportisti  savus
automobilus ir triekusi Nidz paSam fizikas
likumu robezam, ta spodrinot gan savu, gan
auto reputdciju. Lai gan ledendara
Nirburgringas ,zala elle” ir Vacija, ar tepat uz
Latvijas celu grubulaind asfalta ikviens
latvieSu ,pelékais Duksis”, piesédies pie
Lbumera” stires, parvérsas par agresivu ielu
cinitaju. Un kas par to, ka pasaules
nozimigakajas sportkaru sacikstés ,24 h
Lemans” bavarie$i ir triumféjusi tikai vienu
vienigu reizi un pédéjos gados nemaz
nemeégina iejaukties ,Audi” un ,Peugeot”
milzu cinas, toties Eiropas salonautomasinu

¢empionata jau kop$ 1966. gada domingjusas
bavarieSu maSinas, laiku pa laikam atvairot
spécigu konkurentu — , Alfa Romeo”, ,,Ford”,
~Jaguar”, ,Rover”, ,Volvo"— uzbrukumus un
pec Tslaicigiem partraukumiem arvien
atgriezoties Cempiona tron.

Eiropas salonauto ¢empionata (ETCC)
pirmsakumi meklgjami pagajusa gadsimta
seSdesmito gadu pirmaja pusé. Tas strauii
iekaroja popularitati autosporta fanu aprindas,
ta piesaistot autoraZotaju  uzmanibu.
VienkarSam autobraucéjam, kas savas
brivdienas pavadija sacikSu trases mala, bija
daudz interesantak verot, kad sava starpa
sacensas pazistami un labi zinami automasinu
modeli, kadi ikdiena redzami tepat uz ielas un
nopérkami ari vinam pasam, neka noskatities
arkartigi atras un savstarpgji |oti lidzigas
formulas vai sportkarus, kuri vairak atgadina
viesus no talas nakotnes, nevis normalus
automobilus.  AutoraZotajiem  salonauto
¢empionats radija lielisku iespéju sacikSu

trasés tieSa cina pieradit, kur§ tirdzniecibas
salonos piedavatais produkts isti ir pats
atrakais un izturigakais. Lai automaSinas
modelis tiktu homologéts (atzits par
atbilstoSu) salonauto ¢empionatam, tam
jabit sarazotam vismaz 1000 eksemplaru
liela skaita un salona japietiek vietai etriem
pieauguSajiem. Talak maSinas péc dzingju
tilbuma tika sadalitas pa klasém, nosakot
katrai klasei minimalo svara limitu, tada veida
vieglakdm mazakas klases masinam radot
iespéju tie$a cina sacensties ar lielakiem un
jaudigakiem, bet — attiecigi — ar
smagakiem spekratiem. Tehniskie noteikumi
lava salonautomasinas uzlabot atbilstosi 2.
grupas prasibam, kas noziméja to, ka no
standarta atSkirigd — uzlabota — sacikSu
modifikacija bija jaizgatavo vismaz 100
eksemplaros. Ta radds paSu razotdju vai
tlninga specialistu sagatavotas atvieglotas
sacikSu modifikacijas ar forsétiem dzingjiem,
platakiem riteniem, uzpdstam ritenu arkam,
bez bamperiem, bet ar papildu spoileriem
labakai aerodinamikai.

Eiropas salonautomasinu kausa izcina FIA
uzraudziba sakas 1963. gada. Tehniskie
noteikumi, atbilstoSi 2. grupas prasibam,
paredzgéja uzlabotu visdazadako
salonautomasinu (no mazajiem ,Fiat 600" un
,BMC Mini" fidz pat ,Jaguar Mark2" un
.Mercedes 300SE”) kopigas sacikstes, bet
rezultatu verteSanu pa 9 atseviskam klasem
— atkariba no dzingja darba tilpuma. Pirmaja
sezona ETCC ieskaite notika 8 sacensibas,
kuras norisinajas gan Sosejas aplveida trasés
— pieméram, slavenaja Nirburgringa —, gan
kalna braukSanas trasés ka ,Mont Ventoux”,
bet pédgjais posms pat ,dzelzs priekskara”
otra pusé — Budapestas Centralaja parka.
Par pirmo ETCC seriala uzvarétaju kluva
vacietis Peters Nokers ar ,Jaguar Mk2".
Otraja sezona serials sastavéja no 8
sacenstbam Sosejas apll un trijiem kalna
braukSanas posmiem. Par uzvarétaju kluva
brits Vorviks Benkss ar ,,BMC Mini Cooper S”
no Kena Tairela komandas, kura bija gatava
jau tuvakajos gados iekarot autosporta
augstako virsotni — F-1 Eempionatu. Sivakais
konkurents britiem bija vacietis EiZens
Beéringers ar ,Mercedes 300 SE”. Loti
konkurétspéjigas bija ari ,Ford Cortina”,
.BMW 1800 TI" un ,Alfa Romeo Giulia”
automasinas.

BavarieSu autorazotajs BMW”
seSdesmito gadu sdkuma atteicas no
vecajiem lielajiem V8 dzingjiem un savus
jaunos modejus apgadaja ar mazakiem sesu
un Cetru cilindru motoriem, kuri izradijas
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aktivitatem. Salonauto Cempionata ,.BMW"
iesaistiias 1964. gada un turpmakajas
sezonas sniedza neierobezotu atbalstu
tlninga kompanijai ,Alpine”, kura ETCC
startéja ar savu komandu. Savukart ,Ford”
britu filiale savu ,Cortina” modeli nodeva
ledendara , Lotus F-1" komandas konstruktora
Kolina Cepmena rokas, un vin$, atvieglojot
masinas svaru lidz 800 kg un 1,6 litru dzingju
uzforséjot lidz 145 zirgspékiem, So gimenes
sedanu parverta gandriz par neuzvaramu
Sosejas un rallija sacikSu monstru, pie kura
stlires nekautrgjas sesties pat talaika spozaka
F-1 zvaigzne skots Dzims Klarks. Kop$ 1965.
gada katra no trim divizijam tika kronéts savs
ETCC cempions. 3. divizija (virs 2000 cm3)
uzvaréja jaunais belgu talants Zakijs lkss
(,Ford Mustang”), nakamais F-1 pilots un
triskartéjs Lemanas 24 stundu uzvarétajs, 2.
divizijga (1000 fidz 2000 cm3) triumféja britu
aristokrats DZons Vaitmors ar ,Lotus Cortina”,
kur§ uzskatams par absoldto ¢empionu, jo
kopvertgjuma ieguva visvairak punktu, bet 1.
divizija (lidz 1000 cm3) uzvarsja Eds Svarts no
Niderlandes ar ,,Abarth 1000 TC". 1965. gada
februarr Amsterdamas motorSova ,Alfa
Romeo” prezentéja sporta modeli, 1600GTA",
kuru uz ,,Giulia GT" bazes bija radijis slavenais
Ferrari” dizainers Karlo Citi. Ne velti burting

Jalleggerita” — ta bija atvieglota gandriz par
300 kilogramiem un tagad masinas masa bija
tikai 700 kg, bet 1,6 litru dzingja jauda
sasniedza jau 170 zirgspékus. Briti uzskatija,
ka So nu nekadi nevar saukt par
salonautomasinu, jo tas aizmuguréja sedeklt
diviem pieaugusajiem nepietiek vietas, tacu
vidgji statistiskajam itdlim nav tik razeni
auguma parametri ka britam, tadé| jaunajai
LAlfa” tika atlauts piedalities salonautomasSinu
sacensibas, un jau sava pirmaja startd ta
uzvaréja. 1966. gada ETCC 2. divizija italis
Andrea De Adami¢s ar ,Alfa Romeo
1600GTA" siva cina pieveica britu Vaitmoru,
vacietis Huberts Hans pie ,BMW 2000TI"
stares triumféja 3. divizija, bet 1. divizija
atrakais bija DZankarlo Bageti ar ,Abarth”.
1967. gada De Adamits ar ,Alfa Romeo
1600GTA" nosargaja savu ¢empiona titulu 2.
divizija, vacietis Villijs Kausens ar ,Abarth”
uzvaréja 1. divizija, bet 3. divizija savu vienigo
titulu salonauto klasé ieguva ,Porsche 911" ar
Karlu Von Vendtu pie stires.

1968.—1969. gada ETCC tika atlauta 5.
grupas speciali sagatavoto salonautomasinu
piedaliSanas, ka ari ieviesta jauna klase
masSinam ar dzingja darba tilpumu virs 5
litriem. BudapeStas posmu aizstaja sacikstes
Cehoslovakija, atraja un diezgan bistamaja
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1986. gada sasniedza Ungariju) ,,Grand Prix”
Brno kluva par nozimigakajam autosacikstém
.dzelzs priekSkara” Saipusé. TreSaja divizija
divus Cempiona titulus péc kartas izcinija
.BMW Alpina” pilots austrietis Diters
Kvesters. Britu ,BMC Mini Cooper S abas
mazakajas divizijas nikni cinijas ar italu ,Alfa
Romeo 1600 GTA" un ,Abarth 1000 TC".
1969. gada skatitajiem aizraujoSus mirk|us
sagadaja arkartigi atra, bet neizturiga ,BMW
2002" turbo divkaujas ar ,Porsche 911"
Togad legendarais 911. vél drikstéja startét
salonauto sactkstés, tacu ,Porsche” So pasu
modeli pieteica ari startiem ,Grand Turismo”
klasé, tade| turpmakajos gados tam durvis uz
salonauto sacikstém bija slégtas. 1970. gada
seridls ieguva oficialu Eiropas Cempionata
statusu un atgriezas pie 2. grupas
tehniskajiem noteikumiem, kas bija kjuvusi
gan krietni liberalaki neka iepriekS. Tomér
,BMW 2002 Turbo” un ,Porsche 911" ka 2.
grupas masinas netika homologétas. Vacija,
Kelne, bazeta ,Ford” Eiropas nodala Eiropas
¢empionata debitéja ar jaunu ,Capri” kupejas
modeli, kura priekSrocibas bija loti viegla
virsbtve un jaudigs V6 dzingjs. Piecus gadus
péc ,Ford Mustang” sensacionalas debijas
Amerika ,Ford” Eiropas nodala ari Vecaja
kontinenta laida klaja analogu modeli. Lai gan
atbilstosi eiropieSu standartiem veidotais
sporta auto ,,Ford Capri” bija izméros mazaks
par ,Mustang”, tam vizuali piemita tas paSas
galvenas ipaSihas — gar$ motora parsegs un
sportiski iekartots salons, kura tomeér pietika
vietas diviem pieauguajiem un diviem
bémiem. Ta ka nevienam vairs nebija Saubu
par to, ka panakumi motoru sporta ir specigs
marketinga ierocis, uzreiz pec jauna modela
debijas ,Ford” atklaja savu sacikSu
programmu un jau 1969. gada ,Capri
2300GT" uzvaréja ,Tour de France”
autosacikstés. 1970. gada bija izgatavoti
1000 nepiecieSamie ,Capri” eksemplari, lai
modelis tiktu homologéts 2. grupas
salonautomaSinu ETCC sacikstém. Tika
pienemts |émums izgatavot sacikSu versiju,
un V6 dzinéjs tika nosutits uzlaboSanai uz britu
kompaniju ,Weslake"”. Atgiezies no ,fitnesa

kires”, Sis dzingjs jau bija ,izboréts” Iidz
gandriz 3,0 litru tilpumam, un, apgadats ar
jaunam ,Weslake” galvam un ,,Kugelfischer”
degvielas iesmidzindSanas sistému, tas
sasniedza 280 zirgspéku jaudu. Uz kopéja fona
tas nebija nekas satriecoss, tacu ,.Capri RS”
sporta masinas svéra ne vairak par tonnu un
bija vieglakas par galveno konkurentu kaujas
ieroCiem. DiemZél tam vél pietrika izturibas.
Par 1970. gada Eiropas ¢empionu kluva Toine
Hezemans ar , Alfa Romeo 2000 GTAm".
1971. gada Eiropas Cempionata ,.Ford”
pilnd méra izmantoja iepriek§ glitas macibas.
An jaunais kaujas krasojums deva papildu
paSapzinu, un ,Capri RS” bija atrakas maSinas
trasé. ,Zila ovala komanda” nevinngja tikai
viena no 8 sacikstem — Zandvorta, kur
triumféja Kvesters ar smago un jaudigo
BMW". Tatu $is neveiksmes del ,Ford”
zaudéja razotaju titulu, jo ,Alfa Romeo”
uzvargja ne tikai 1600, bet arr 1300 cm3
klasé. Par Eiropas ¢empionu pilotu ieskaité
kluva ,Ford” komandas Iideris Diters
Glemsers, kur$ Cetras reizes fini$éja pirmais,
bet Francijas posma ,Ford Capri RS 2600" lidz
uzvarai aizvadija F-1 pasaules ¢empionu duets
— briti Greiems Hils un DZons Sertiss.
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Atbildot uz ,Ford” izaicinajumu, ,Alpine”
sagatavoja ,.BMW 2800 CS” sacikSu versiju
ar 300 ZS jaudigu 3 litru seSu cilindru dzinéju,
tafu ar to nepietika, lai smaga bavarieSu
kupeja spétu nokert ,mini mustangus” no
Kelnes. ., Alpine” turpinaja intensivu darbu, lai
masinu atvieglotu un palielinatu dzinéja jaudu
[idz 335 ZS, tacu sarazot homologacijai
nepiecieSamos 1000 eksemplarus tai nebija
pa spékam. Sacik§u programmas grozus
savas rokas parnéma pats bavarieSu
autorazotajs, péc 1972. gada sezonas pirma
posma parvilinot sava pasparné ,Ford”
sacikSu programmas direktoru  Johenu
Nérpasu. Vin§ Minhengé izveidoja legendaro
.BMW Motorsport” departamentu, kur§ idz
pat Sai dienai ir atbildigs par visiem mums
zinamajiem sportiskajiem ,.BMW" ,M" sérijas
modeliem. Pirmais ,M" departamenta
veikums bija modelis ,,3.0 CSL” (,,Coupe Sport
Leicht”). SeSu cilindru dzingja tilpums tika
palielinats lidz 3,2 litriem (velak tas sasniedza
pat 3,5 litrus), Cetru parmesumu standarta
atrumkarba aizstata ar piecu parnesumu
.Getrag” karbu, visi komforta un skanas
izolacijas elementi likvidéti, motora parsegs
un durvis izgatavoti no aluminija. Péc visa ta
auto zaudéja 150 kg svara un kluva par 75 ZS
jaudigaks, sasniedzot jau 370 zirgspékus.
Pateicoties ~ aizmuguré  novietotajiem
agresivajiem spoileriem, sacikSu ,CSL”
iemantoja iesauku Betmobilis, tacu satiksme
uz koplietoSanas celiem $adi spoileri tika atzti
par nelegaliem, tapéc katrs sportiska
automobila pircéjs tos sanéma izjaukta veida
8 dalas iepakotus bagazniekd kopa ar siku
instrukciju, kd paSam savu ielas bembi
parvérst betmobili. TieSi ,CSL" ka pirmais
BMW" modelis ieguva apzimgjumu ,The
Ultimate Driving Machine”.

Gatavojoties 1972. gada sezonai, ,Ford”
galveno uzmanibu veltija ,Capri RS” $asijas
uzlabo$anai, jo dzingjs jau bija uzforséts lidz
galéjai robezai. Kamér Johena Nérpasa vadita
bavarieSu sacikSu programma veél bija
attistibas sdkuma stadija, zilibaltie ,Capri RS
2600" atkal dominéja ETCC sactkSu trasés, no
9 ¢empionata posmiem uzvarot 8 sacikstes,
iznemot  Nirburgringu, kur atraks bija
~Schnitzer BMW". Par Eiropas ¢empionu
kluva vacietis Johens Mass no ,Ford”
komandas, kas finiSéja pirmais Monca, Spa,
Zandvorta, Silverstona, ka ar noslédzoSaja
posma Spanija. Atseviskos posmos vins$ dalija
ma$inu un uzvaru ar kadu no saviem
komandas biedriem — Diteru Glemseru,
Hansu Joahimu Stuku vai Zeraru Larusu.
Francijas posma ,Ford Capri RS 2600”
masinas ienéma visas pirmas tris vietas uz
pjedestala. Nakamais ¢empions Mass Soreiz

Pola Rikara trasé palika treSais, bet pirms vina
finiséja ,Ford” specialie viesi — ,Tyrrell” F-1
komandas zvaigZnu ekipaza Dzekijs Stjuarts /
Fransua Severs.

1973. gada sezonu daudzi joprojam
uzskata par augstako virsotni ETCC sacensibu
vesture. letérpti slavenajas ,M" kaujas krasas
(gaisi zilas, tumsi zilas un sarkanas svitras),
.BMW" riipnicas sagatavotie ,CSL" izgaja
sacikSu aréna cina ar iepriek$éjas sezonas
dominéjusajiem ,Ford Capri”. Ripnicas
komandai atbalstu sniedza ,BMW" tuneri
LAlpina” un ,Schnitzer”, kuriem katram bija
sava sacikSu komanda. Seriala popularitati
vairoja F-1 zvaigznes, no pamatdarba
pienakumiem brivaja laika labprat startgjot
Eiropas salonauto Cempionata trasés.
Legendarie F-1 piloti Nikijs Lauda, Kriss
Eimans, Zakijs lkss un DZeimss Hants no
pamatdarba pienakumiem brivaja laika
Eiropas salonauto Cempionata trasés pie
.BMW?" stlres izcinija niknas divkaujas ar ne
mazak legendarajiem DZekiju Stjuarty,
Emersonu Fitipaldi un DZodiju Sekteru, kuri
parstavéja konkurgjoSo ,Ford” komandu.
Eiropas autosporta trasés 1973. gada
risindjas divu autorazotaju milzu cinas —
JFord” pret ,BMW" —, bet par So cinu
iznakumu lasiet nakamaja numura.




Vai Fiat upurés Lancia?

Ekonomiska krize Eiropa cért vienu galvu péc otras — pec interneta vietnes Autoevolution
riciba esosas informacijas par nakamo upuri var k|t Fiat struktdrvieniba Lancia.

Ka zino augstdk minétais interneta resurss, atsaucoties uz vacu izdevumu
Automobilwoche, Fiat Group var partraukt Lancia darbibu jau 2012.gada beigas sakara ar to, ka
kompanijas zaudejumi uz to bridi var sasniegt jau 700 miljonus eiro.

Sada veida restrukturizacija esot dala no plana, ko Fiat generaldirektors SerdZio Markione
realizé, meginot izvest koncernu no krizes un atgriezties pie pelnas idz 2015.-2016.gadam.

Finansu stabilitdtes pamata ir izdevumu samazinaSana, kopéjas platformas ar alianses
partneri Chrysler un modelu parzimoloSana. Lielako pienesumu Fiat cer sagaidit no modela

Panda, ko ASV tirgd pardos ar Jeep izkartni.

Kaitinosakie autobraucéeju ieradumi

Apvaicajot 1011 satiksmes dalibniekus,
vacu izdevums  Autobild  apkopojis
kaitinoSakos  autobraucéju  ieradumus,
sarindojot tos seciba no devitas vietas [idz
pirmajai. Interesanti, vai més domajam tapat?

9.vieta — relaksgjosa poza pa logu izbazts
elkonis — 7% aptaujato uzskata to par lieku
,Sevis izradiSanu.”

8.vieta — 23 % aptaujato krit uz nerviem,
ja kads sava automaSina parak skali klausas
muziku

7.vieta — pipinaSana — 27% respondentu
kaitina, ja vaditdjs cenSas sev pievérst
uzmanibu, lietojot automasinas signaltauri,

B.vieta — signalizé$ana ar gaismam — bet
29% - ja tas tiek darits drudzaini mirk$kinot
gaismas.

Svieta — motora sildiSana — 41%
aptaujato ir pret nevajadzigu vides
piesarno$anu un trok$na taisiSanu pat tad, ja
motors tiek darbinats notirot stiklus no sniega
un ledus. Starp citu, Sadas darbibas
neatbalsta arm likums un neapzinigo
autovaditaju var sodit ar 10 eiro naudas sodu.

4 vieta — parak Iéna kustiba — 53% zaude
pacietibu tad, ja satiksmes kustibu bremze
kads parak piesardzigs autobraucgjs. Ari $aja
gadijuma paredzéts naudas sods — ja kads no
satiksmes dalibniekiem traucé pargjiem, bez
iemesla braucot uz pusi lenak neka attiecigaja
posma atlauts, vainigo var sodit ar 20 eiro
naudas sodu.

3.vieta — runasana par talruni — 64% to
uzskata par kaitinoSu un bistamu nodarbi.
Likums to atlauj darit vienigi tad, ja
automaSinas motors nedarbojas. Pretéja
gadijuma (ari stavot pie luksofora un
satiksmes sastreguma) piekertais vaditajs
tiek sodits ar 40 eiro naudas sodu.

2.vieta — manevréSana bez pagriezienu
raditaju lietoSanas — 74% aptaujato protesté
pret $adu brauk§anas manieri. Likums paredz
sodu vismaz 10 eiro apmeéra.

1.vieta — distances neievéroSana. 86%
kaitina parak tuva piespieSanas, piebraucot
no aizmugures vai saniem. Lidzigi doma ari
likumdevejs, kas Sada gadijuma var uzlikt lidz
pat 400 eiro lielu sodu.
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Talsos atklata Latvija modernaka
CSDD nodalas éka

23.novembri, oficiali tika atklata jauna
CSDD Talsu nodalas éka, Fr.Blumbaha iela 11.
Atklajot jauno éku, CSDD direktors Andris
Lukstin§ uzsvéra, ka §ir modernaka CSDD éka
visa Latvija. Tas bavnieciba izmatotie
inovativie risinajumi un ékas funkcionalitate
nodroSina masdienigu un kvalitativu klientu
apkalpoSanu un pakalpojumu sniegSanu. Ipasi
biitiski, ka ékas blvnieciba pielietoti idz Sim
Latvija salidzinoSi reti, bet valsts institlciju un
uznémumu blvnieciba — pirmo reizi, izmantoti
principi un ta ir videi draudziga. Pieméram,
temperatlras nodroSinasanai tiek izmantoti
zemes dzilu resursi no §eotermaliem
urbumiem, kas visa gada garuma telpas
nodroSina atbilstoSu temperattru, proti, ziema
— silda, bet vasara — atvésina. Savukart saules
energija kalpo gan ddens uzsildiSanai, gan ka
atbalsts apkures sistémai. Ta visa rezultata
tiek nodroSinats gan zems energopateérins,
gan zemas izmaksas ilgtermina.

Lidzigi ka paréjas CSDD ékas Latvija, ar

Talsu bave ir pielagota cilveékiem ar Tpasam
vajadzibam. Ekai ir vairaki risindjumi klientu
értibam, pieméram, arpusé uzstadits
tehniskas apskates rindas numuru tablo.
Turklat tagad CSDD Talsu nodald visi
pakalpojumi — transportlidzeklu registracija,
vaditaju kvalifikacija un tehniska apskate,
klientiem pieejami vienuviet.

CSDD Talsu nodala ir viena no lielakajam
ne tikai Kurzemes regiona, bet visa Latvija.
Ikdiena tur vidgji tiek apkalpoti vairak neka
200 klienti, nodala strada 16 darbinieki.

Talsu nodalas €kas projektu izstradaja
arhitektu birojs , Arhis”, blivdarbus veica SIA
LLatvijas Energoceltnieks”. Vienstava ékas
kopéja platiba ir 750 kvadratmetri. CSDD
pakalpojumu nodroSinaSanai kopéja aprikoto
laukumu platiba ir ap 9800 kvadratmetriem,
tie  kalpo  transportlidzeklu  vaditaju
kvalifikacijas eksameniem un tehniskas
apskates procesam.

Ar §is ekas nodoSanu ekspluatacija, CSDD

turpina Tstenot vienotu uznémuma attistibas,
kvalitativu pakalpojumu sniegsanas un vizuala
téla koncepciju. Ripgéjoties par saviem
klientiem un darbibas kvalitati, 21 gada laika,
kop§ uzpémuma izveides, jaunas ékas
uzceltas CSDD nodalas Liepaja, Gulbeng,
Ogré, Madona un Valmiera. Savukart Sogad
modernizétas CSDD nodalas un tehniskas
apskates stacijas Riga, Jekabpill, Kraslava,
Valka, Valmiera, Bauska un Tukuma.

CSDD nodalu éekas guvuSas arl
profesionalu un ekspertu augstu novertéjumu.
Proti, divas reizes sanéma vides pieejamibas
balvu konkursa ,Zelta krukis”: 2005.gada
Zelta kruki sanéma CSDD Liepajas nodalas
€ka un 2006.gada tika godalgota visa tipveida
éku koncepcija.

Pasakuma piedalijas CSDD direktors
Andris  Lukstin, Talsu novada domes
priekSsédétajs Miervaldis Krotovs, arhitektu
biroja ,Arhis” un bivnieka SIA ,Llatvijas
Energoceltnieks”, ka arm CSDD parstavji.

Modermnizéta TA stacija CSDD Tukuma nodala

14.novembri noslégusies modemizacijas
darbi CSDD Tukuma nodalas tehniskas
apskates stacija. Remonta laika uzlabotas
abas divas tehniskas apskates linijas —
aizbérta bedre, kas [idz $im kalpoja transport-
lidzeklu parbaudei, ka art uzstaditi divi jauni
pacelaji. Tie aprikoti ar ass spéles detektoru

jeb sauktu par ,kratekli” un nodroSina atraku
un kvalitativaku transportlidzek|u piekares un
balstiekartas parbaudi. Savukart nakama gada
sakuma planots uzlabot iebraukSanas joslas
Tukuma tehniskas apskates stacija.
Ripgjoties par klientiem, CSDD pilnveido
pakalpojumu snieg8anas vidi un procesus,

taja skaita, visds CSDD nodalas nodroSina
pakalpojumu pieejamibu cilvékiem ar ipaSam
vajadzibam.

Lidzigi  tehniskds apskates staciju
uzlabojumi Sogad veikti vairaku CSDD nodalu
tehniskas apskates stacijas — Riga, Jekabpil,
Kraslava, Valka, Valmiera, Bauska.

Automatisko parnesumkarbu
ekspluatacija ziemas perioda

Kaspars Bergmanis

Ziema ir nopietns parbaudijums ikvienam
automobilim. Kas ir jazina, lai ziemas sala droSi brauktu ar
automobili, kur§ aprikots ar automatisko parnesumkarbu
(turpmak tekstd APK)? Lai noskaidrotu APK lietoSanas
nianses ziemas apstaklos ,Autolnfo” dodas uz Césu
automatisko transmisiju remonta rtpnicu ,,RECRO”, kura
tiekamies ar tehnisko direktoru Raimondu Aploku.

Raimond, man ir auto ar APK. Vai man ir
jamaina ella savam auto pirms ziemas sezonas?

Ella ir jamaina tikai tad, kad ir pienacis mainas laiks.
Transmisijas ellas nav sezonala rakstura smérviela. Tas
zaudé savas Ipasibas tikai pie noteikta nobraukuma. Ja
nezinat sava auto vesturi un to, kas darits ar parne-
sumkarbu — rekomendéju ellu nomainit. Janem véra
kada nianse — nereti, nomainot ellu, var parstat darboties
APK. Kapec? Loti vienkarSi — viena no jaunas ellas
ipasibam ir speja atmiek3ket un izskalot uzkrajuSos
nodiluma elementus no nodiluma vietdm. Ja nodiluma
pakape ir augsta, tad péc $is izskaloSanas rodas ellas
noplade un var gadities, ka karbu vajadzés remontét. Tas ir
biezi notiek ar APK, kuram ir liels nobraukums un nav
laikus mainita ella. Gribu uzsvért, ka parasti ellas maina
beidzas bez problemam.

Sildit vai nesildit auto dzingju pirms braukSanas, ja ara
ir zema temperattra? Viedokli dalas: vieni mehaniki saka
— motoru vajag uzsildit, bet citi apgalvo pilnigi pretéjo —
ka jabrauc tulit, bet IEnam un ar mazu gazi.

Ka ir APK, vai tas ir jauzsilda?

Relativi veciem automobiliem, kurus raZoja lidz
devindesmito gadu vidum, ziema APK bija jauzsilda un tikai
tad varéja doties cela. Savukart moderno APK pasiba ir ta,
ka tajas izmanto kvalitativas sintétiskas ellas, kuras
nezaudé savas ipaSibas pie zemam temperatlram jeb,
vienkarsi sakot, sala nesabieze. Jaatceras, ka vecai eljai

piemit Tpasiba sala pastiprindti sabiezét, ta radot risku
.izspiest” APK blivslégus, un 81 ir visbiezak sastopama
probléma ziema.

Vai auto ar APK drikst vilkt trose, ja nedarbojas
dzinejs, ieliekot parnesumu karbas sviru neitralaja
rezima?

Vispirms TpaSniekam ir jaiepazistas ar sava auto
lietoSanas pamacibu, kura ir raZotdja noradijumi.
Rekomendacijas ir dazadas — vienus auto drikst vilkt ne
vairak ka 50 km, neparsniedzot atrumu 50 km/h, bet
citiem automobiliem raZotajs to strikti aizliedz.

Mans ieteikums: auto javed ar autovedgju, nevis
,Slipsé” aiz cita auto. Tas samazinas remonta izmaksas.

Ziema, sniegs, auto iesezas un nekust no vietas.
Ar manualo atrumkarbu auto var iesupot, bet ka ir
automatu?

Stpot ar APK, ka to dara ar manualo pamesumkarbu,
kategoriski aizliegts! Konstrukcijas dé| $ada darbiba var
radit neatgriezeniskus bojajumus, kam attiecigi sekos |oti
dargs remonts. Parnesumu parslégSana no ,Drive”
pozicijas uz ,Reverse” tiek fikséta tikai caur neitralo
parnesumu NI Ja maSina buksé, japarsledz uz N, ar
bremzu palidzibu pilnigi jaapstadina, un tikai tad var likt
.Reverse”! Tada veida meginot tikt uz priekSu vai atpakal.

Ja reiz auto neglabjami ir iestidzis sniega vai smiltis,
meklgjiet lapstu, trosi vai traktoru, kur§ izvilks to no gista.
Tapéc ziema iesaku lietot loti labas riepas. Ja esat
piedzivojumu mekIétaji, tad vadajiet fidzi lapstu, buksésa-
nas trosi, siltu téju termosa un tualetes papiru. Ja braucat
pa aizsniguSiem lauku celiem, ieteiktu nopirkt ritenu
kedes. Tas nav dargas un neaiznem daudz vietas.

Vai drikst auto ar APK vilkt trose citu auto?

Drikst. APK pati pieskanosies brauk$anas rezimam.
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Sargs pasa galvai

Ronalds Cimoska

Domaju, ka maz bls tadu motobraucéju,
kas apgalvos, ka kivere ir pilnigi nevajadzigs
atribits un ka ikvienam cilvékam pasam ir
tiesthas izvéléties veidu, kada dabat
smadzenes ara no galvaskausa. Ko lai saka —
ir an tads viedoklis. TaCu — lai cik dzila ari
biitu $ada parlieciba, parasti ta izgaist reizé ar
pirmo nopietno kritienu. Vai ari izgaist ta, ka
kiveri vairs nav, uz ka likt, vai an steidzama
karta tiek iegadata atbilstoSa kivere. Nereti
gadas, ka otra iespéja netiek dota...

Tie, kuri uzskata, ka kivere ir traucéklis,
talak var nelasit. Paréjos laipni lddzam
nedaudz ieltkoties kiveru pasaulé.

Ka vispar iesp&jams orientéties masdienu
kiveru tirgu, kad tikai viens vienigs razotajs
piedava vairakus desmitus kiveru modelu
katru gadu? Nezinu, droSi vien janem véra

trokumu, piedavajot atseviSki pievienojamas
stipas Zok|a rajona.

Integralas kiveres. Maksimala galvas
aizsardziba, pateicoties vienkorpusa strukti-
rai. Pielietojums — vispla8akais. No moto-
rollera lidz pat motoSosejai. AtSkiras pec
komforta, svara, materialiem, dizaina utt.
Tomeér, par spiti to vienveidigumam, izvéloties
$adu kiveri, ir nepiecieS$ams precizi zinat,
kadiem merkiem kivere tiks izmantota. Ja
kivere ir specifiska, sportam paredzéta,
iespéjams, ka ikdiena ta nebds tik parociga
lietoSana. Parasti sporta kiveres no ikdienas
lietoSanai paredzétajam atSkir salidzinoSi
zemais svars, tomer var izradities, ka, ikdiena
lietojot, ta var bt |oti trokSnaina, specifisko
aerodinamisko Tpasibu dé|. K& minéja kads no
pasaule popularako kiveru raZotajiem,
komforts slikti savienojas ar augstiem
dro$ibas standartiem. Turklat, lietojot sporta

izturigakiem, plakaniem un lokaniem, katu gali
nedrikst bt parak aizliekti, un bdtu labi, ja
tiem batu nedaudz noapaloti gali, citadi katru
reizi, kad méginasiet kivere ievilkt brilles, tas
kersies jums aiz ausim, radot visai
nepatikamas sajutas. Ja brillu kati bus biezi,
tie nepatikami spiedis un radis diskomfortu.
Verts padomat par kontaktlécam.

LFlip Up” tipa kiveres jeb kiveres ar
pacelamo ,zokli". Praktiskas, ikdienas
lietoSanai paredzétas kiveres, kas ir gandriz
katra lielaka kiveru raZotaja sortimenta.
Galvenais pircéju loks — kurjeri un
mototdristi. Kivere cenSas sevi apvienot
,Open Face” tipa un integralo kiveru ipaSibas.
Braucgjs jebkura brid var izvéléties sev értako
kiveres veidu — pacelot uz augSu ,Zokli",
kivere parversas par,,Open Face” tipa kiveri ar
visam no ta izrietoSajam priekSrocibam.
Braucot lielaka atruma, ,Zoklis” var tikt

veselais saprats, macina biezums, gaume un
pada vajadzibas.

Pirmam kartam jaapzinas, kads ir jlsu
galvenais mérkis, lietojot konkréto kiveri. Ar
krosa kiverém viss it ka pamata batu skaidrs:
svars + funkcionalitite + dizains. Sim
kiverem ir diezgan Saura pielietoSanas joma,
tade| milziga galvas lauziSana te nav
nepiecieSama.

Bet ka tas ir ar ielas/Sosejas kiverem? Te
lietotaju prasibas jau ir krietni augstakas.
Sakuma janoskaidro, kada tipa kivere jums
nepiecieSama. Ir tris galvenie kiveru tipi:
atvérta tipa (,Open Face™), slégta tipa —
vienkorpusa jeb integralas kiveres — un tre-
Sais tips, kas sevi apvieno pirmos divus tipus,
— kiveres ar pacelamo Zokli (,Flip Up”).

Kadas ir So kiveru galvenas priekSrocibas
un trikumi?

Saksim ar atverta tipa kiverém. Parasti
8is kiveres ir vieglakas par paréjam un ar labu
ventilaciju. Tajas ir érti est, dzert, smekét un
sarunaties ar citiem, ta sacit, neatejot no
kases (nenonemot kiveri no galvas). Sadas
kiveres ir |oti iecienitas ne parak atru
transportlidzeklu ~ —  skuteru  un
¢operu/kruizeru  braucéju vidd. Pastav
variacijas ar pilniba atvértu sejas dalu, ka art
ar nolaizamu vejstiklu un integrétam
saulesbrillém maksimalam komfortam. No
talak aprakstitajgm kiverém tas atSkiras ar
zemaku aizsardzibas fimeni tieSi sejas/Zokla
rajona pie frontalajiem triecieniem. Dazi
razotaji cenSas kaut ka kompensét $o

kiveri ikdienas atrumos, daZos gadijumos
varat sastapties ar nepietiekamu kiveres
ventilaciju, jo ta var izradities projektéta labai
funkcioné$anai tikai lielos atrumos. Papildu
visam minétajam droSibas apsvérumu dél
sporta kiverém aizdares ir izveidotas divu D
veida metala cilpu veida, caur kuram tiek
izverta  siksnina  (ikdienas  lietoSanai
paredzétajam aizdare parasti ir izveidota
klipSa veida — értakai lietoSanai), lai
trieciena bridi aizdare nejausi neattaisitos un
kivere nenolidotu no braucgja galvas. Lai gan
tada iespéja ir gandriz izslégta, sportam
paredzétaja inventara razotaji cenSas
nodroSinaties pat pret visniecigako sikumu.
lkdienas lietoSanai paredzétajas kiverés ir
nedaudz citadi. Te uzsvari jau tiek likti uz
papildu  ventilaciju,  trokSnu  limena
pazeminaSanu, értaku aizdares lietoSanu,
dazadu papildu sarunu iekartu montazas
iespéjam utt.

Galvenais $o kiveru trikums ir nespéja
veikt visas tas darbibas, ko iespejams izdarit
ar atverta tipa kiveri, problemas bas ar
cilvekiem, kas lieto brilles. Pieméram, katru
reizi, kad izlemsiet kiveri novilkt vai uzvilkt,
naksies brilles nonemt un péc tam atkal
uzvilkt. Turklat paSu brillu uzvilk§ana galva
esoSai kiverei ir nopietns parbaudijums briflu
izturibai. Ja jus nésajat brilles un esat nolemis
lietot integrala tipa kiveri, es ieteiktu |oti ripigi
pieverst uzmanibu gan kiveres iek3gjam
polstergjumam deninu rajona, gan pasu brillu
konstrukcijai. To katiem ir jabdt péc iespejas

nolaists, tada veida nodroSinot braucéjam
nesalidzindmi augstaku droSibas un komforta
[imeni. Butiskakais So kiveru trakums ir
paaugstinats svars lielaka detalu skaita un
mehanismu dél.

Tomér, lai kada arm bitu kivere,
ekspluatacijas gaita to laiku pa laikam ir
nepiecieSams kopt. Lai kivere spétu pilnvertigi
pildit savas droSibas funkcijas, es ieteiktu
ievérot raZotaja ieteiktos lietoSanas
noteikumus.

Kiveres ikdienas kop3ana neka sarezdita
nav. Galvenais turét to péc iespéjas tiru un
sekot tam, lai ventilacijas atverés neveidotos
musSu un kukainu kapsétas un neiemajotu
tarpi. Lai gan pastav dazadi kiveru kopSanas
aerosoli, kas palidz atmiekSkét uzlipuSos
kukainus un neboja parklajumu, viens no
parocigakajiem un nekaitigakajiem kiveres
tinSanas lidzekliem ir silts Gdens. Ja kukainu
populacija uz jusu kiveres ir sasniegusi masu
kapu apmerus, varat noskalot kiveri ar siltu
udeni un uz paris minutém uzlikt tai slapju
dvieli. Viss uzlipusais slanis atmiekskesies un
viegli pametis jlsu kiveres virsmu.

lzveloties kiveri, pieversiet uzmanibu, vai
konkrétajam modelim ir iznpemama iek3gja
miksta dala, lai laiku pa laikam to varétu
izmazgat personiskas higiénas noluka. Rapigi
sekojiet vizora stavoklim. Cik iespgjams,
centieties to turét tiru, lai nekas netraucétu
jums objektivi izvértét situaciju uz cela. Ipai
Sis ieteikums attiecas uz diennakts tumSo
daju vai nelabvéligiem laikapstakliem. Ja

kiveres vizors ir netirs vai saskrapéts, var
krietni pasliktinaties jlsu dro$ibu uz cela.

Ir vel kads loti bdtisks kiveru raZotaju
ieteikums, ko daudzi motobraucgji uztver ar
lielu skepsi, bet kura, nemot vera personigo
pieredzi, es ieteiktu |oti uzmanigi ieklaustties.
RaZotaji droSibas apsverumu de| iesaka kiveri
mainit vai nu ik péc 5 gadiem, ja esat to
regulari lietojusi, bet ta nav piedzivojusi
nekadus kritienus vai mehaniskus bojajumus,
vai nekavéjoties, ja esat cietusi negadijuma,
kaut kads sitiens ir bijis, bet kiverei nav
nekadu redzamu bojajumu, vai kivere ir
nokritusi uz cietas vai asas virsmas no
aptuveni 1 metra augstuma. Vienmér rodas
jautajums — kade|? Masdienigas, labas
kiveres galvena funkcija ir ne tikai labi
izskatities un but ar labu aerodinamiku, — tas
galvenais uzdevums ir pasargat braucgja
galvu, ka ari kakla skriemelus no bojajumiem

trieciena bridi. Tadé| kiveres Caulas primarais
uzdevums ir trieciena bridi uznemt un izkliedét
pec iespéjas vairak sitiena energijas, lai
pasargatu galvu un kakla skriemelus. Ir nacies
vérot, ka kiveru Caulas péc |oti spéciga
trieciena saplist, bet braucéjam nav pat
smadzenu satricingjuma. Ja kivere nokrit uz
cietas virsmas, ka jau minéts, tad |oti
iespejams, ka tas iek$eja struktlra trieciena
vietd bls bojata un, lai gan ar aci tas var ar
nebdt redzams, pastav iespéja, ka nopietna
negadijuma bridi kivere nespés pilnvertigi
izpildit trieciena energijas izkliedeSanas
funkciju. ligstoSi atrodoties saules staru vai
apkartgjas vides ietekmé, Caulas struktlra
pavajinds, tade| ari ir ieteikums droSibas
apsverumu dé| ik péc 5 gadiem nomainit
kiveri.
Esiet uzmanigi, un tiekamies uz cela!
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Mr. Freemont! - celotajs
no saulainas Italijas

«FIAT Freemont degustacija»

bet jaudas diapazons gan ir pietiekams, lai
saprata robezas veiktu apdziSanas manevrus.
Dize|dzingjam jaudas pietiek, to ierobeZo vien
apdomiga automatiska parnesumu karba.
Atceroties ,, Journey” degustacijas iespaidus,
toreiz vilties lika saméra vargais ,Volkswagen”
dizeldzingjs, kuru neglaba ari dinamiska
.Getrag” raZotad divsajigu automatiska
parmesumu karba ,PowerShift”, kada tiek
izmantota ar daudzos ,Ford” un ,Volvo”
modelos. DiemZél tiesi ,,PowerShift” kluva par
.Dodge Jorney” Anhilleja papédi
parnesumu karba nebija piemérota aptuveni
divas tonnas smagajam auto. Lai noskaidrotu,
kada transmisija uzstadita ,Fiat Freemont”,
devamies uz Césim, lai automatisko trans-
misijas ripnicas RECRO inZenieri notestétu un
sniegtu savu atzinumu par atrumkarbu. Césis
uzreiz atklajas, ka ,Freemont” ir atteicies no
,PowerShift” par labu vecai un parbauditai
automatiskajai parnesumu karbai no ,Chrysler
Voyager”. Tagad inZenieri So agregatu ir
nedaudz moderniz&jusi, un Sobrid ta ir kjuvusi
par seSu atrumu transmisiju. RECRO inZenieri
pastastija ka ,Jorney” ar parnérsumu karbu
defektiem ir biezi ciemini un auto nereti tikai
ar 70 000 km lielu nobraukumu tiek atvesti uz
remontu.

Smalkas RECRO diagnostikas ierices tika
pieslegtas ,misteram  Frimontam” un
neuzradija nekadas kludas, kas nozime, ka $is
auto darbojas bez kibelém. ,Freemont”
braucéjs atSkirba no ,Journey” izmantota
LPowerShift” jut tos brizus, kad automats
parslédzas, un pati parslegSanas notiek ar
tadu ka aizturi, kas raksturigi Sada tipa
automatiskajam parmesumu karbam, tapéc ar
degvielas patérin§ ir lielaks neka ar
LPowerShift”  aprikotam  auto.  Tacu
.Freemont” parnesumu karbas darba miizs
noteikti bls garaks un transmisijas remonts
— vienkarSaks un ieverojami I&taks.

.Freemont” no ,Journey” atSkiras ne tikai
ar nelieliem grozijumiem aréja dizaina,
batiskakam parmainam salona un citu
atrumkarbu. ,Fiat” ir arl stingraka un
atsaucigaku piekare un art stires iekarta, kas
vairak atbilst Eiropas autobrauceju gaumei.
Gaita ir apskauZami stabila, nekadas
amerikaniskas ~ zvaro$anas, ,Freemont”
neatkarigi no seguma parliecino$i turas uz
cela. ,Freemont” ir liels automobilis, tacu
vieglas stlres un virshdves svarstibas
iegrozojosas balstiekartas dé| vaditdgjam ta
izmeéri nav jatami ka apgratinajums. Patiesiba
Sis auto Skiet pat veiklaks par dazu labu
minivenu, kaut ari balstiekarta ir diezgan cieta
un stdre nesniedz TpaSi daudz informacijas par

to, kas notiek uz cela. Laba trokSnu izolacija,
dizeli dzird vairak arpuse. Atzinibu ir pelnijusi
Freemont” komfortabla gaita, jo piekare norij
visas Latvijas cela nejaukas grambas.
~Freemont” no bedrém un grambam nebaidas
un sliktiem celiem turas pretim ta, ka
lielizméra ,Fiat” nav spejis nekad. Misu
degustejamais auto skaitas pilnpiedzinas, bet
faktiski normalos apstaklos darbojas
priekSéjais tilts, tacu, tiklidz priekSejiem
riteniem pazid sakere, tiek aktivizeta
aizmugureja tilta piedzina. ,Misteram
Frimontam” $ada pilnpiedzina paver daudz
plasakus apvarsnus ja ne gluzi realos necelos,
bet jebkurd lauku apvidd gan. Apvidnieka
cienigais 183 mm kilrenss paver iespéjas
parvietoties ari nedaudz skarbakos cela
apstaklos, tacu $is iespaids var izradities
manigs. Bez visu ritenu piedzinas $ads auto ar
gandriz 2,9 m garo ritenu bazi un nepilnam
divam tonnam paSmasas var iekrist neceju
lamatas atrak neka jebkurs isaks un vieglaks
parketnieks, nu kaut vai ,Fiat Sedici”. Tacu
pilnpiedzina pavisam noteikti dod papildu
parliectbu allaz neprognozéjamajos Latvijas
ziemas apstak|os. Lai klutu par pavisam istu
dzipu, ,Freemont” traucé priek$eja parkare,
kas vienkarsi ir parak gara — $kerS|ota apvidu
parvarot nelielus paugurus, var nolauzt
bamperu.
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Degustacijas secinajumi

Fiat Freemont” péc sajitam ir vairak
amerikanis, neka italis. Pilnpiedzinas versija
Sis auto ir vairak ,SUV”, neka ,MPV".
ItalieSuu autoraZotajam ta ir laba zina, jo
.Fiat” beidzot ir ticis pie sava pilnizméra
krosovera! Labak vélu ka nekad. Ar izmeriem
un staju ,Freemont” pacelas pari kompakto
,SUV" piedavajumam, lai nevienam ij prata
neienaktu meklet kadu fidzibu ar tiguanu, par
kaskaju nemaz nerunajot. Vel vairak —
~misters Frimonts” pirmaja acu uzmetiena
liekas pat iespaidigaks par ,Premium” klases
parketniekiem , X3" un ,Q5".

Partiku$as Eiropas valstis pamatiedzivo-
taji savu statusu gan nemeédz pieradit ar
automobila palidzibu (ta darot tikai imigranti).
Vini vienkarSi péerk kvalitativus auto savam
vajadzbam.  Kombinacija ~ minivens—
dizelis—automats parasti nostrada bridr, kad
nepiecieS$ams gimenes transports garakam
celojumam. ,Freemont” noteikti ir apsvérsa-
nas Verts variants, ja nepiecieS$ams prestizs
gimenes transportlidzeklis, kas nav parak
dargs, tacu funkcionals un labi aprikots; ja
nepiecieSamas 7 sédvietas un pienemama
izméra bagazas nodalijums. Sis auto apvieno
sevi bezce|nieka vaibstus, minivena funkcio-
nalitati, eiropeisku gaitu un amerikanisku

Dodge Jorney salons

komfortu salona. AtSkiribd no minivenu
vairakuma ,,Freemont” piedava art pievienoto
vértibu prestiza veida, jo uz cela tas izraisa
krietni lielaku respektu par jebkuru minivenu.
Pateicoties robustajam, spékpilnajam dizai-
nam un lielajiem riteniem, tas nepavisam
neatgadina septinvietigu minivenu, bet gan
apvidus auto. Spéks daudziem patik, un,
nenoliedzami, ta iemiesojumam metala
atradisies piekritéji ari Latvija. Jo postpa-
domju telpa pseidoapvidnieku pamatuzde-
vums ir nevis forsét bezcelus, bet prestiZi
izskatities, savukart minivenu galvena sitiba
ir maksimala ietilpiba. ,Misteram Frimontam”
ir pa spékam abi Sie uzdevumi, turklat jebkura
ikdienas situacija, jebkuros laika un cela
apstaklos.

Plusi: auto apvieno sevi bezcelnieka
vaibstus, minivena funkcionalitati, eiropeisku
gaitu un amerikanisku komfortu salona.

Minusi: nevienam neiestastisiet, ka
braucat ar italu auto; necelos nedrikst
aizmirst, ka Sis tomér nav sts dzips.

JFiat Fremont” sakumcena (priekSpie-
dzinas modelim ar 2.0 JTD 140 ZS dzingju) ir
Ls 16 595, bet pilnpiedzinas modelis ar 170
ZS dize|dzinéju maksa, sakot no Ls 18 710.
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protektori 7-9mm

no 12 Ls/gab.
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