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Krosoveri Latvijas ziema

«KIA Sportage» / «<Honda CR-V»

Agnis Krauja

Kompaktie krosoveri ir labakais parvieto-
Sanas lidzeklis Latvijas ziema, kas masu
degustaciju praksé jau daudzkart ir pieradits.
Liekas — vel pavisam nesen notika
JAutolnfo”  vesturiska  ekspedicija  pa
aizputinatajiem Kurzemes celiem uz Kolkas
ragu un Ventspili, kad iepazinam jauno ,Honda
CRV”, salidzinot to ar amerikanu krosoveru
.Jeep Compas”. Toreiz ,CRV" visus parsteidza
ar savu nepierasto eklektisko izskatu (nemaz
neizskatas pec parketnieka, drizak péc
apjomiga universala vai prestiza minivena) un
viegla auto manierém, salidzinot ar robusto
jenki. Tacu laiks ir pagajis, un ,CR-V" jau
iekarojis ari Rigas ielas, kludams par vienu no
pédéjo gadu vislabak pardotajiem kroso-
veriem Latvija. Esam jau pieradusi pie auto, un
tas vairs neliek atskatities. ,CR-V" jau sen
apstiprinajis atzinu, ka apvidniekam nav jabut
apveltitam ar bezce|nieka spéjam, lai k|atu par
tirgus [ideri, bet ,Jeep Compas” klusi un
nemanami ir nogajis no skatuves. Pirms gada,

2011. gada marta numura, aprakstijam
atjaunota ,Honda CRV" degustacijas brau-
cienu. Toreiz secinajam, ka nav jakaunas, ja
nevarésiet 2010. gada modeli atSkirt no
vecaka. Jo atjaunotais ,Honda CR-V" atSkiras
tikai sikas niansés — modernizéts eksterjers
un interjers, pilnveidots aprikojuma klasts un
bagatigaka kluvusi papildaprikojuma izvele.
Kad 2012. gada ziema reklamas kampana
piedavaja nobaudit ,jauno CRV" un driz péc
tam sekoja ,Honda” dilera uzaicinajums uz
testa braucienu, jutamies ieintrigéti. ,,Honda
CR-V" neapSaubami ir viens no veiksmiga-
kajiem japanu raZotaja modeliem. Bet kads Sis
auto ir Sodien, kad kop$ pirmas tikSanas
pagajusi jau gandriz pieci gadi? Aizvadito gadu
laika krosoveru dizains un modes tendences ir
attistiju$as |oti strauji. ,CRV” no dizaina
viedokla joprojam ir visnotal spilgts auto, tacu
konkurenti uz lauriem nav guléjusi. Ar ko mis
parsteigs ,Honda" krosovers?

TieSi ap to laiku ,KIA" dileris piedavaja
degustét jauno krosoveru ,KIA Sportage”,
kurs ir labakais pieradijums apgalvojumam, ka

korejieSu auto ieguvis tadu dizainu, kas labi
ieklaujas  modernu  Eiropas automobilu
konteksta un ir pat vairak neka tikams. Laiks
skrien véja sparmiem, un Skiet, ka korejieSu
parketnieks ,,KIA Sportage” pirmoreiz paradi-
jas pirms veselas miZibas, tacu patiesiba tas
debitéja tikai 2004. gada. Tre$as paaudzes
apvidus automobilis ,KIA Sportage” debiju
piedzivoja pagajusa gada Zenévas autoizstadé
un visus parsteidza ar savu izteiksmigo dizainu
un izstieptajiem parametriem visos virzienos.
Salidzinot ar iepriek$gjas paaudzes modeli,
jaunais ,KIA" ir par 90 mm garaks, 15 mm
plataks un 60 mm augstaks. Bet galvenais —
no neglita piléna tas izaudzis par skaistu gulbi!
No pilnigi  blava un neizteiksmiga
parvietoSanas lidzekla, kads bija iepriekSejas
paaudzes ,Sportage”, jaunais modelis
parvérties par misdienigu, simpatisku auto.
Ja zinam, ka , KIA" galvena dizainera amata ir
Peters Sreijers — bijusais ,Audi” dizaina
guru, kur§ radijis tadus auto ka ,Audi TT” un
VW Beatle” —, tad par ,Sportage”
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Skaistakas masinas F-1 vesture

Agnis Krauja

18. marta ar Australijas ,Grand Prix”
izcinu Melburna saksies 2012. gada F-1
pasaules Cempionats. Daudzu ekspertu
pirmssezonas komentari rada bazas, ka F-1
masinas jaunaja sezond bis visneglitakas,
kadas jebkad braukuSas F-1 trasés.
LEurosport” komentétajs, bijuSais F-1 pilots
Hanss Joahims Stuks $adi raksturo jaunas
sezonas F-1 bolidu izskatu: ,Riepas parak
Sauras, aizmugurgjais sparns parak mazs,
priekSejais — parak liels, bet deguna dala —
pilnigas Sausmas. Jacer, ka Sis neglitas
masinas vismaz bis atras.” Riepu raZotaju
LPirelli” motorsporta direktors Pols Hemberijs
laikraksta ,The Sun” apgalvajis, ka jaunas F-1
masinas esot neglitas ka ctikas (,pig ugly”),
un izteicis bazas, ka to negfitums varétu bt
par nopietnu S$keérsli, lai piesaistitu F-1
¢empionatam  jaunus  SpoNsorus  un
idzjutéjus. Sezonas priekSvakara ,Autolnfo”
atskatas F-1 vésturé un atceras dazus 20.
gadsimta skaistakos F-1 bolidus. Protams,
ikviena F-1 automasina ir tehnikas Sedevrs, un
skaistums ir |oti relativs jedziens. Ka gan var
salidzinat 50. gadu ,cigarus” ar prieksa

novietoto dzingju, 60. gadu britu ,garazistu”
darinatas vieglas, atrds un nedro$as
konstrukcijas, 70. gadu aerodinamisko
eksperimentu raditos sparnotos bolidus, 80.
gadu turboéras arkartigi jaudigos monstrus un

90. gadu datorizétos tehnologiskos Sedevrus.
TaCu par vienu esam pilnigi parliecinati —
pagajusa gadsimtda F-1 maSinas bija
seksigakas, jo tas konstruéja reali dzivi cilvéki,
kuriem patika ne tikai atras masinas, bet ar
skaistas sievietes, un vinus vairak par visu
aizrava sacikSu azarts. Turpreti Sodien, 21.
gadsimta, F-1 masinas rada ,datorfriki”, kuri
dzivo sava virtualaja realitaté, nav bijusi ista
sacikSu trasé un ne reizi nav ieelpojusi ne ar
ko nesalidzinamo sadegu$a benzina, ellas un
sviluSu riepu aromatu...

Auto Maserati 250F

Gads 1954.—1957.

Dzingjs Maserati

Tips V' 12, atmosfériskais

Tilpums 2,490 litri

Jauda 31578

Degviela apméram 50% metanols,
35% benzins, 10% acetons

Riepas Pirelli

Piloti H.M. Fangio, Stirlings

Moss, Zans Béra, Harijs Sells
Labakais rezultats 8 uzvaras
Konstruktoru kausa F-1 togad vél nebija Sadas
ieskaites

Maserati 250F

DZakino Kolombo un Valério Koloti
konstruéta sactkSu maSina ar priek3a
novietotu V6 atmosférisko 240 ZS dzingju un
Cetrpakapju mehanisko atrumkarbu debitéja

SIA izdevnieciba «<AUTOINFO»
sadarbiba ar CSDD.

Reg. apl. Nr. 000702099

Riga, Nometnu iela 47-13, LV-1002
Tarunis/fakss 67626339

Direktors — Kaspars Bergmanis.

INFORMACIJA
AUTOVADITAJIEM

Ao

Tiraza - 10 000. Iznak reizi ménesi.
Talrunis reklamai 29225389
e-pasts: kaspars@autonews.lv

Par reklamu saturu un tajas izmantotajam
pre€u zZimém atbild reklamas devéji.
www.autonews.lv

1954. gada Argentinas GP. un Huans Manuels
Fangio jau debijas sacikstés guva uzvaru.
Novinnéjis ari Belgijas GP. Fangio pameta
.Maserati” un parcélas uz ,Mercedes”
stalliem. 1956. gada Stirlings Moss ar privatu
.Maserati” triumféja Monako un Monca, bet
sezonas baigas rlpnicas piloti ieguva V12
dzingjus ar 315 ZS jaudu un piecpakapju
mehanisko atrumkarbu. 1957. gadd Fangio
atgriezds ,Maserati”, novinngja Cetras
sacikstes, kluva par 1957. gada pasaules
¢empionu un péc sezonas atvadijas no
autosporta. Fangio slavena Nirburgringas
uzvara 1957. gada 4. augusta, kas tika
izrauta, veicot neiespéjamu iedziSanu, par
veselam 11 sekundém labojot trases apla
rekordu un priekSpédéja apli viena [kumu
sérija apsteidzot divus sancensus — Piteru
Kolinsu un Maiku Hotornu —, bija 24. un
pedéja uzvara autosacikSu ,El Maestro”
apbrinojamaja karjera.

Auto Williams FW 14B Renault

Gads 1992.

Dzingjs Renault RS3C

Tips V' 10, atmosfériskais
Tilpums 3,493 litri

Jauda 700 ZS

Ella elf

Riepas Good Year

Piloti NaidZels Mansels (1. vieta),

Rikardo Patréze (2. vieta)

Labakais rezultats 10 uzvaras
Konstruktoru kausa 1. vieta

Ja 1991. gada sezonas priekSvakara
Frenkam Viljamsam nebitu $is masinas,
tobrid pasaulé popularakais F-1 pilots
NaidZels Mansels beigtu savu karjeru. Tacu
Adriana Nivija jaunaja dizaina beidzot bija

Williams FW 14B Renault

panakts perfekts lidzsvars starp formu un
funkciju! Komandas zilaja pamatkrasa (kas
tada bija no 1985. idz 1993. g.) tika perfekti
integréti divi galvenie sponsori ar balto un
dzelteno krasu, radot visu laiku klasiskako
JWilliams” veidolu, kuram ka punkts uz ,,i"
piestaveja Mansela slavenais ,,Red 5”. 1991.
gada ,FW14" maSina vél izslimoja savas
bérnu slimibas, tacu Mansels katra sacikste
Jau cinfjas par uzvaru un piecas reizes pirmais
sasniedza finiSu, kopvertéjuma piekapjotiess
tikai Airtonam Sennam. 1992. gada neviens
uz pasaules vairs nespéja apturét NaidZelu
Manselu — dizako F-1 neveiksminieku, kuram

veiksmes dieviete reizi par visam reizém
atdeva paradu par trim pédéja bridi zaudétiem
pasaules ¢empiona tituliem. Tosezon jau 39
gadus vecais anglis pie uzlabota ,Williams
FW14B" stures izcinija devinas uzvaras
sezona, turklat iegdstot 14 ,poles” un

parvérSot cempionatu par viena aktiera teatri
— 66,8% no visu GP distances kopgaruma
nobraucot [iderpozicija. Lai gan tituls tika
izcinits jau piecus posmus pirms ¢empionata
nobeiguma, faniem nebija garlaicigi, jo
Naidzels katru apli veica kd pédéjo dzive
(citadi braukt vin§ tatu nemaz nemacgja!) un
vienas GP sacikstes laika spéja 12 reizes labot
trases rekordu! Togad bija dzirdami fanu
apgalvojumi, ka Mansels vinngjis, pateicoties
maSinas tehnologiskajam parakumam (aktiva
Sasija, vilkmes kontrole), tacu vini aizmirsa
faktu, ka NaidZels ir uzvaram bagatakais pilots
ari turboéras pasa meZonigakaja perioda
1985.—1987. g., kad brutalu 900 zirgspeku
jaudu nacas savaldit bez jebkadas
elektronikas palidzibas.

Auto McLaren MP 4-4 Honda

Gads 1988.

Dzingjs Honda RA168E

Tips V6, turbo

Tilpums 1,494 litri

Jauda 900 ZS

Ella Shell

Riepas Good Year

Piloti Airtons Senna (1. vieta),
Aléns Prosts (2. vieta)

Labakais rezultats 15 uzvaras

Konstruktoru kausa 1. vieta
.Mclaren” maSinas ar ,Marlboro” logo uz
korpusa pirmoreiz paradijas 70. gadu sakuma

McLaren MP 4-4 Honda

un neskiras no §im krasam lidz pat 1996. gada
sezonas beigam. ,Williams” piloti Mansels un
Pike ar ,Honda” turbodzingjiem 1986/87.
gadu sezonas abi kopa guva 18 uzvaras, tacu
JWilliams” ligumam beidzas termin$ un $o
dzinéju ieguva ,Mclaren”.
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CSDD Latviia p

miegainiem autovaditgjiem

Ceju satiksmes droSibas direkcijas
(CSDD) sistematiski apkopota informacija
liecina, ka apméram puse celu satiksmes
negadijumi ar bojagajusajiem autovaditajiem
un pasazieriem, ir tadi, kuros iesaistits viens
transportlidzeklis. So negadijumu iemesls
varétu bdt atrums, neuzmaniba vai
autovaditaja miegainiba, kas ir griti
pierdadamais apstaklis.

Tadé] péc CSDD ierosinajuma fiziologi
vairak neka gada garuma ar ipaSas aparatiiras
palidzibu veica pétijumu par autovaditaju
nogurumu un miegainibu. Pétijuma galvenais
secinajums: tre$dala Latvijas autovaditaju,
vadot transportlidzek|us, riské iemigt pie auto
stres, turklat lielaka daja Soferu So problému
neapzinas un nenoverte tas sekas:

* neizgulgjies un noguris autovaditajs
reagé lenak, nespgj laikus pienemt lEmumu
vai pat uz sekundi iesnauzas;

* miegains Soferis tiek pielidzinats
iereibuSam autovaditajam;

* sekundes miega iespaida autovaditaji
neapzinoties nobrauc no cela, apmet kalenus,
ieskrien staba vai izraisa frontalas sadursmes
ar ievainotajiem vai boja gajusajiem;

* Latvijas pétijums pierada, ka treSdala
autovaditaju riské iemigt pie auto stlres;

* vairak nekd 90 % no riska grupas
Soferiem $o problému neapzinas.

Girts Rorbaks, CSDD direktora vietnieks:
.Izanalizéjot Sos faktus, ka ari nemot vera citu
valstu pieredzi un praksi, CSDD iniciéja un
profesionali-fiziologi uzsaka pétijumu, kura
uzdevums bija noteikt Latvijas autovaditaju
miegainibas pakapi. Apkopojot pétijuma datus
atklajas, ka katrs treSais Soferis riské iemigt

pie auto stures. Turklat aptauja noskaidrojas,
ka pasi Soferi o problému nemaz neapzinds
un nenoverté paaugstinatds miegainibas
raditos riskus un sekas.”

Leons Blumfelds, Rigas Stradina
universitates Cilvéka fiziologijas un biokimijas
katedras docents un pétijuma vaditajs:
LLatvija merjumos piedalijas vairak neka 300
autovaditaju. Neraugoties uz to, ka pétijums
tika veikts tikai diennakts gaiSajas stundas,
gandriz treSdalai autovaditaju tika konstatéts
paaugstinats iemigSanas risks, t. sk. 11% —
augsts risks. Gandriz 6 % no visiem bija tik
miegaini, ka mérjuma laikd uz bridi iemiga,
daZi pat vairak kart. Ja tas notiktu reali pie
stires, sekas varétu bitu tragiskas. DiemZel,
Latvija Saja zind situdcija ir vismaz tikpat
dramatiska, ka Viduseiropas valstis — Vacija
un Austrija.”

Juris SvaZa, Rigas Stradina universitates
Stomatologijas institita Miega laboratorijas
vaditajs: ,Noteikti, ka kads no noguruSajiem
Soferiem bija miegains, jo, paSam nezinat,
slimo ar miega apnoju. Ta ir slimiba, kuras
laika tiek noveroti elposanas traucéjumi miega
un ta ietekme cilveks regulari neizgulas. Masu
pacienti ir dazadi, pieméram viens regulari
parvada saskidrinato gazi. Par laimi vin§ ir
apzinajies savu slimibu, arstéjas un vairs
neapdraud citus satiksmes dalibnieku un savu
droSibu. Savukart mums ir zinams cits
autobusa vaditajs, kuram ir slims, neérstéjas,
bet katru dienu parvada pasazierus. Sai
situacijai sekas var bt dramatiskas, lidzigi ka
Maskava pirms paris gadiem ar apnoju slims
autobusa vaditajs ietriecas majas siena, ka
rezultata gaja boja devini, bet cieta vairaki

[ano organizét kampanu pret

desmitu pasazieru. TieSi tadé| desmit Eiropas
Savienibas valstis autovaditaja aplieciba
netiek pieSkirta tiem cilvekiem, kuri miega
apnojas gadijuma nearstéjas. Par So problému
diskusijas Eiropa turpinasies ari Sogad.”
Valsts policijas ir apkopojusi tos celu
satiksmes negadijumus, kuru iemesls ir
miegainiba vai arm neuzmaniba. ,2011.gada
diennakts tum3ajas stundas ir registréti 645
celu satiksmes negadijumi, kuros boja gajusi
20 cilvéki, bet ievainoti — 276. So negadijumu
iemesls varétu bt parlieku liels nogurums vai
ari neuzmaniba. Nesen presé sniedzdm
informaciju par 1.februara avariju Talsu

novada. Astonos no rita pie stdres
aizmigusais autovaditajs iebrauca pretéja
braukSanas josla un sadras ar

mikroautobusu. Avarijas izraisitdjam mediki
konstatéja abu kaju traumas,” Valsts Policijas
Galvenas kartibas policijas  parvaldes
Prevencijas parvaldes priekSnieks Edmunds
Zivtins.

Lai gan reali pieméri un stasti ir vairaki,
sabiedriba vél arvien neapzinas sekas, kuras
var izraisit miegainiba un sekundes miegs pie
auto stires. Tadé] CSDD uzsver, ka
nepiecie$ama skaidrojo$a kampana, kura tiktu
sniegta informacija par sekam, kadas var
izraistt  parguris autovaditajs. Lidzigas
kampanas par nogurumu un miegainibu norit
vairakas Eiropas valstis un to galvenais
véstijums ir ,15 minG$u miegs”. Specialisti
pieradijusi, ka nepiecieSams miegs stundas
ceturk8na garuma, péc kura noguruSie
autovaditaji var turpinat celu. Latvija
noguruma pétijums — sadarbiba ar ,Statoil
Latvia” un ,Latvijas SamarieSu apvienibu”.

CSDD e-pakalpojumu klientiem jauna iespéja
— transportlidzeklu norakstisana interneta

Turpinot pilnveidot pakalpojumu klastu,
CSDD saviem klientiem nodroSinajusi jaunu
iespeju. Transportidzeklu paSnieki bez
maksas CSDD e-pakalpojumos
(https://e.csdd.lv) var norakstit tos savus
spékratus, kuri vairs netiek izmantoti.

Sobrid transportlidzek|lu norakstiSana e-
pakalpojumos ir piegjama fiziskam personam,
izmantojot internetbanku (SEB, Swedbanka,
Citadele, Nordea, Norvikbanka), elektroniska
paraksta vai mobila ID autentifikaciju. Tapat
darbojas arm [idzSingja transportlidzek|u
noraksti$anas kartiba, kad auto TpasSniekam
vai pilnvarotai personai jadodas uz CSDD
nodalu. Savukart nakotné planots, ka trans-
portlidzekju norakstiSana e-pakalpojumos bis
pieejama ar juridiskam personam. CSDD e-
pakalpojumos fiziskas personas var norakstit
sava 1pasSuma esosas:

* piekabes, puspiekabes,

» motociklus, mopédus,

* autobusus,

e kravas automasinas ar pilnu masu virs
3500 kg,

e jebkuru transportlidzekli, ja CSDD
Transportlidzek|u un to vaditaju valsts registra

ir informacija, ka transportlidzeklis atrodas
mekléSana vairak neka gadu,

* vieglo automobili, kravas automabili ar
pilnu masu fidz 3500 kg, triciklu un kvadriciklu,
ja tas iznicinats vai gajis boja un péc 2009.
gada 31.decembra tam nav veikta neviena
registracijas darbiba vai tehniska apskate
(atbilstosi 2010.gada 30.novembra Ministru
kabineta noteikumiem Nr.1080: ,Transport-
[idzeklu registracijas noteikumi”). So faktu
apliecina pats transportlidzek|a ipaSnieks.

Sis pakalpojums izmantojams tikai tad, ja
registrétais spékrats tieSam gajis boja
(iznicinats) un daba vairs neeksisté. Savukart,
ja spékrata vraks vél palicis ,sétmalé”, tas
janodod Apstrades uznémumam, kas veiks
norakstiSanu klienta vieta. Visu Apstrades
uznémumu saraksts un kontaktinformacija
atrodama CSDD majas lapa: http://ej.uz/hext.
Tapat CSDD e-pakalpojumos nevar norakstit
transportlidzekli, kamer Transportlidzeku un to
vaditaju valsts registra tam ir liegumi, ka ar
gadijumos, ja ipaSnieka riciba vél ir saglaba-
jusies registracijas aplieciba vai numura zimes
vairs neesoSam spekratam. Sada gadijuma
norakstiSana javeic kada no CSDD nodalam.

Vairak par transportlidzeklu noraksti$anu
CSDD majas lapa: http://ej.uz/9zvg. Nemot
véra transportlidzekju ipasnieku lielo interesi
par spékratu norakstiSanu e-pakalpojumas,
CSDD majas lapa, sadala ,Preses relizes”
pieejama praktiska pamaciba ,Video celvedis:
ka norakstit transportlidzekli CSDD e-
pakalpojumos”, tas tapis sadarbiba ar TV
raidijumu ,.Zebra”. Video par transportlidzek|u
norakstiSanu ~ CSDD  e-pakalpojumos:
http://vimeo.com/36538146.

Sobrid CSDD e-pakalpojumu klientu skaits
ir 230 tdkstoSi. Par CSDD e-pakalpojumu
lietotaju var klat ikviens, registréjoties:
https://e.csdd.lv, tadéjadi savu dzivi padarot
ertaku un vienkar$aku. CSDD e-pakalpojumi

saviem  klientiem nodroSina  vairdkas
priekSroctbas un ieguvumus, pieméram, tie ir
pieejami jebkura laikd; tie nodroSina

informacijas un atgadinajumu sanemsanu;
tajos var bez maksas un jebkura laika uzzinat
informaciju par sevi, savu transportlidzekli, par
nodoklu atlaidém, par OCTA polises deriguma
terminu; CSDD e-pakalpojumas var sanemt
vienas dienas atlauju, registrét velosipédu,
pieteikties autovaditaja eksamenam u.c.

Noslégusies CSDD konkursa skoléniem
«Gribu bat mobils!» regionalie pusfinali

Finals — 5. marta Rigas

Motormuzeja

2012.gada 5.marta, pulksten 13:00 Rigas
Motormuzeja notiks CSDD konkursa ,Gribu
bt mobils!” findls. Saja iz8kiro8aja konkursa
nosleguma posma piedalisies un spekiem
mérosies septinas labakas augstakminétas
komandas no visas Latvijas.

Konkursa finala komandam bis sevi
japierada  Cetros finalcienigos uzdevumos.
Pirmais uzdevums bus datortests, otrs —
maketa uzdevums, treSais uzdevums bis

majas darba prezentacija un ceturtais — Sobrid
komandam nezinams parsteiguma uzdevums.
Majas darba temats ir ,Velosipédistu dienas
un nedienas celu satiksme”, kur komandam ir
jaapzina, jaizanalizé un jaapraksta ne mazak
ka tris aktualitates, ar kuram velosipédisti
saskaras celu satiksmé sava pilsetd, novada
vai pagasta.

Konkursa ,Gribu bat mobils!” finala
uzvarétajkomanda vasard dosies izglitojosa
ekskursija uz zinatnes centru ,Copernicus
Science Centre” VarSava, Polija. Savukart
finala sacensibu 2.un 3.vietas ieguvgji
sanems davanu karti pasu planotai ekskursijai

pa Baltijas valstim, bet paréjie finala daltbnieki
— Vertigas balvas.

CSDD konkursu organizée jau piekto gadu,
sadarbojoties ar SIA , Agentira VB Plus”, tas
tiek finanséts no OCTA prémijam, projekta
atbalstitaji: Rigas Motormuzejs, SIA ,Ada?u
kukulitis”, ,Kinder Delice” un ,Skaisto skatu
agentdra”. Vairak par konkursu:
www.gribubutmaobils.lv.

CSDD saka paldies skoleniem un vinu
pedagogiem, kas veltijusi laiku un ieguldijusi
nopietnu darbu, lai sagatavotos un piedalitos
dazados konkursa ,Gribu biit mobils!” etapos,
ka arf novél panakumus konkursa finalistiem!
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Krosoveri Latvijas ziema

«KIA Sportage» / «Honda CR-V»

brinumainajam parvertibam vairs nav jabrinas.
Dinamisks, spécigi veidots hecheka siluets
nemaz vairs neatgadina ,kutinu uz riteniem”.

Pardomati akcenti un stilistiski teicami
nostradatas detalas. Radiatora restes lieliski
saskan ar motora parsegu, eleganto optiku un
Tpatnéjo véjstikla formu. Arf aizmuguré valda
tada pati formu un detalu saskana, bet slaidos
sanus grezno izteiksmigi valcejumi. ,KIA
Sportage” izmeri (milimetros): garums —
4440, platums — 1855, augstums — 1645,
ritenu garenbaze — 2640, kiirenss — 172.
Salidzinot ar konkurentu ,Honda CR-V,
Loportage” ir par 130 mm Tisaks, 35 mm
plataks, 30 mm zemaks, bet ritenu baze tam
ir par 30 mm garaka, tatad virshlves
proporcijas ,Sportage” ir muskulotakas.
LHonda CR-V" diemzél vizuali mis ne ar ko
vairs nespéj parsteigt un Sodien jau vairs nav
starp izskatigakajiem krosoveriem, skaistuma
ar ,Mazda CX-7" vai ,Ford Kuga” ta nevar
méroties un $aja elementd atpaliek ari no
LKIA Sportage”. Tatu ka praktisks gimenes
transports ,CR-V" Latvijas skarbajos ziemas
apstak|os joprojam ir gandriz perfekts.

.KIA Sportage” nav parak liels, tacu
salona ir daudz vietas gan priek8a, gan
aizmuguré, un ari bagaznieks ir pietiekami
liels. Pirmo reizi séZoties pie ,Sportage”
stlires, uzreiz var novertét érto sédpoziciju,
kas nav tik stava ka ,CRV" un citiem krosove-
riem, taCu lieliski [auj parredzét celu. Interjera
domingjoSais materials ir plastmasa, bet ta ir
no labaka gala un liekus trok$nus nerada.
Panelis ir dizainiski labi pardomats, un visas

piedavatas funkcijas ir intuitivi atrodamas Tsa
laika spridi. Meérinstrumentu panelim ir pat
pievilcigaks noforméjums neka radniecigaja
LHyundai” modeli ,ix35". Salona ietilpibu
varés novertét ikviens, art auguma garakiem

pasaZieriem jaunais ,Sportage” liksies gana
liels. ,Sportage” stils tomér dazviet néemis
virsroku par saturu. Smagngjais aizmugures
jumta balsts nedaudz ierobezo parredzamibu,
braucot atpakalgaitd. To var atrisinat ar
.parkoSands paliga” palidzibu. Neliels
.Sportage” minuss ir automasinas durvis —
lai tas aizvértu, ir japieliek nedaudz lielaks

spéks neka konkurentam ,CRV”, kura durvis
aizveras pavisam viegli un ar diZciltigu
.Premium” klasé pierastu plakski. Ari pie
,CRV” stlires viss ir it ka kartiba, tacu jasez
stavak, nevar tik érti atgazties ka kupeja, un

garaka auguma cilvekiem varétu rasties
vélésanas nolaist sédekli vél zemak, neka tas
ir iespéjams. Ja nenem véra Sos iebildumus,
viss paréjais apmierina. Tacu ,CRV" salons

nav batiski mainijies un, salidzinot ar

jaunakajiem konkurentiem, izskatds diezgan

ikdieniSks. Panela apdares plastmasas
lielakoties ir cietas, tacu viss izskatas izturigs
un ilgmizigs, visi vadibas riki un slédzi ir
parocigi un viegli saprotami. ,Sportage”
brauceji priek8éjos sedeklos iekapsuléti un
atdaliti cits no cita ar masivu viduskonsoli,
LCRV" turpreti zem priek§€ja panela vidd
redzama briva grida, kas teoréetiski rada
plaSuma sajiitu, kam gan nav lielas praktiskas
nozimes. Lai gan atrodas metru virs zemes,
.Sportage” sédpozicija ir sportiskaka un
saglaba parskatamibu Tsta ,.komandiera stila”.
Salidzinot salonu dizainu, tomér uzvar KIA, jo
salons kopuma var Skist majigaks, lai gan
apdares materiali ,,CRV" dazviet ir patikamaki.
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Degustacijas brauciena devamies ar ,KIA
Sportage”, kam zem motora parsega bija 2,0
litru 136 ZS dizeldzinéjs, kas savienots ar
seSpakapju manualo parmesumkarbu. Ta ir
optimala kombinacija, jo par jaudas trikumu
nevar sudzéties; paatrinajums Sim dzingja
tilpumam ir parliecino§s 0—100 km/h —
10,8 sekundés, bet vidéjais degvielas patérins
— tikai 5,5 1/100 km.

Lidzsvars starp gaitu un vadamibu
LSportage” ir labaks neka citiem iepriek§
degustetiem ,KIA” modeliem, un ar

daudziem citiem krosoveriem, ar ko mums
nacies braukt. AutomaSinas piekare ir
komfortabli miksta, kas rada patikamu

dro8ibas sajitu, braucot pa nelidzeno Latvijas
vidusmeéra celu. Gaita ir pamiksta, tau auto
labi turas uz cela, stires reakcija atra un, lai
gan sakotnéji daziem var $kist par vieglu, pie
ta var atri pierast. Kaut arl izméginajuma
braucienam pieskirtais , Sportage” bija tikai ar
priekSpiedzinu, ziemas apstaklos tas nelika
vilties un, pateicoties paaugstinatajam 172
mm klirensam, spéja izbraukt vietas, kur ar
vieglo sedanu vai hecbeku tas nebitu
izdarams. Jacer, ka nakotné izdosies
izméginat ar pilnpiedzinas ., Sportage”, kam ir
jauna tipa ,,4WD" sistéma ,,Dynamax AWD",
kas it kd nav nekas tehniski sareZgits, tacu
atrdarbigais daudzdisku hidrosajigs palidz
.Sportage” ka slidenos ziemas apstak|os, ta
ari merena bezcela apstak|os.

Degustéta ,Honda CRV” bija aprikota ar
2,2 litru ,DOHC i-DTEC” 150 ZS dizeldzingju,
seSpakapju  manualo  atrumkarbu un
pilnpiedzinu. Uzreiz jateic, ka pilnpiedzinas
sisttma brauk$anu daudz neietekmé —
normalos ikdienas apstaklos darbojas tikai
priekSpiedzina, bet aizmugures riteni
automatiski pieslédzas tikai tad, ja tiek
konstatéta izslidéSana. Japiebilst, ka ,Honda”
2,2 litru ,i-DTEC" mas tieSam patikami
parsteidza — tas ir klusakais cetru cilindru
dize|dzingjs, ar kadu lidz §im esam braukusi,
tas spéj sniegt benzinnieka cienigu dinamiku
un neliks vilties ne straujos paatrinajumos, ne
degvielas patérina zina. Ar 150 ZS un 350 Nm
pilnigi pietiek paatrinajumam 0—100 km/h
— 9,6 sekundés, zemam videjam patérinam
—6,51/100 km, ,Euro V* izmeSu normam un
izsmalcinatai gaitai. ,CRV" stiire ir preciza,

bet viegla un neinformativa (kas parasti nav
raksturigi ,Hondam"), gaita komfortabla —
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Skaistakas masinas F-1 vesture

Lai gan bija zinams, ka 1988. gads bus
pédéja F-1 turbosezona, ,Mclaren”
konstruktori uz ,Honda" dzingja bazes veidoja
pavisam jaunu masinu, radot aerodinamiski
efektivu  konstrukciju ar arkartigi zemu
novietotu smaguma centru. Aléns Prosts gan
neesot bijis sajisma par gandriz gujoSu pilota
poziciju kokpita, tacu Sis Gordona Mareja un
Stiva Nikolsa veidotais ,Mclaren MP 4-4”
kluva par vienu no veiksmigakajam masinam
F-1 vésture, jo uzvargja visas 1988. gada
sacikstés, iznemot vienu, ka arl ieguva 15
poles un uzradija 10 atrakos aplus. 10
sezonas sacikstés abi ,McLaren” piloti svingja
dubultuzvaru. Tie$i togad sakas Aléna Prosta
un Airtona Sennas legendarad sancensiba.
Sakuma abu komandas biedru attiecibas bija
draudzigas, tacu jaunpienacéjs Senna uzreiz
saka apdraudét divkartéja cempiona Prosta
pozicijas, un sancensiba parvértas naida, kad
Estorilas trasé brazilietis savu partneri gandriz
izsmeréja pa starta taisnes apmali. Prosts se-
zonas laika guva vislielako punktu skaitu —
105, tacu Senna kluva par ¢empionu ar 90
punktiem, jo togad kopvertéjuma tika ieskaititi
tikai katra pilota 11 labakie rezultati no 16
posmiem.

Auto Ferrari 312 T2

Gads 1976., 1977.

Dzinéjs Ferrari

Tips V' 12, atmosfériskais

Tiloums 2,992 litri

Jauda 50078

Elja Agip

Riepas Good Year

Piloti Nikijs Lauda (2. v. 1976. g.,
1.v.1977.9),

Klejs Regaconi (5. v. 1976. g.),
Karloss Reitemans (4. v. 1977. g.)
Labakais rezultats 6 uzvaras 1976. g.,

4 uzvaras 1977. g.
Konstruktoru kausa 1. vieta 1976. g.,
1. vieta 1977. g.

Mauro Fordzéri dizainétais ,Ferrari 312"
ar vareno 12 cilindru dzingju 80. gadu vida
nodrosinaja ,Ferrari” tris Konstruktoru kausus
pec kartas. Sarkans ar baltu un [talijas karoga
krasas svitram tas nek|udigi atpazistams ka
JFerrari” 70. gadu vizitkarte. 1976. gada
pirmajos devinos posmos Nikijs Lauda
piedzivoja tikai vienu izstaSanos, bet pargjas
reizes finiSéja uz goda pjedestdla, izcinot
piecas uzvaras, divas otras un vienu tre$o
vietu. Kad par neatlautu tehnisko palidzibu
pirms atkartota starta Brendshe¢a DZeimsam
Hantam (,McLaren”) tika atpemta Britu GP
uzvara, Laudas parsvars tabula jau pieauga
[idz 23 punktiem. Bet ndkama bija likteniga
Vacijas GP Nirburgringa — Laudas ,Ferrari”
jau pirmaja apli ietriecas barjera un
uzliesmoja. Lauda ar smagiem apdegumiem
tika nogadats slimnica. TaCu, izlaizot tikai

Ferrari 312 T2

24H

IT.|2255|5543"

Lotus 79 Cosworth

divus posmus, vin§ jau péc 6 nedélam
atgriezas pie ,Ferrari” stires un ltalijas GP
spéja finiSét ceturtais. Lai gan Hantam
izdevas uzvarét Kanada un ASV, pirms pédgja
posma kopvertéjuma par trim punktiem
priek$a joprojam bija Lauda. Japana lietus un
miglas de| starts tika atlikts pusotru stundu,
taCu laikapstak|i neuzlabojas. Péc starta Hants
izravas prieksa, Lauda necaurredzamaja migla
aizbrauca ka treSais, taCu jau pec pirma apla
atgriezas boksos un izkapa no masinas,
teikdams: ,Tas, kas paSreiz notiek trasé, nav
sactkste, bet slepkaviba, tade| es nepiedalos.”
Nakamaja — 1977. — gada Lauda startéja
15 posmos un 10 reizes finiséja uz pjedestala,
izcinot tris uzvaras, seSas otras vietas un
vienu treso vietu, ka ari ieglstot divas ,pole
position” un tris atrakos aplus. Lauda divos
pédéjos posmos nepiedalijas, jo pameta
JFerrari”, tiklidz matematiski bija nodro$inajis
uzvaru ¢empionata.

Auto Lotus 79 Cosworth

Gads 1978.

Dzinéjs Ford Cosworth DFV

Tips V'8, atmosfériskais

Tilpums 2,993 litri

Jauda 480 ZS

Ella Valvoline

Riepas Good Year

Piloti Mario Andreti (1. vieta),
Ronijs Petersons (2. vieta)

Labakais rezultdts 8 uzvaras

Konstruktoru kausa 1. vieta

1972. gada ,lotus” F-1 maSinas tika
ietérptas ,John Player Special” melni
zeltainajas krasas, kuras saglabajas lidz pat
1986. gadam, kldstot par spécigako
komandas/sponsora identitati F-1 pasaulé. Sis
Kolina Cepmena, Pitera Raita un Diefa
OldridZa konstruétais un ar véja tunela
palidzibu dizainétais ,.Lotus 79" bija pirma F-1

masina, kas pilnd méra izmantoja ta saukto
.ground effect” aerodinamiku. Elegantajam,
plistosajam ,Lotus 79" dizainam JPS melnais
térps ar zeltaino apmaliti piestavéja tik
perfekti, ka fani So auto iesauca par ,.Black
Beauty”, un daudzi puiseli tikai tade| vien
pirmo reizi pameéginaja smekesanas
netikumu. Mario Andreti, pirmo reizi izbraucis
ar ,Lotus 79", izteicas, ka salidzinajuma ar $o
vina iepriek$éjais sacik§u auto atgadinot
Londonas autobusu. Jau ,Lotus 79" debijas
reizeé Beldijas GP Zoldera Andreti ieguva
,pole” un parliecino8i vinnéja ari paSu saciksti.
1978. gada sezona ,Lotus” izcinfja 7 uzvaras,
10 ,.pole positions” un 5 atrakos ap|us. Cetras
reizes ,Lotus” piloti svingja dubultuzvaru, un
allaz prieks$a bija Andreti. Savam talantigajam
komandas biedram Ronijam Petersonam
Andreti bija apsolijis, ka péc titula iegiiSanas
nakamaja sezona lomas mainisies. Tatu
Petersonam nakama sezona nepienaca.
Moncas trasé peéc starta notika vairaku
automasinu sadursme, vissmagak cieta tieSi
Petersons, kur§ brauca ar iepriek$€ja modela
.Lotus 78", jo savu jauno auto bija apskadgjis
kvalifikacija. Andreti $aja sacikste finiS€ja
pirmais, bet par paragru startu pieskirta soda
minQte vinu atmeta uz 6. vietu. Ar to pietika,
lai Andreti kjutu par Cempionu, bet dazas
stundas velak Ronijs Petersons slimnica
pameta So pasauli.

Auto Brabham BT 46 Alfa Romeo

Gads 1978.

Dzinéjs Alfa Romeo

Tips V' 12, atmosfériskais
Tilpums 2,995 litri

Jauda 50078

Ella Fina

Riepas Good Year

Piloti Nikijs Lauda (4. vieta),

DZons Vatsons (6. vieta)

Brabham BT 46 Alfa Romeo

Labakais rezultats 2 uzvaras
Konstruktoru kausa 3. vieta

Klasisks sarkans 70. gadu ,Brabham”
krasojums ar ,Martini Racing” svitram —
vienkar$s un efektigs. Sponsoru reklamas uz
masinas bija tik neuzbazigas un starta numuri
tik organiski integréti kopgja dizaina, ka
elegantais koptéls vairs nemaz neatgadinaja
F-1 sacikSu masinu. Gordona Mareja raditais
BT 46" dizains izcelas uz visu citu F-1 bolidu
fona ar slipajiem saniem, zemo dzingja
parsegu un eleganto priek§daju. ,Alfa
Romeo” 12 cilindru dzinéjs bija par 50 ZS
jaudigaks neka citu komandu izmantotie
.Cosworth DFV”, ta€u tas bija ari par 40 kg
smagaks un izméros lielaks. Lai Sos trikumus
kompensétu, sakotngji BT 46" bija paredzéta
revolucionara dzesésanas sistéma, izmantojot
virsblives sanu panelus ka siltumapmainas
radiatorus, tacu no idejas tomér vajadzéja
atteikties. Ar BT 46" Nikijs Lauda izcinija
divas uzvaras, Cetrus atrakos aplus un vienu
.pole position”. DZons Vatsons ieguva vienu
otro un divas tresas vietas. Britu GP izcina abi
komandas biedri nostajas lidzas uz pjedestala
otra un tre$a pakapiena. Tatu slavenaka
uzvara tika izcinita Zviedrijas GP Anderstorpa
ar modificéto BT 46B”. Lai samazinatu gaisa
spiedienu zem masinas, dzingja aizmuguré
tika piemontéts milzigs ventilators. Konkurenti
jau pirms starta iesniedza protestus, tacu
Gordons Marejs paskaidroja, ka ventilators
paredzéts dzinéja dzeséSanai, un masina
tomer tika pielaista pie starta. Nikijs Lauda ar
So pasaule atrako putek|sucéju likumos
demonstréja parsteidzoSu sakeri ar celu un
brauca ka pa sliedém lidz uzvarai. Jau pirms
nakamas sacikstes tika publiskoti F-1 tehnisko
noteikumu skaidrojumi un papildinajumi, kas
Sadas konstrukcijas turpmak atzina par
nelikumigam.




KROWN labs rezultats

Kaspars Bergmanis

Pirms gada laikraksts , Autolnfo” savus lasitajus iepazistinaja ar automobilu pretrisas
apstrades firmu ,,Krown”, kura izmato Kanadas firmas pretriisas apstrades tehnologiju un
izejmaterialus. Toreiz , Krown" apstradaja redakcijas auto — 2000. gada , Lincoln LS". Risa So
amerikanu auto bija saudzéjusi, bet pirms apstrades pirmie korozijas perékli jau bija pamanami.
Auto balstiekarta bija izteikti cietusi no korozijas agresivas iedarbibas un Latvijas bedrainajiem

celiem.

Péc pretriisas apstrades auto
ieguva patikamu karamelu aromatu
— ..Krown" pretrisas kimija ir videi
draudziga un neizdala toksiskas
smakas, bet smarZo patikami.
Péma ziema atkapas saméra velu,
uz celiem bija daudz sals, dzilas
Spdres sniega, kuras slipéja auto
gridu. Bija interesanti vérot, vai
,Krown" dara to, ko sola? Pie kadas
atzinas nonacam gada laika,
spriediet pasi.

Pavasari veicam piekares
remontu, un, mehanikim par prieku,
visas skriives un uzgriezni bija viegli
atskrivéjami. Regulgjot ritenu
savirzi automobilim, kas kadu laiku
ir ,pabaudijis” Latvijas ziemu, kuru
apkaro ar sali, nereti viss beidzas ar
to, ka savirzes sviras jamaina.
Misu auto ierliséjusas savirzes
reguléSanas vitnes padevas, jo
,Krown” kimija dara savu darbu.
Secinajums — ,Krown” reéli

strada. Vasara bojata logu pacélaja mehanisma dé| vajadzéja izjaukt durvis. Nonemot durvju
apSuvi un iznemot loga pacélaja mehanismu, varéja pilniba redzet, ka izsmidzinatais pretrusas
Skidrums ir parklajis durvju metala virsmas ar taukainu kartinu. Savukart skalruni un durvju
apSuve nav nopUsta ar pretrusas Skidrumu. Tads efekts ir panakts ar specialajam sprauslam,

kuras izpd$ slégtas telpas noteiktos lenkos.

Rudeni savu klatbitni ,pieteica” atrumkarba. Misu auto ir aprikots ar ,Getrag” manualo
atrumkarbu, kurai bija sakuSi gaudot gultni. Césu atrumkarbu remonta ripnica ,Recro”
apnémas nonemt un saremontét $o agregatu. Ari ,Recro” mehanikiem neradas ne mazako

problémo, demontét So transmisijas agregatu.

Ar laiku ,Krown” zaudé savas Tpasibas, un reizi gada apstrades procediira jaatkarto —
februar pretrisas apstrades centru apmekléjam velreiz. Atkartota auto apstrade pret risu

aiznem aptuveni stundu. Auto tiek
mazgats ar specialu autokimiju, tad
to pace| un rlpigi mazga auto
apakSu. Izmantojot  specialus
izsmidzinatajus, uzgalus, uzmavas
un spiediena pistoles, kuras ir
paredzétas, lai piek|atu vissika-
kajam un sareZgitakajam vietam,
tiek apstradata visa auto apakSa,
TpaSu uzmanibu pievérSot locijumu
vietam un degvielas tvertnei.

Kad auto apaksa ir apstradata,
karta pienak durvju, sliek3nu,
motora un bagainieka parsegu
apstradei. Faktiski ,Krown” pilniba
apstrada tas vietas, kurds var
ieperinaties korozija.

.Krown” piedava arl auto
krasojuma apstradi ar specialiem
aizsargvaskiem. levaskoSana labi

aizsarga auto virsbivi pret ziemas saliem. Pec divu stundu darba musu auto mirdz. 76! tikai, ka
Sis mirdzums ir uz 1su laiku, jo atkusnis un dasni kaisitais sals maisijums dara savu, bet,
iebraucot automazgatava, pietiek ar auto skaloSanu un netirumi notek no auto virshives.
Nedélu péc virshlives atkartotas apstrades nacas mainit izplides kolektora blivi. Troksnis un
izpludes gazu smaka salona lika steidzami meklét tuvako servisu. Uzzinot, ka jaskrivé vala
izplides kolektors, daudzi autoservisi pieklajigi atteica. Salabot misu auto uznémas
autoserviss ,Nads”. Kad sanémam salabotu auto, servisa pienémejs atzinas, ka neceréja, ka
izdosies atskravet kolektora skriives, bet tas padevas un nenolliza. Gads ar ,Krown” ir pavadits.
Rusa savus rusganos zobus nav iecirtusi dzilak, un auto ripo.

SIA"KROWN BALTIC " Riga, Jurkalnes iela 100, Talrunis: 80201001 www.krown.lv

MARTS Nr. 3/ 2012 175

Krosoveri Latvijas ziema

«KIA Sportage» / «Honda CR-V»

ne par cietu, ne par mikstu. Salidzinot
braukSanas sajutu zina, ,Honda” krosovers
Skita salona klusaks, tacu ta jaudas un
dinamikas parsvars realaja satiksme nav ipasi
jatams, jo jaudas pietiek arf 1458 kg vieglajam
.Sportage”. ,KIA" krosoveram ir smagaka
stire, kam batu jasniedz sportiskakas
braukSanas izjitas, tadu uz balta, slidena
ziemas cela ar ,,CRV” var droSi braukt krietni
dinamiskak — tie$i tad paradas automatiskas
pilnpiedzinas priekSrocibas — sakere ar
visiem Cetriem. ,KIA" vaditdjam $ados
apstaklos atraisities nelauj priek$piedzinas
sajlta, uzgazejot riteni tiecas izspolet, tacu
katram maSinas pircéjam bitu sev jauzdod
jautajums — cik biezi vinam tie$am bis
nepiecieS8ams ziema braukt dinamiskak par
kopé&jo satiksmes pllismu. lzvéloties priekSpie-
dzinas , Sportage”, var ieekonomeét ne tikai uz
degvielas rekina, bet arl kopgja bilance —
aptuveni 1600 eiro — un uz velakajam
uzturé$anas un remonta izmaksam. Soreiz
pelnita apjoma netika izméginata ne ,CRV",
ne ,Sportage” varéSana bezcela apstaklos.
Piekaru Tsie gajieni liek domat, ka nekadi lieli
dublu bridgji nav ne viens, ne otrs. Teorétiski
~Sportage” $ai komponenta varétu bit maz-
liet spejigaks jaunas ,,.Dynamax” pilnpiedzinas
dé, taCu pamatoti ta apgalvot varés tikai péc
nakamas degustacijas.

Degustacijas
secinajumi

Latvija vispar ir parsteidzoSa vieta —
ziema pa greiderétajiem meza celiem Baldo-
nes apkartné var izbraukt bez problémam pat
ar parastu vieglo auto, bet galvaspilséta, Tpasi
Pardaugava, daudzas mazas ielinas sniega
tifiSanu ta ari nav piedzivojusas un tur izbraukt

var tikai dzipveidigie. ., KIA" piedava tieSi Sadu
auto — krosoveru ,Sportage”. Tas gan
neizskatas péc dublu bridéja, drizdk — péc
eleganta uzvalkd gérbta pilsétnieka, tacu
gatavs aizvest ne tikai [idz majam, bet ari lidz
sléposanas trasei, vientulai pludmalei vai
slepenajam makskeréSanas un sénoSanas
vietdm. ,Sportage” varblt nav pats aizrau-
josakais auto braukSanas baudas zina, tacu
lieliski izskatas, tam ir septinu gadu garantija,
ka arl perfekta cenas un vértibas proporcija.
Letakaja kombinacija ar mazo benzina dzingju,
priekSpiedzinu un bazes aprikojumu to var
iegadaties par 18 690 eiro, savukart ar 2,0
litru dizeldzingju, vidéjo komplektaciju un
pilnpiedzinu tas maksas 25 290 eiro. Viens no
»Sportage” trumpjiem ir spilgts un dinamisks
dizains. AtSkiriba no korejieSu krosoveru
iepriekSejas paaudzes uz jauno ,Sportage”
Jaudis visa Eiropa atskatas ar lielu interesi.
.KIA Sportage” plusi: pievilcigs izskats
un stiligs interjers, lieliska cenas un vertibas
proporcija; minusi: brauk$ana ar ,Sportage”
nav tik sportiska, ka varétu padomat pec

Rc Unlimited
motobrauksanas

skola

Kas tas ir?

Sogad — nu jau 4 sezonu — ar AUTO-
INFO atbalstu savu darbu turpina ,RC
Unlimited” motobraukSanas skola, kas dibi-
nata un darbojas ar meérki iemacit braukt ar
motociklu nesalidzinami augstaka un dro$aka
braukSanas limeni, neka tas bijis lidz Sim.

Kurs vada apmacibas procesu?

MotobraukSanas skolu vada AUTOINFO
moto sadalas redaktors un motobraucgjs ar
19 gadu ilgu braukSanas pieredzi Ronalds
Cimoska. ,RC Unlimited” vadritajs regulari
brauc pieredzes apmaind uz labdkajam
pasaules motoskolam, kas nozime, ka art
Latvijas motobraucejiem ir iespéja apgut
efektivakas motociklu parvaldiSanas tehnikas.

Kada veida notiek apmacibas?

Nemot vera aizvien pieaugoSo
interesentu skaitu, kop$ $a gada ir pieejama
vairaku posmu apmacibas programma. Tas
nozZimé, ka visa apmacibas programma ir
sadalita atseviSkas dalas. Katra dala atbilst
vienas dienas apmacibas kursam, kura laika
notiek gan teorétiskas apmacibas, gan
praktiskas. Sada apmacibas programma lauj
racionali izmantot brivo, pieejamo laiku, ka art
apmacamajam paSam pieskanot savam

interesém apmacibas procesu. Tapat ka
iepriekSejos gados, tiek saglabata individuala
apmacibas programma.

Kur notiek?

Nodarbibas notiek sporta kompleksa
333"

Esmu apguvis/usi brauksanas pras-
mes auto/moto skola, kad ieguvu
tiesibas vadit A kategorijas transporta
lidzekli. Ar ko atSkiras ,RC Unlimited”
motobrauksSanas skola?

.RC Unlimited” motobraukSanas skola
nenodarbojas ar braucéju sagatavoSanu A
kategorijas  transportfidzeklu  vaditaja
apliecibas iegtsanai. ,RC  Unlimited”
motobraukSanas skola palidz braucéjiem
apgit daudz augstaka limena braukSanas
prasmes, kas padaris motociklu ne tikai par
droSu braukSanas [idzekli, bet ari palidzés
jums klut par Tstu braukSanas profesionali.
Negribas gluzi noniecinat valsts noteiktas
prasibas, par to prasmju apmeéru, kuras
nepiecieSams apgdt, kartojot valsts
eksdamenu CSDD A kategorijas vaditaja
apliecibas iegSanai, tomér japiebilst, ka ar
tam zindSanam vien nepietiek, lai drosi parval-
ditu motociklu. Vel vairak — So ierobezoto

nosaukuma.

~Honda CR-V” plusi: komforts, plaSums
salona, lielisks dize|dzinéjs; minusi: jau
pierasts dizains un interjera noforméjums,
ierobezotas bezcelu spéjas.

Abi ir varen iekarojami auto. Atkariba no
gaumes vieniem glitaks Skitis ,CRV”, citiem
— ,Sportage”. ,CRV” no skata ir robustaks,
tau visuma glits auto ar istiem ,SUV”
raksturigu siluetu. , KIA" laidenaka aizmugures
jumta un hecCbeka silueta dé| izskatas
dinamiskaks, sportiskaks un smalkak veidots.
Skaties, no kuras puses gribi — neliels, bet
mereni muskulots auto, kas elegancé neatpa-
liek no ,Audi” krosoveriem. Par dizainu un
komfortu nedaudz izcelsim ,Sportage”, bet
subjektivi Skita, ka ,,CRV" ir labaka skanas izo-
lacija. ,,CRV" pilnpiedzinas prieksrocibas prak-
tiski parbauditas netika, bet tas ir piegjams ar
klusaku un jaudigaku dizeli. ,Honda CRV" ar
,2.2 i-DTEC” dize|dzingju un pilnpiedzinu
nopérkama par cenu, sakot no Ls 20 330,
LKIA Sportage” ar 2,0 litru dizeldzingju un
priekSpiedzinu — sakat no Ls 16 649.

prasibu daudzums ir arkartigi bistams, jo
nesatur zindSanas par tam motocikla
parvaldiSanas tehnikam, bez kuram motocikls
tieSam parverSanas par paaugstinatas
bistamibas transportlidzekli.

MacTtbu laikd més palidzam ne tikai apgat
Sis svarigas braukSanas prasmes, bet arl
iemacit braucéjiem pareizi domat, saprast un
analizet savas kludas. Turklat nav svarigi, ar
kadu motocikla tipu jls parvietojaties —
coperi, enduro vai sportabaiku, — katram no
Siem motociklu tipiem tiek piemekléta
optimala apmacibas programma.

Starp citu, ,RC Unlimited” motobrauk-
Sanas skola macas ari motoskolu instruktori,
lai iegltu A kategoriju.

Jau 7 gadus braucu ar motociklu,
braucu diezgan labi, kadel man butu
jaapmekle sadi kursi?

Var jau bit, ka Sis cilveks mak braukt ar
motociklu. Tomeér taisnibas labad japiebilst, ka
brauc€ji biezi vien nemaz neapzinas savu
braukSanas prasmju [imeni, kas rada
bistamus maldus. Maldigs ir uzskats, ka
braukSanas pieredze rodas tad, ja daudz
brauc, un jo vairak cilveks ir braucis ar
motociklu, jo labak vin§ mak to darit. Prakse ir
pieradijusi, ka parsvara nobraukto kilometru
un gadu daudzums, ja braucéjs nestrada pie
sava braukSanas prasmju limena paaugstina-
Sanas, nenozime pilnigi neko. Pamata braucéji
Vérté savu braukSanas prasmju imeni |oti
augstu. Lidz bridim, kad atgadas kada avarijas
situacija, kurai vini nav gatavi. Nerunasim par
launako, bet ta notiek |oti bieZi.

Ka liecina aptaujas rezultati, praktiski visi
braucgji, kas izgajuSi apmacibas kursus,
atzist, ka pat nav nojautuSi par 90% to
zinasanu un iemanu eksistenci, ko apguva
,RC Unlimited” motobraukSanas skola.

Meés mainisim jasu priekSstatus par
braukSanu ar motociklu!

PieteikSanas un informacija par
kursiem rcunlimited@inbox.lv vai pa
talruni + 371 29 222 431
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Latvijas auto tirgu
briest parmainas

Kaspars Bergmanis

Krize, kas pielika treknu punktu daudziem
auto dileriem, ir bijusi ne tikai plaSo iespéju
laiks, bet ar likteniga. Pirmo krizes vilni daudzi
dileri izvilka", pateicoties tam, ka savas
noliktavas varéja iztukSot, pardodot auto-
mobilus arpus Latvijas — citiem pardevéjiem.
So pardoganas operaciju dévé par reeksportu.
Liktenigs bija faktors, ka Vacijas valdiba un
péec vinas piemeéra vél dazas ES dalibvalstis
bija iedarbinajusas lietoto auto utilizacijas
programmu. Nododot utilizacijai veco auto,
jaunu varéja nopirkt ar krietnu atlaidi. Vecajas
ES dalibvalstis izveidojas liels pieprasijums
péc jauniem automobiliem, un Latvijas
autodileri izmantoja situaciju. Automobilu
importétaji ,pievéra acis” uz $o darbibu, lai
dileri nenoietu pa burbuli ar noliktavas
iespradusajiem automobiliem. Tikai $ada
situacija nevargja bat ilgstoSa un kit par
sistému. Importieri saka pievilkt skrives un
ieviest kartibu.

Kapec no Latvijas izved jaunus
automobilus?

AutoraZotaji seko noieta tirgiem. Katrai
valstij ir noteikta sava cenu politika. Latvijas
tirgum  daudzi  autoraZotaji  piegada
automobilus par zemaku cenu neka Vacijas
vai Francijas tirgum. Nopérkot jaunu
automobili, pieméram, Vacija, kur$ bijis

paredzéets Latvijas tirgum, pircéjs pat nezina,
ka vina lolojums ir reeksports no Baltijas, jo
nopirktajam automobilim ir tieSi tadas pasas
prioritates un saistibas. Automobila raZotaja
garantija saglabajas. Savukart pardevéjs
iegust lielaku pelnu. Zaudétajs ir tikai Latvijas
tirgus, kurd Sis automobilis nav palicis.
Nepelna serviss un rezerves dalu pardeveji.
Lidz ar to dileriem pardot automobili talak —
pardo8anai arpus Latvijas (reeksportam) — ir
aizliegts ar dilera ligumu.

Kas tie tadi par
zveriem — dileri?

Importieris, dileris, servisa partneris —
kas tie tadi, kas ir kas? , Autolnfo” lasitajs, kas
izdomajis nopirkt sev jaunu auto ar riipnicas
garantiju, to perk autosalona pie dilera, bet
dileris savukart pastta nevis rlpnicai, bet
automobilu vairumtirgotajam — importierim.
Imoprtieris  savukart nodroSina  servisa
darbinieku apmacibu, pasttijumu izpildi,
kvalitates kontroli un paklaujas automobilu
razotaju noradem.

Auto dileris piedava pilnu pakalpojumu
spektru — vin§ pardod galapatérétajam
automobilus, rezerves dalas, nodroSina
garantijas un pécgarantijas remontu. Lai k|atu
par dileri, ir jaievéro virkne noteikumu,
standartligumu un japaklaujas importiera

Maris Ile: , dilera liguma uzteiksanas iemesls, mana
skatijuma ir absurds - nepilnigi noforméta dokumentu
pakete, ko importieris pie audita veikSanas ir noradijis”.

parbaudém un auditiem. Bargakais sods
dilerim ir ligumsaistibu izbeigSana.

Daudzi autovaditaji bis pamanijusi
autocentrus, kas ir servisa partneri. Servisa
partneris ir autocentrs, kur§ nodroSina tikai
garantijas servisu, remontu, auto apkopes un
rezerves dalu tirdzniecibu. Tatad, ja esat veicis
automobilim garantijas apkopi servisa
partnera centa — auto raZotaja garantija tiek
saglabata. Parasti servisa partnera centra
remonta cenas ir zemakas neka pie dilera.

Zibens no skaidram
debesim

Viens no vecakajiem VW automobilu
dileriem Latvija bija gimenes uznémums ,lle
un Herbst” no Siguldas, kuri, paplasinot
darbibu, auto salonu bija atvérusi ari Riga. 10.
februar ,lle un Herbst” gimenes galva bija
sasaucis arkartas preses konferenci, kura
informéja klatesoSos, ka vina uznemumam ir
atnemtas VW vieglo automobilu dilera
tiesibas. lemesls — dilera liguma uzteikSana
sakara ar vairakkartejiem dilera liguma
parkapumiem (reeksports). Maris Tle uzsvéra,
ka dilera liguma lauSana ir importiera ,Maller
Gruppen” aktivitates Latvijas  tirgus
sagrabsana. ,Mgller Gruppen” ir VW un
~Audi” automobilu dileris un importieris
Latvija, bet dilera liguma lauSanas iemesls
drizaks ir formals, lai atbrivotos no konku-
renta. 2007. gada ,Meller Gruppen” ir
piedavajis nopirkt Marim llem piederoso
uznému, bet ,Mgller Gruppen” piedavajums
nav bijis pienemams un darijums nav noticis.

Péc vieglo automobilu dilera liguma
lauanas ,lle un Herbst” saglaba VW dilera
tiesibas komerctransportam un saglaba
servisa partnera statusu vieglajiem automo-
biliem. Maris lle apliecinja, ka nevélas
samierinaties ar importiera uzteikto liguma
lauSanu, un vérsas pie Latvijas valdibas
(Ekonomikas ministrijd) péc atbalsta ar
lagumu aizstavet ne tikai arzemju investorus,
bet ari vietdjos uzpéméjus. Pérn Llle un
Herbst” Latvijas tirgQ realizéja 1156, bet 321
tika pardoti arzemniekiem, kuri pirkumos
iegadatos automobilus izvedusi no Latvias. lle
noradija, ka Latvija ir kads cits (nekonkre-
tizéjot) dileris, kur$ izvedis no Latvijas
reeksportam ieverojamu automobilu partiju.

»Vokswagen” vésture
Latvija

Latvija vel nebija atbrivojusies no

okupacijas vazam un pasaules karti rotdja
divas Vacijas, kuras sadalija dzelzs priekskars,
kad uznémigi latvieSi 1989. gada nodibinaja
JAuto  Riga Inc”, Kanadas—Latvijas
uznémumu. ,Auto Riga” bija pirmais rietumu
auto dileris, kur§ uzsaka VW un ,Audi”
automobilu  tirdzniectbu  Latvija. Tad
autosalons un serviss bija izvietots Rigas
motormuzeja telpas, kuras VW automobilus
tirgoja lidz pat 1997. gadam, kad , Auto Riga”
zaudgja VW dilera tiesibas, bet saglabaja
,Audi” automobilu dilera statusu.

Tirgus monopolizacija

LKrize ir lielo iespéju laiks!” — $adu
cinisku saukli no TV ekraniem sludinaja
politiki, kuri iestargja Latvijas tautsaimniecibu
dzila bedré. Jaunu automobilu pardoSanas
apjomi katastrofdli kritds ik meénesi.
Automobilu dileri meklgja jelkadu iespéju
izdzivot un noturét pie dzivibas uznémumu.
Krize ir lielisks sabiedrotais, lai sagrabtu tirgu
un atbrivotos no konkurentiem.

Romans Satohins: ,Es biju Jékabpils VW
centra TpaSnieks, bet Sodien esmu

»Mgller” ir dileris ,,Audi” automobiliem. Jaunais ,,Audi” salons
Kalnciema iela ir iekartots bijusaja sadzives tehnikas veikala.
Diemzél Sis autocentrs nav piemeérots cilvekam ar kustibas
traucéjumiem, jo lai noklatu klientu apkalposanas zalé ir jakapj

Sakas jauns posms auto tirgus attistiba.
Par jauno VW dileri kjust vacieSi — ,Kittner
Group” no Libekas. Tiek uzcelts jauniem VW
standartiem atbilstoS$s autosalons Krasta iela,
Riga. Daudzi ,Auto Riga” darbinieki pariet uz
SIA ,Motors Latvia”, kur§ apsaimnieko VW
centru. DaZi nacionalie uznéméji bija saSutusi,
ka vacu uznémums nonem latvieSiem
teikSanu par VW. Par ,Motors Latvia” salona
direktoru klist ilggadéjais .,Auto Riga”
darbinieks Agris Stanévics.

2002. gada SIA ,Auto Riga” TpaSnieki
(Kulbergu gimene) pardod uznémumu ar jaun-
uzcelto ,Audi” centru norvedu firmai ,,Mgller
Gruppen”, kura klust par ,Audi” automobilu
importieri un dileri Latvija. Zimigi, ka 1997.
gada Sis norvégu uznémums jau bija kluvis par
VW un , Audi” importieri un dileri Lietuva.

2005. gada ,Maller” iegast
importiera statusu lgaunija un Latvija.

VW un ,,Audi” automobili ir bijusi iecientti
Latvija. Tads dileru tikls ka VW nav nevienai
automobilu precu zimei. VW dileri un servisa
partneri bija Riga, Sigulda, Tukuma, Ventspil,
Liepaja, Jékabpili, Daugavpill un Valmiera. Ar
pedéjos gados palielindjies jaunu modelu
klasts, .treknie gadi” un lielais dileru skaits
nostadija VW automobilus Latvijas tirgus
lideros lidz bridim, kad tirgus sabruka un
iestajas krize.

VW

pa stavam kapném uz otro stavu.

bezdarbnieks. Man ir atnemts pilnigi viss un
jabrauc prom no Latvijas, jo $aja valsti man
vairs nav izredZu. Par bankrota iemeslu kjuva
krize un importiera pieaugo$as prasibas, ku-
ras $ajos krizes laikos izpildit kjuva arvien gri-
tak. Rezultata finanSu nasta bija tik smaga, ka
banka paréma visus misu aktivus, €ku un
iekartas, kuras pardeva par desmitreiz zemaku
cenu.”

Diemzel Daugavpils VW dileri piemekle
tads pats liktenis — maksatnespéjas
process. Autocentrus Rigad un Ventspili
.Maller” nopérk. VW dileris Valmiera sanem
tadu paSu spriedumu ka vina Siguldas kolégis
un zaude dilera statusu.

Varbit ta ir sagadi$anas, ka importieris,
uzsakot aktivu VW automobilu dilera darbu ar
diviem saloniem Riga, uzsaka dilera ligumus
konkurentiem. Ka neka imortierim ir vara par
dileri, bet krize ir tads iespéju laiks.

.Maller”, kur§ ir art ,Audi” importieris un
dileris, nodemonstréjis, ka neviens cits,
iznemot vinu, nevar klut par ,Audi” dileri. Otrs
LAudi” salons, kur$ atrodas Pardaugava, ir
iekartots bijuSaja sadzives tehnikas veikala.
Salons nav nekada arhitektiras pérle, bet ir
gana neérts. Cilvekam ar kustibu traucgju-
miem apmeklét So bodi nebiis pa spékam.
Diez vai imoprtieris lautu kddam citam veidot
salonu [idzvértiga planojuma éka, bet — ,kas
atlauts Jupiteram, nav atlauts versim...".
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7(vépu filtrs modernam auto

Kaspars Bergmanis

Pirms septiniem gadiem Eiropas Sa-
vieniba stajas spéka jaunas ekologiskas nor-
mas ar apzimejumu ,,Euro-4”. Sis laiks sakrita
ar ,trekno gadu” periodu, kad Latvija tika
pirkts daudz automobilu — ieskaitot , dize|us”
ar ,Euro-4" normam athilstoSiem kvépu
filtriem. Sodien jau daudzi dizelauto Tpadnieki
zina, kas ir kvepu filtrs un cik tas maksa.

,Euro-4” normas piespieda automobilu
razotajus meklét jaunus un efektivus
tehniskus risindjums, lai samazinatu kaitigo
vielu izmeSu daudzumu.  Dizeldzinégji
salidzinajuma ar benzindzingjiem, kas aprikoti
ar gazu katalizatoriem, ieklaujas CO (oglekla
dioksids) atjaunotajas atgazu normas saméra
viegli. Savukart normu ievieSanu sareigi
slapekla oksids (NOx). Tas saistits ar
dize|dzineja darbibas specifiku, jo dizeldzi-
néjiem NOx izmeSu ir krietni vien vairak neka
benzina dzingjiem. Turklat ,dizelu” izmeSi
satur daudz vairak kvépu. Ja piespiedu karta
samazinat kvépus, palielinas NOx, un otradi.

InZenieri, lai samazinatu NOx, izmantoja
EGR (atstradato gazu recirkulacija) sistému.
Si sistéma jau stradaja, lai ieklautos ,Euro 3"
normas. Bet, lai ieklautos jaunajas normas,
bija krietni vien japalielina recirkulacijas
pakape. Tadé| vajadzeja ieviest grozijumus
sistema. Tika uzstadits recirkuléjamo atgazu
dzesétajs, ka arl palielinati dzeseSanas
sistémas radiatori. Tas savukart palielinaja
slodzi dzinéja dzeséSanas sistémai, strauji
pieauga degvielas patérin§, un — pats
launakais — ievérojami palielinajas kvépu
izmeSu daudzums. Péc visa ta raZotajs bija
spiests uzstadit kvepu filtrus, lai dizea izplide
ieklautos jaunajas ,Euro-4” normas. Tapéc
darbindt $adu spékratu var tikai ar |oti
kvalitativu degvielu, bet dzingja liet tikai tadu
ellu, kadu apstiprindjis autorazotajs. Ja tiek
lietota nezinamas izcelsmes un zemas
kvalitates (,kontrabandas”) degviela, kvépu
filtri aizséré un tie jamaina. DiemZel kvepu
filtru cena atkariba no automobila modela var
svarstities no simts [idz vairakiem tikstoSiem

latu. Automobili ar kvépu filtru izmanto
dazadas sistémas, lai paildzinatu $& darga
mezgla mazu. Vieni smidzina filtra ipasu
Skidrumu, citi — ar degvielas palidzibu
dedzina kvépus, lai attiritu filtru.

Tie, kuri ar auto veic mazus attalumus vai
parvietojas tikai pa pilsétu, var saskarties ar
problému, ka filtrs aizséré. Aizsérgjis kvépu
filtrs var sagadat diezgan daudz nepatik$anu
— ieverojami palielinat dzingja ellas un
degvielas patérinu, ka art sabojat turbinu.

Kvepu filtrs ir metala cilindrs, kura
pildijums ir karstumizturigs keramisks
materials, ar SOnainu struktdru, kas spgj
aizturét mazas kvepu dalinas. Dzingja vadibas
bloks seko filtra caurplides spéjai un
nepiecieSamibas  gadijumad iedarbina
regeneraciju. Tas ir kvépu filtra attiriSanas
process  no  uzkratajiem  kvépiem.
Regeneracija meédz bat gan pasiva, gan
aktiva. Pasiva regeneracija notiek, ja kvépi
tiek sadedzinati kustibas laika, kad auto
dzingjs darbojas ar slodzi — braucot pa
Soseju, kad temperatira filtra sak tuvoties
350—500 gradiem un vairak. Braucot pa
pilsétu vai veicot mazus attalumus, uzsildit
kvepu filtru lidz darba temperatirai neizdodas,
bet devejs fikse, ka filtra piesarnojums ir
parsniedzis normu, tiek aktivizéts aktivas
redeneracijas process. Dzinéja cilindros péc
degvielas pamatporcijas, izplides takti, tiek
padota vél papildu porcija. EGR varsts
aizveras, un pec vajadzibas mainas turbinas
vadibas algoritms. Lidz galam nesadedzis
degmaistjums caur izplides kolektoru nok|ust
gazu katalizatora, kur§ uzstadits pirms kvépu
filtra, un tur notiek degvielas sadegSana.
Izplides gazu, kas pist cauri katalizatoram,
temperatidra krietni palielinas, bet talak
sakarsétas izpludes gazes ar 500—700 gradu
temperatiiru sasniedz kvépu filtru. Kvépi sak
izdegt. Palielinas degvielas patéring, un
tuk§gaitas apgriezieni dzingjam pieaug.
Izpludes sistema turbodizeliem, kuri atbilst
,Euro-4" normam, parasti ir tris datu devgji
— temperatiras, skabekla un diferenciala
spiediena devéji. Ja dzingja vadibas bloks

atradis nekorektu darbu kada no sistemas
komponentiem, kur§ athild par pareizu
degmaisijumu, — skabek|a deveja, plismas
méritaja, EGR sistema, degvielas limena
deveja, readentu limena devéja, automobila
dators nelaus veikt kvepu filtra regeneraciju.
Parasti $ados gadijumos tiek aktivizéts dzingja
vadibas avarijas reZims un meérinstrumentu
panell iedegas bridindjuma signals, dzingjs
zaude jaudu, maksimalie apgriezieni kritas lidz

radijumam 2500—3000.

Svarigi ir atceréties, ka daudzie neveiks-
migie kvépu filtra redeneracijas pasakumi
atstaj arl negativas sekas. Regeneracijas
procesa laika piesatinatais degmaisijums
nesadeg pilnibd un dala nesadegusas
degvielas tomer iek|ust dzingja ella, tada
veida to Skidrinot. Péc kada laika var vérot, ka
ellas limenis dzingja jau parsniedzis limeni
.max”. Tas ne tikai samazina smeérvielas
ellojoSas TpaSibas, bet arl mazina tas
aizsargfunkcijas un var radit nopietnus
bojajums automobila dzingjam.

Dzingja ellai ar zemu viskozitati ir vieglak
pievarét blivslégu pretestibu. Tas var izraisit
smervielas noplidi pa$as negaiditakajas
vietas, bet ellas iek|iSana interkulera un péc

tam — ar saspiestu gaisu — dzinéja cilindros
var izraisit nekontrolgtas degSanas procesu
lidz pat pilnigai dzin€ja iznicinasanai.

BieZi vien kvépu filtra aizséréjums lielo
spiedienu izplides kolektora trakta izsit no
ierindas recirkulacijas sistémas EGR varstu,
un otradi — kad bojats EGR varsts, ir iemesls
kvépu filtra bojajumam.

Lai izvairitos no negaiditas kvépu filtra
funkciju partraukSanas, regulari ir jaseko idzi

auto stavoklim. Laikus uzieta tehniska liksta
var paglabt no darga remonta. Regulara
diagnostika un laikus izdarita kvalificéta
apkope palidzés So problému risinat jau
sakotnéja stadija.

Kvepu filtra problémas simptomi:

- samazinas dzinéja jauda;

- periodiski paradas palielinata izplides
gazu dimainiba;

- palielinas ellas limenis dzingja;

- palielinas degvielas patérins;

- blakus troksni dzingja (Snakona);

- nevienmeériga tukSgaitas darbiba;

- bridinajuma signals ar DPF filtra
indikaciju meérinstrumentu paneli.

Atkariba no dzives stila kvépu filtra
konstrukcijas, darba mazs ir no 70 000 fidz

300 0000 kilometriem. Tiem, kuri dizelauto
izmanto maziem parbraucieniem, salidzina-
juma ar autobraucgjiem, kas ik dienas veic
garakus cela posmus, ir lielaka iesp€ja piedzi-
vot kvépu filtru aizséréSanu. Lai paildzinatu
kvépu filtra mizu, pérciet sava spékrata
dzingjam tadu ellu, kuru ir akceptéjis
autorazotajs. Regulari mainiet degvielas un
gaisa filtrus, nelejiet baka nezindmas
izcelsmes dize|degvielu.

Eiropa ir ieviesusi direktivu par 5%
biodegvielas piejaukumu  benzinam un
dize|degvielai, tas ir atstajis iespaidu ari uz
degvielas kvalitati. Ziemas perioda degvielas
tirgotaji piedava dize|degvielu ar piedevam.
Zimigi, ka pirms daZziem gadiem degvielas
tirgotdji  smiknaja par dizeldegvielas
piedevam, bet Sodienas realitate ir cita.

Ir daudz un dazadu piedevu, un vajadzétu
atceréties, ka jakonsultéjas ar kvalificétu
specialistu un japérk tada prece, kurai ir véra
nemams kvalitates testa sertifikats, kuru
izsniegusi respektéjama institdcija.

Ja esoSais filtrs savu jau ir nokalpojis, ir
tris celi: pirkt jaunu, pirkt lietotu vai amputét
es050.

|deala varianta jis uzliekat jaunu filtru un
esat zali domajoSs. Varbat jums izdosies kada
Srota atrast avargjuSa automobila identisku
filtru, kur§ ir laba kondicija, — ari tad bsiet
zali domajoSs un So to ietaupisiet.

Par kvepu filtra amputaciju: mehaniski tas
ir vienkarSi izdarams, bet autoraZotajs ir
pacenties, lai jds ta nedaritu.

Dzingja vadibas bloks ir elektroniska
iekarta, kura ir ,ieSita” informacija par kvépu
filtru. Tikai tad, ja $aja bloka savas korekcijas
ir veicis auto elektronikas specialists, auto
darbosies nevainojami.

Latvijas automobilu ,Cipotaji” par $adu
.pakalpojumu” prasa no 120 lidz 350 latiem.
Tikai, amputéjot kvépu filtru, jus vairs nebisiet
zali domajoSs, un, iespéjams, veicot ikgadgjo
tehnisko apskati, inspektors var neizsniegt
karoto uzlimi par veiktu tehnisko apskati.

Pirms iegadaties jaunu auto, vélreiz
padomaijiet, vai ir vérts parmaksat par , dizeli”,
kura ekspluatacija ir dargaka neka automobi-
lim ar benzina dzinéju. Prasiet pardevéjam
informaciju par ekspluatacijas izmaksam
automobiliem ar benzina un dizela dzingjiem.
Prasiet un analizgjiet, vai jums to vajag.
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