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Mikrovens nav ledusskapis

«Hyundai ix20» / «Toyota Verso-S»

Agnis Krauja

Mikrovens ir auto, kas no arpuses
izskatas mazs, bet no iekSpuses — liels. Kad,
pateicoties modernajam  tehnologijam,
dazadiem dzives gadijumiem piemérotu
ietilpigu maginu kluva iespéjams uzbivét ne
tikai uz kompaktklases, bet arf mazas klases
platformas, radas mikroveni. Péc argjiem
izmériem vél mazaki neka kompaktveni, tatad
ari letaki iegade un ekspluatacija, tacu gandriz
tikpat ietilpigi. Diemzél sdkuma konstruktoru
tieksme ierobeZota izméra virshivé izveidot
maksimali ietilpigu salonu radija savstarpgji
lidzigas kastites, kas atgadinaja uz saniem
apgaztus ledusskapjus, kuriem kads ir

piemontgjis ritenus. Misdienas Sie uz mazas
klases modelu bazes veidotie paaugstinatas
ietilpibas automobili no savdabiga niSas
produkta jau kluvu$i par pierastu lietu. Tas ir
masinas, ko ikdienas vajadzibam iegadajas
gimenes cilvéki, kam nepiecieSama maza,
ekonomiska, bet ietilpiga un daudzfunkcionala
automasina.

«Hyundai ix20»

Jaunais ,Hyundai ix20” savu debiju
piedzivoja 2010. gada Parizes autoSova, kur
tika reklaméts ka universals un plass auto
ikdienas vajadzibam. ,Hyundai” Sobrid ir
nopérkams vienigi Eiropas tirgd, kas arl
raksturo ta stttbu. MulsinoSs ir tikai $a auto

nosaukums. ,Hyundai” jaunako modelu
gamma ,ix" bija saistits ar visu ritenu
piedzinu, jo pirms ,ix20” taCu bija ,ix55" un
Lx35" — abi krosoveri. Tafu ,ix20"
pilnpiedzinas nav, pat kiirenss nav augstaks ka
parastam mazauto. ,Hyundai” modelu
gamma ,ix20” nomaina modeli ,Matrix".
Pectecibu neizdodas atrast ne nosaukuma, ne
izskata, ne tehnika. 2001. gada izlaista
.Matrix” skices bija Zimétas slavenaja italieSu
dizaina ateljé ,Pininfarina” (par ko gan
liecinaja tikai zem aizmugures sanu loga
redzamais firmas logo), bet pie ,ix20" dizaina
korejieSu koncerns kéras pats, pienemot
darba eiropieSu dizainerus. Trisreiz apgajis
apkart automasinai, secinu, ka spékrats ir

padevies gana izskatigs, turklat no visiem
rakursiem. Veiksmigas proporcijas,
sabalansétas formas un pievilcigas detalas,
jausami pat viegli sportiski akcenti. ,,ix20” ir
4100 mm gar§, 1765 mm plats un 1600 mm
augsts, ta ritenu baze ir 2615 mm. Tas nav
parak liels, lai apgratinatu lavieréSanu
sastrégumos vai aizpilditd stavlaukuma. Sali-
dzinot ar tieSajiem konkurentiem, ,Hyundai”
mikrovens garuma par 288 mm piekapjas
.Opel Meriva”, bet par 17 mm parspgj
.Nissan Note” un par 32 mm — ,KIA Venga”.

Izpriecajies par sakarigo dizainu, atveru
auto durvis un kapju iek$a. Ka jau $adas
koncepcijas automobilim pieklajas, salona ir
gana plasi un érti. Salons ir omuligs,
parredzamiba — ideala. Augsta sédpozicija
un dalitie véjstikla balsti |auj labi parredzet
celu, atpakalskata spogulos laba parredza-
miba. Tomér stdres un sédekla regulgjumu

diapazons varéja bit plasaks, gribas sedekli
nolaist zemak, stdri pievilkt tuvak, tacu to
nelauj salona vertikala orientacija, kas
minivenus atSkir no parastiem mazauto.
Paaugstinatais sédek|u novietojums
braucgjiem sniedz lielisku skatu, ka ari értaku

iekapsanu. TieSi tapéc aizmugures rinda par
Sauribu nevar stdzéties, vietas ir gana daudz,
un pasazieri priecdjas par gaismas pilno
salonu. Sajutas salona lauj aizmirst, ka Sis ir
mazbudzeta auto, jo interjers ir elegants un
musdienigs. Ja, plastmasa vietam ir spidiga
un cieta, tacu kontroles iericu kvalitate
iespaidiga. ,ix20" priek$eja panela viduskon-
sole liekas harmoniskaka, merinstrumentu
sekcija interesantaka un stire glitaka neka
vairumam konkurentu. ,ix20”, uzskatams par
pilnvértigu piecvietigu auto. Otraja rinda grida
ir absoldti ldzena, un aizmuguré vidd
sédoSajam kajam vietas pietiks. Vietas
celgalu zona pat ir neparasti daudz, aizmu-
gures sédekla atzveltném var regulét ar
slipumu, turklat sedeklis pa dalam ir bidams
pa sliecitém, sniedzot iespéju piemérot
salonu lielakai bagazai vai pasaZieru értibam.
Standarta bagaznieka tilpums ir 440 litri, bet

ar salocitiem sédekliem $is auto k|dst par véra
nemamu  kravas transporta  vienibu.
Aprikojuma zina ,ix20” nokomplektéts péc
visam Sadas klases auto misdienigam
prasibam.

Turpinajums 4. lpp N




FEBRUARIS Nr. 2/ 2012 £

] Autosporta vésture

Rallijkross — sacikstes ka TV sSovs

Agnis Krauja

Janvarm Riga notika Starptautiskas
Automobilu federacijas (FIA) «Off Road»
komisijas sezonas nosléguma apbalvosana,
kura tika sumindja 2011. gada Eiropas
rallijkrosa ¢empionata un Eiropas autokrosa
¢empionata laureatus. LatvieSu vinu vidd gan
nebija, tadu Rigd rikoto pasakumu augstu
novértéja FIA vadiba, tadél ir ceriba, ka ne
visai tala nakotné ari pie mums ,Misas” trasé
varétu notikt kadas Eiropas limena rallijkrosa
sacensibas. Likosim noskaidrot, kapéec
rallijkross ir vienas no popularakajam auto
sacenstbam Eiropd un Skandinavija pat
nopietni konkuré ar ralliju.

Rallijkross ir atraks un dinamiskaks par
Latvija popularo autokrosu. Ar rallijkrosa
sacensibas notiek slégtas traseés ar mainigu
segumu, tacu ir bitiska atSkiriba — rallijkrosa
trasém tiek veidots ciets segums un trases ir
ar asfalta un grunts segumu, kuru attieciba
parasti ir 50/50. Grunts segumu veido sikas,
labi noblivétas Skembas, un parasti tas ir
ciets, gluds un pat sausa laika nedaudz
slidens. Protams, trasé ir arf kads tramplins,
tau galvenais nosacijums — grunts
segumam jabdt stingram un cietam, asfalta
— Iidzenam. Tradicionalais salaprtais Rigas
ielu asfalts rallijkrosam nederétu. Tapéc Sis
autosporta veids vairak ir piemérots tieSi
salonautomas$inam. Eiropa sportisti Sajas
sacensibas bieZi brauc ar Sosejas piekarém
un regulgjumiem, rallijkrosa sacensibas tiek
izmantotas sliku riepas. Trases minimalais

garums ir 950 m, bet platums 12 m.
Kontinentalaja Eiropa trases ir likumotas, ar
sareZgitu konfiguraciju, Britu salas — atrakas,
ar plasiem, slaidiem ltkumiem, Skandinavija
tas veidotas ar izteiktu reljefu un daudziem
trampliniem.

Lidzjutejus autosacikstes Soseja visvairak
aizrauj tieSi starta moments un pirmie apli,
kad braucgji vel nav izretojusies trasé, kad
notiek cina par pozcijam un jebkura bridi
iespéjami apdziSanas manevri un — ko tur
slept — arm  sadursmes. Rallijkrosa
sacensibas faktiski jau sastav tiesi no starta
un daziem apliem, kam uzreiz seko finiss, péc
kura sportisti atkal gatavojas nakamajam —
tikpat isam un dinamiskam — braucienam.
Garlaikoties nav laika ne bridi! Rallijkrosa ir
iespéjamas masinu kontaktcipas, tatu
noteikumi ir stingraki neka autokrosa — ja
sadursme ir izraisita apzinati, vainigais
sportists tiek diskvalificéts. Rallija idzjutgjus
visvairak aizrauj masSinu jauda, atrums uz
dazada cela seguma, fkumi sanslidés un
lidojumi pari trampliniem. Arl tas viss ir
redzams rallijkrosa, turklat skatitajiem nav
nepiecieSams traka steiga parvietoties no
viena atrumposma uz nakamo, jo viss notiek
kompakta, labi parskatama trase, tepat acu
prieck§8 — var érti apsésties tribing un
atkorket pudeli auksta alus.

Parasti rallijkrosa sportistam vienas
sacensibas jaaizvada septini braucieni (tris —
laika kontrole, tris — kvalifikacija un viens —
finala). Ja kvalifikacija pieci dalibnieki starté
no vienas rindas, tad findla kopa uz starta
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stajas astoni braucgji, kuri péc kvalifikacijas
braucienu rezultatiem ir izvietoti tris rindas
(3—2—23). Salidzinot ar ralliju un autoSoseju,
rallijkross ir Tsts sprints — katrs brauciens
ilgst apméram tris mindtes, kuras ari viss
izSkiras tieSa cina trasé. Tadé| rallijkrosa
masinas ir jaudigakas par rallija masinam,
kuras tomér paredzétas, lai izturétu vairaku
dienu sacensibas. Laika, kad rallijkrosa valdija
rallija aizliegtie legendarie B grupas monstri
(1987.—1992. g.), to sakotngja aptuveni 500
ZS jauda esot pieaugusi lidz pat 800
zirgspékiem un vel vairak! Diviziig 1, jeb
Loupercars” klasé, ka to rallijkrosa déve
paslaik, var piedalities ari ,\WRC" klases rallija
automasinas, tikai — lai cinitos par augstam
vietam, tam ir jabdt attiecigi uzlabotdm —
krietni japalielina dzingja jauda un japarregule
piekare, ka arl jauzliek Sosejas riepas, ko
autosportistu Zargona déve par slikiem.
Eiropas  Cempionata  visu  laiku
panakumiem bagatakais sportists ir zviedrs
Kenets Hansens ar 14 ¢empiona tituliem, 6
¢empiona titulus ieguvis legendarais norvégis
Martins ~ Skanke, 5 titulus izcinijis
veiksmigakais B grupas masinu pilots —
soms Mati Alameki, pa 4 tituliem ieguvusi
zviedrs Olle Arnesons un norvégis Eivinds
Oplands. Néciju ieskaité 28 tempiona tituli

Zviedrijai, 23 Norvégijai, 9 Somijai.
AutoraZotaju  neoficialaja  konkurencé
veiksmigaka marka bijusi ,Ford” — ar §im

masinam izciniti 22 ¢empiona tituli, 19 tituli
Citroén”, 8 ,Peugeot”, 7 ,Volkswagen”, 6
LRenault”, bet pa 4 reizém uzvaréjusi sportisti
ar ,Porsche”, ,SAAB", ,Mitsubishi” un ,Opel”
automasinam.

Pirms daZziem gadiem rallijkrosa ka
atraktiva Sova potencialu novértéja arl
amerikani. 2010. gada sezona vini savu drifta
¢empionu Taneru Foustu sitija izlikos uz
Eiropu, kur amerikanim pirmaja sezona ne
vienmér izdevas ieklut A finala. 2011. gada
Fousts jau spéja uzvarét divos posmos un
Eiropas Cempionata kopvertéjuma ieguva
augsto 2. vietu ,Supercar” klasé. Amerika
notieko3aja .Global Rallycross
Championship”, kas risinas stadionos maksligi
veidotas trasés, 2011. gada vairakos posmos
piedalijas ari rallija legenda Markuss
Gronholms, vin$ izcinja tris uzvaras un
kopvertéjuma ierindojas 2. vieta aiz Fousta,
kur§ no 8 posmiem uzvaréja divos.
Starptautiska Automobilu federacija jau plano
Eiropas Cempionatam pieskirt Pasaules

¢empionata statusu.

Rallijkrosa vesture

Rallijkrosa dzimtene ir Britu salas, un Sis
autosporta veids dzimis 1967. gada 4.
februar ka ABC televizijas producenta
Roberta Rida veidots TV Sovs ar uzaicinatu
rallija pilotu piedaliSanos. Vésturé pirmaja
rallijkrosa uzvaréja Viks Elfords, kur§ péc gada
triumfeja Montekarlo rallija, bet velak kluva
par F-1 pilotu. Elfords brauca ar ,Porsche
911", bet vina sivakie konkurenti Braiens
Melia un Tonijs Fols — ar ,Ford Cortina
Lotus” un ,BMC Mini Cooper S”. Rallijkrosa
TV Sovs guva necerétus panakumus, un ABC
televizia to parvérta par 6 posmu
¢empionatu, kur§ noslédzas 6. aprili Laidona
ar Tonija Cepela (,Ford Escort Twin Cam”)
uzvaru. Vin$ kluva par pirmo britu rallijjkrosa
¢empionu. 1968. gada rallikrosa TV Sovam
Britu salas jau bija gandriz 10 miljonu liela

skatitaju auditorija. To redzéja Niderlandes TV %

kompanijas AVRO producents Robs Herzets,
kur§ bija ieradies Anglijd darba vizite.
Atgriezies majas, vin$ kopa ar Zzumnalistu
Zeraru Van Lennepu noléma atvest rallijkrosu
pari  LamanSam.  Pirmais  rallijkross
kontinentalaja Eiropa notika 1969. gada
7. junija Venlo. Taja piedalijas uzaicinati
autoSosejas un rallija braucéji. Par pirmo
uzvarétaju TV kameru priek§8a kluva Hanss
Koks ar ,NSU 1200 TT" automobili. Panakumu
iedvesmota, TV kompanija noorganizeja Cetru
posmu ,,AVRO Trophy” serialu, kur$ noslédzas
16. augusta ar Hansa Koka uzvaru. Novembri
tika nodibinata Niderlandes Rallijkrosa
asociacija, kura divu gadu laikd uzblvéja
pirmo specialo rallijkrosa trasi Valkensvardé.
Trase tika atklata ar sacensibam 1971. gada
17. aprili, kuras uzvargja Jans De Rojs ar ,,DAF
555 Coupe 4WD".

Pirmais visas Eiropas limena rallijkrosa
¢empionats — ,Embassy/ERA European
Rallycross  Championship” —  notika
1973. gada, un par pirmo neoficialo Eiropas
¢empionu kluva skots DZons Teilors ar ,Ford
Escort RS 1600 BDA". 1976. gada
Starptautiska Autosporta federacija (FIA)
izsludinaja vienotus rallijkrosa noteikumus un
pirmo oficialo Eiropas kausa izcinu, kura
uzvargja austrietis Francs Vurcs ar ,Lancia
Stratos HF 2.4". lai gan tajos gados
neapSaubami polulardka rallijkrosa masina
bija ,Porsche 911 Carrera”, 1977. gada
uzvaréja Herberts Grinsteidls ar , Alpine A310

16V". Sajos gados rallijkrosa aktivi piedalijas
an nakamie rallija pasaules ¢empioni Bjorns
Valdegards (,Porsche Carrera”) un Stigs
Blomkvists (,Saab 96”). 1978. gada rallijkrosa
tika ieviestas 2 klases — ,Touring Cars”
(,TC") un,,Grand Touring Cars” (,GT"), bet FIA
Eiropas kausu ieguva sportists, kur§ guvis

visvairak punktu, neatkarigi no klases
piederibas. Lai gan ,GT” klasé atrakais bija
austrietis Endijs Benca ar unikalo 500 ZS
jaudigo ,Llancia Stratos 3.0, kausu ieguva
LTC" klases uzvarétajs norvegis Martins
Skanke ar ,Ford Escort RS1800". 1979. gada
FIA Eiropas kauss partapa par oficidlu Eiropas
¢empionatu. Par pirmo Eiropas ¢empionu , TC”
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par atruma parsniegsanu

Lai veidotu vienotu, ritmisku auto plismu
un uzlabotu satiksmes droSibu, Celu
satiksmes  droSibas  direkcija  (CSDD)
sagatavojusi  grozjumus  Administrativo
parkapumu kodeksa (APK). Izmainas APK
izstradatas, nemot véra realo situaciju uz
Latvijas celiem, ka ar citu valstu pieredzi un
praksi Saja joma. CSDD ari atgadina un aicina
ikvienu autovaditaju ievérot celu satiksmes
noteikumus, bt pieklajigiem un uzmanigiem,
tadejadi rapejoties gan par savu personisko,
gan citu satiksmes daltbnieku droSibu un
dzivibu.

Nemot vera, ka izskangjuSas dazadas
versijas par iespéjamajiem grozijumiem APK
saistiba ar atruma parsniegSanu, CSDD
sagatavojusi skaidrojumu par aktualdko
situaciju Saja jautajuma. Talak var iepazties
arl ar salidzinoSu tabulu, kur uzskatami
paradita eso$a un planota kartiba (atskiribas
tabulas sadala ,Ar foto radaru fiksétie
parkapumi”, ka ari tabulas 1. un 2.ailités).

Batiskakas izmainas, kas saistitas ar
CSDD rosinatajiem grozijumiem paredz, ka ar
foto radaru atruma parsniegSanu fiksés un
naudas sodu piemeros, ja atlautais atrums
tiks parsniegts par vairak neka 11 km/h virs

atlautas normas. Tapat ka [idz §im — par to
parkapumu uzskaites punkti netiks pieSkirti.

Savukart, ja atruma parsniegSanu lidz 10
km/h virs atlautas normas konstatés policija,
autovaditajam pieméros administrativo sodu
— bridinajumu, bet parkapuma uzskaites
punkti netiks pieskirti. Ja braukSanas atrums
tiks parsniegts no 11-20 km/h, autovaditajam
izteiks bridinajumu vai pieméros naudas sodu,
bez punktu pieskirSanas.

Sobrid policija pieméro vienu soda veidu
visiem parkapumiem no 1-20 km/h virs
atlautds normas — bridinajumu (administra-
tivais sods) vai naudas sodu, nepieskirot
parkapumu uzskaites punktus.

Planots, ka februara sakuma grozijumi
APK noteikta kartiba tiks virziti iesniegSanai un
izskati$anai Saeima.

CSDD sagatavotie un juridiski
noformuletie grozijumi APK: ,149.8
panta:

&£ papildinat ar jaunu pirmo dalu $ada
redakcija: ,Par atlautda braukSanas atruma
parsniegSanu fidz 10 kilometriem stunda, —
transportlidzekla vaditajam izsaka

Groszufhi Administrativo parkapumu kodeksa

bridinajumu.”;

4f  izteikt esoSo panta pirmo dalu ka
(11) dalu 3$ada redakcija: .Par atlauta
brauk$anas atruma parsnieg$anu no 11 [idz
20 kilometriem stunda ar motocikliem,
tricikliem, kvadricikliem, vieglajiem
automobiliem, kravas automobiliem, kuru
pilna masa neparsniedz 7,5 tonnas, — izsaka
bridinajumu  vai uzliek naudas sodu
transportlidzekla  vaditagjam piecu latu
apmera.”;

4 izteikt otro un treSo daju $ada
redakcija: ,Par §a& panta pirmaja prim dala
paredzéto parkdpumu, ja tas izdarits vieta,
kura apziméta ar 518.cela zZimi ,Apdzivotas
vietas sakums” vai ar 528.cela zimi
,Dzivojama zona”, — izsaka bridingjumu vai
uzliek naudas sodu transportlidzekla vaditajam
desmit latu apmeéra. Par atlautd brauk$anas
atruma parsniegSanu no 11 [idz 20
kilometriem stunda ar automobiliem, kas velk
piekabi, kravas automobiliem, kuru pilna masa
parsniedz 7,5 tonnas, autobusiem un
traktoriem — izsaka bridingjumu vai uzliek
naudas sodu transportlidzekla vaditajam
desmit latu apméra.”.

Jauns pakalpojums CSDD Aizkraukles nodala
— iepriekS€ja pieteiksanas pa talruni auto TA

Kop$ pirmdienas, 2012.gada 23.janvara,
Celu satiksmes droSibas direkcija (CSDD)
savu klientu ertibai nodroSina jaunu pakalpo-
jumu CSDD Aizkraukles nodala — iepriek$gju
pieteik8anos pa talruni 65124245 tehniskas
apskates veikSanai transportlidzekliem ar pilnu
masu lidz 3500 kg. Piezvanot pa So talruna
numuru, klientiem ir iespéja vienoties par
spekrata tehniskas apskates veikSanu sev
erta laika CSDD Aizkraukles nodalas darbalaika
ietvaros.

Aizkraukles nodala jau ir 14.vieta Latvija,
kur CSDD nodro8ina $adu pakalpojumu. Tapat
ka lidz $im Aizkraukles nodala, Jaunceltnes
iela 5, darba dienas no pulksten 8:30 [idz
17:00 klientiem bis iespéja veikt transport-
lidzek|u registraciju un tehnisko apskati rindas
kartiba transportlidzekliem ar pilnu masu lidz
3500 kg.

Ripéjoties par savu klientu értibam,
CSDD izstrada jaunus pakalpojumus un
pilnveido esoS$o pakalpojumu klastu. Viens no
CSDD darbibas virzieniem ir piedavat saviem
klientiem pakalpojumus attalinati, t.i., nodro-
Sinat papildus értlbas CSDD pakalpojuma
sanem$ana, taupot klientiem laiku un
lidzeklus, kas butu vajadzigi, lai klatiené

apmeklétu nodalu un veiktu nepiecieSamas
darbibas. Pieméeram:

* CSDD e-pakalpojumi (https://e.csdd.lv):
pieejami jebkurd laika, nodroSinot iespgjas
interneta veikt virkni darbibu; sanemt informa-
ciju un atgadinajumus, pieméram, bez
maksas un jebkura laika uzzinat informaciju
par sevi, savu transportlidzekli, par nodokju
atlaidém, par OCTA polises deriguma terminu;
sanemt vienas dienas atlauju; registrét
velosipédu; pieteikties autovaditaja eksa-
menam u.c.;

* iepriek$gja pieteikSanas uz tehniskas
apskates veik§anu pa talruni: CSDD Aizkrauk-
les, Césu, Jirmalas, Kuldigas, Limbazu,
Ogres, Saldus, Tukuma, Valkas un Valmieras
nodalas, ka arl Liepajas nodalas Grobinas
tehniskas apskates stacija, Rigas nodalas
tehniskas apskates stacija Seélpils iela 6 a,
Siguldas tehniskas apskates stacija, Talsu
nodala, Laidzes iela 9;

e iepriek$gja pieteikSanas uz un
atteikS8anas no transportlidzekla vaditaja
eksamena pa talruni: CSDD Daugavpils,
Gulbenes, Jelgavas, Jekabpils, Liepajas,
Rézeknes, Rigas (Bauskas iela 86), Talsu,
Valmieras un Ventspils nodalas;

* CSDD korporativo klientu e-servisi:

viens no CSDD pérn ieviestajiem jauninaju-
miem, kas lauj klientiem operativi un
nepastarpinati veikt izmainas un atzimes
tieSsaistes rezima CSDD Transportlidzekju un
to vaditaju registrd. Jau vairak neka divi
tlkstoSi CSDD korporativo klientu nodarbojas
nevis ar papira iesniegumu drukaSanu un to
nogadasanu CSDD, bet izmanto korporativo
klientu e-servisa sistému, pieméram,
uznémumi, bankas, lizinga kompanijas,
transportlidzekju tirgotaji, arstniecibas iesta-
des. Saja sistéma katrai klienta kopai pielagoti
e-servisi sniedz nepiecie$amo informaciju un
lauj veikt vajadzigas atzimes CSDD registra.
Rezultata notiek tdliteja informacijas apmaina,
tiek ietaupits laiks, uzlabota pakalpojumu
droSiba, turklat 8is ir videi draudzigs
pakalpojums;

* telefoniska informacijas sanem$ana no
CSDD: nosatot SMS (LMT abonentiem — uz
servisa kodu 29310105, TELEZ — 26000900,
TRIATEL — 25800852, BITE - 29024800,
atbildes informacijas maksa Ls 0,61 par SMS)
vai piezvanot pa talruni 90004099 (maksa ar
PVN Ls 0,98 minite), jebkura diennakts laika
var sanemt informaciju no CSDD
Transportlidzekla un to vaditaju valsts registra,
vairak informacija: http://goo.gl/6gXb8.

Noslegumam tuvojas CSDD rikota konkursa
6. - 8. klasu skoléniem ,Gribu
but mobils” regionu pusfinali

Janvar un februari notiek jaunieSu vidd
popularitati iemantojus$a un Celu satiksmes
drosibas direkcijas (CSDD) rikota konkursa 6.-
8.klasu skoléniem ,Gribu bat mobils” septinu
regionu pusfinali. Sobrid jau zinami piecu
regionu pusfinalu laureati — Rigas, Gulbenes,
Liepajas, Valmieras un Kandavas.

Konkursa ,Gribu bit moabils” fidz Sim
notikuSo regionu pusfinalu visi rezultati
atrodami Seit:
http://www.gribubutmobils.lv/lv/pus_results,
savukart ST gada konkursa pédéjie divi regionu
pusfinali notiks:

* QOgres 1.vidusskola, 8.februari, piedalas
Daudzeses pamatskolas, lecavas vidusskolas,
Jaunogres vidusskolas, Jekabpils Valsts
gimnazijas, Ogres 1.vidusskolas, Ogres
pamatskolas un Skaistkalnes vidusskolas
komandas;

* Daugavpils Saskanas pamatskola,
9.februari, piedalas Daugavpils Saskanas
pamatskolas, Sutru pamatskolas un Zemgales
vidusskolas komandas.

Savukart visu regionu pusfinalu uzvarétaji
bds zinami februara vidd, kuri marta sakuma
sacentisies  konkursa  finala  Rigas
Motormuzeja, pretendgjot uz galveno balvu —
izglitojoSu ekskursiju uz zinatnes centru
.Copernicus Science Centre” VarSava, Polija.
Savukart finala 2.un 3.vietas ieguveji sanems
davanu karti pasSu planotai ekskursijai pa
Baltijas valstim, bet pargjie finala daltbnieki —
vertigas balvas.

2011./2012.macibu gada konkursa ,,Gribu
bat mobils” pieteicas 410 komandas no visas
Latvijas, bet konkursa priekSsacensibas un
neklatienes sacensibas interneta vide
piedalijas 394 komandas, kas ir batiska dala

no Latvijas visparizglitojoSo skolu skaita.
Savukart uz iepriekSgjas sezonas konkursu
pieteikumi tika sanemti no 404 komandam,
bet konkursd piedalijas 398 komandas.
Konkursa ietvaros tapusi izglitojoSa gramata
LGribu bat mobils”:
http://www.gribubutmobils.lv/lv/book/Gribu_
but_mobils_gramata.pdf.

Konkursu ,,Gribu bit mobils” CSDD riko
jau piekto reizi, ta merkis ir paaugstinat
skolénu zinaSanas par satiksmes droSibu,
pilnveidot personiskas droSibas garantésanas
iespéjas; konkurss orientéts uz macisanas
kvalitates uzlaboSanu un zinaSanu praktisku
pielietosanu.
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CSDD INFORMATIVAIS TALRUNIS 67025777

RTGA, Bauskas iela 86

Darba laiks:
pirmdiends 9.00 - 18.00
no ofrdienas lidz piektdienai 9.00 - 18.00

Antenas iela 2

(vieglajiem automobiliem)
darba dienas 8.00 - 20.00
sesidiends 8.00- 15.00

Sélpils iela Ba
daorba diends 8.30 - 17.00
87471571

K
Darba laiks

pirmdiends 8.00 - 18.00

no ofrdienas lidz piektdienai .00 - 18.00
67025791

Maskavas iela 448
darba diends 8.30 - 17.00
67132107

TA|

Sigulda, «Siljgkas»
(visiem transporflidzekjiem)
daorba diends 8.30 - 17.00
67970140

AIZKRAUKLE,

Jaunceltnes iela 5,
Nodalas darba |aiks: darba diends 8.30 -
65124245

ALUKSNE,

Ripniecibas igla 3
Nodalas darba |aiks: dorba diends 8.30 -

BALVI,
RobeZiela 1
Nodalas dorba laiks: dorba diends 8.30 -

BAUSKA,

Upmalas iela 2
Nodalas darba laiks: darba diends 8.30 -

CESIS,
J. Poruka iela 22

Nodalgs dorba loiks: darba diends 8.30 -

olrdiends un cefurtdiends 8.30 -
64161859

DAUGAVPILS,

Kraujas iela 3

Nodalas darba laiks: darba diends 8.30 -
65428871

Nodalas darba loiks: darba

17.00

17.00

17.00

17.00
17.00

17.00

dienfis 8.30 - 19.00, sesldiends 8.30 - 14.00

DOBELE,
Liepdjas Soseja 29
Nodalas darba laiks: darba diends 8.30 -

GULBENE,
Parka iela 2

Nodalas darba laiks: darba diends 8.30 -
84473857

JELGAVA,

Safiksmes iela 2a

Nodalas darba laiks: darba diends 8.00 -
63021396

B satiksmes iela 2¢
Darba laiks: darba diends .00 - 20.00,
sesidiends 8.30 - 15.00

JEKABPILS,
A. Elksnes 2
as darba laiks: darba diends 8.00 -
65231730

Arijas Elksnes iela 2a
Darba laiks: darba diends 8 .00 - 20.00
sesidiends 8.00- 15,00

JURMALA,

Slokas iela 76

Nodajas darba laiks: darba diends 8.30 -
Lielupes iela 28a

Nodalas darba laiks: darba diends 8.30 -
67811451

KRASLAVA,
Indras iela 28¢
Nodajas darba laiks: darba diends 8.30 -

KULDIGA,

Planicas iela 69

Nodalas darba laiks: darba diends 8.30 -
63341185

17.00

17.00

17.00

Transportiidzek|u registricija
Tehniskds apskates stacija
Vaditaju kvalifikacija
lepriek3gjois pieraksts
Tehniskas apskate automobiliem
ar pilno masu virs 3,5 t

LIEPAJA,

Brivibas iela 148, LV - 3401
Nodalas darba laiks: darba diends 8.30 - 17.00
63489184

Grobina, Krasta iela 12a

Darba laiks: darba diends 8.30 - 17.00
ofrdiends 8.30 - 19.00,

sestdiends 8.30 - 14.00

63490670

LIMBAZI,

BN Mehanizacijos iela 8

Nodalas darbo |oiks: darba diends 8.30 - 17.00
BN 54022886

MADONA,

Saules iela 60
Nodalas darba laiks: darba diends 8.00 - 17.00

OGRE,

Austrumu iela 14

Nodalas darba laiks: darba diends 8.30 - 17.00
freddiends 8.30 - 19.00

B s5049130

PREILI,
Brivibas iela 76
Noda|as darba loiks: darba diends 8 30 - 17.00

REZEKNE,

Jupatovkas iela Ta

Nodalas darba loiks: darba diends 8.30 - 17.00
irmdiends 8.30 - 19.00

h 64622358

Ludza, Rupniecibas iela 2e
Darba laiks: dorba diends 8.30 - 17.00

SALDUS,

B Soldus apvedeel$ 10
Nodaljas darba |oiks, darbo diends 8.30 - 17.00

irmdiends 8.30 - 19.00
h 63881718

TALS,

Loidzes iela @

Nodalas dorba laiks: darba diends 8.30 - 17.00
63224427

B Blumbaha iela @

Pirmd., ofrd,, tresd., piekidiends 8.30 - 17.00
Celurtdiends 8.30 - 19.00, sestdiends 8.30 - 14.00
63224370

TUKUMS,

Zemites iela 5

Nodalas darba laiks: darba diends 8.30 - 17.00
63122506

VALKA,

Varonu iela 51, 51a

Nodalas darba |aiks: darba diends 8.30 - 17.00
64781363

VALMIERA,

Lacera 3

Nodalas darba loiks: darba diends 8.30 - 17.00
64220786

Darba laiks: darba diends 8.30 - 20.00
sestdiends 8.30 - 14.00
64281215

VENTSPILS,

BB Ganibu iela 154a

Nodalas darba laiks: darba diends 8.30 - 17.00
BE 53224427

ofrdiends un celurtdiends 8.30 - 17.00

Robezu iela 7

fresdiends un ceturldiends 8.30 - 17.00
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«Hyundai ix20» / «Toyota Verso-S»

Ka jau visi ,Hyundai” modeli, ar Sis ir
aprikots ar ,USB/AUX" ieeju, kas laus
atskanot iecienitakos ,mp3” failus. Tapat ir
daudz un dazadu kabatinu siklietu
novietoSanai un divas 12 V ligzdas, kas
noderés celojumos.

Lx 20" dzingju gamma ir divi benzina
motori — 1,4 1 (90 ZS) un 1,6 | (125 ZS).
Mazakais tiek komplektéts ar piecpakapju, bet
lielakais ar seSpakapju manualo
parmesumkarbu, ka ari Cetrpakapju automatu.
Art ,common rail” turbodizeli ir divi— 1,4 |
(divas jaudas pakdpes — 77 un 90 ZS) un 1,6
| ar 128 ZS jaudu. Abi komplektgjas ar
seSpakapju mehaniku. ,ix20" ,BlueDrive”
versija bls aprikots ar ,ldle Stop&Go” (ISG)
automatiskas  slapéSanas—iedarbinasanas
sistému, kas lauj taupit degvielu pilsétas
satiksmé. Degustétais 1,4 litru 90 zirgspéku
ikdienas vajadzibas tas apmierinds bez
problémam. Tas ir I6ts, turklat Sis elastigais
dzinéjs patie$am masinai piestav. Motors nav
jautrs, tacu apdzit |aus, ja neslinkosi ar
zemaka pamesumu ieslégSanu, vienmeriga
atruma tas ir gana kluss, motora dziesma
saplust ar fona trokSniem, piekare gan varéja
bit klusaka. Degvielas patérin§ pienemams
$ada veida automobiliem.

"ix20" brauc viegli, nepiespiesti un
mazliet valigi. Stire un pedali ir tik miksti un

patikami, ka braukSana atgadina datorspéli,
ta¢u no dizaina solita sportiskuma ne vésts
— pagriezienos par sevi liek manit augsta
virsblve, savukart stire ir neinformativa.
Stlres reaktiva pretspeka trokums liedz ar
garSu mesties iek§a likumos un atgadina, ka
minivens jau péc bdtibas nav paredzéts
draiskulibam, tapéc nav iemesla neko
parmest $a auto vadamibai. Stdres vieglums

stavlaukumos un pilsétas Saurbd ir
priekSroctba,  bet, augot  atrumam,
pagriezienos pietrikst dabiskas

atpakalreakcijas. Ar piekare ir diezgan
miksta, tatu ne vienmér spgj slapét nelidzena
cela radtos trok$nus un vibracijas. So piekari
gribétos apzimét ar vardu —,caurspidiga”.
Tapéc ,ix20" nav pats patikamakais auto uz
grants cela trepes un grubulaina salapita
asfalta, jo uz nelidzena cela gaita klUst
nervozaka. Tacu neviens normals auto nav
specidli paredzéts mdsu Latvijas nereti

baismigajiem cela segumiem, tapec,
pateicoties ,ix20" parliecinoSajai sakerei ar
celu, jasecina, ka ,ix20" kopuma ir
komfortabls gimenes auto.

»loyota Verso-S”

Varbiit kads atceras neparasto masiniti
Yaris  Verso”. Sis automobilis izcélas
satiksmes pllisma un bieZi vien tika piesaukts
lidzas , Ssang Yong Rodius”, , Fiat Multipla” un
citiem autopasaules  Kvazimodo jeb
savadniekiem, lai gan no praktiska viedokla
JYaris Verso” bija gluZi interesants — mazs,
tomer ietilpigs un praktisks, ka ar pietiekami
lets. Tagad ,Toyota” piedavajuma So Tpatnéjo
auto aizvieto jauns modelis — ,Verso-S”,
kur§ galigi sajauc kartis, jo distancgjies no
JYaris”, tade| pavisam viegli ir kludities,
iedomajoties, ka Sis ir tas pats no kompaktas
korollas atvasinatais ,Verso”. Skiet, ka
LJoyota” dizaineri ar $o modeli lukojusi
uzminét autodizaina tendences tuvakajiem
desmit gadiem. ,Verso-S” izskats ir izteikti
laikmetigs, daudzstdrainie lukturi virs milziga,
Skautnaini izliekta priek$eja bampera izskatas
svesadi, un tikai sanskatd atpazistam jau

redzétas dizaina formas, ko atceramies no
liela brala ,Verso” un virknes citu minivenu.
Vejstikls kicigi aprikots ar vienu vienigu logu
tiritaju. ,Verso-S” radits atbilsto$i misdienu
pilsétnieka — moderna, ekonomgjosa pilsona
— vajadzibam. Auto garums ir tikai nepilni 4
metri, tatad mazdk neka jebkuram
kompaktklases auto, tau  virsbives
augstums sola, ka salona bls vietas visam
nepiecieSamajam. ,Verso-S” ir 3990 mm
gar$, 1695 mm plats, 1595 mm augsts, ta
ritenu baze ir 2550 mm. ,Verso-S” ir mazaks
par ,Hyundai ix20“, piekapjoties par 120 mm
garuma, 70 mm platuma un tikai 5 mm
augstuma.

lekapjot ,Verso-S”, auto tumsi tapsétais
salons pirmaja momenta $kiet neticami plass,
turklat  paneju  virsmas izskatas no
kvalitativiem materialiem veidotas un
nostradatas tikpat rapigi ka lielajam bralim
biznesmenim ,Avensis”. Vaditaja vietas
regulé$anas iespéjas Skiet gana plasas, bet
erti iekartoties izdodas, vien pavelkot ara
teleskopisko stari un pabidot atpakal sedekli,
jo citadi 1,88 m garam Soferitim labas kajas
celgals atdursies pret atrumparsiéga konsoli.
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TaCu Sis atruma parslégs, kas péc aktualas
minivenu modes ievietots priek$eja panela
izvirzijuma, atrodas isti pa rokai. Ari elkona
balsts sédekla labaja pusé izvietots tiesi tik
augstu, lai atbalstitu uz stires esosas rokas
elkoni. Ka jau sagaidams, sedpozicija ir
salidzino$i augsta, pilséta |aujot aizmirst par

problemam, kadas satiksmes plisma varétu
rasties ar citiem mazauto. Parredzamiba ir
laba, turklat, izmantojot atpakalskata kameru,
var pilniba izbaudit priekSrocibas, ko pilsétas
Saurba sniedz kompaktie ,Verso-S” izméri.
Verso” interjera radita plaSuma sajita nav
ilizia — Cetriem pieaugusajiem ir iespéja
iekartoties visai rti un veikt pat talakus cela
gabalus. Tiesa gan, nemot véera auto nelielo
garumu, bagaznieks nav diez ko ietilpigs, tatu
paris celasomas un vél So to taja var ievietot
diezgan brivi. Nemot véra jaunakas tendences
Saja segmenta, nedaudz izbrina, ka ,Verso-S”
nav bidami aizmuguréjie sedekli, kas |autu
labdk manipulét starp vietu bagazai vai
pasazieru kajam. Tomeér vienkarsi nolokamie
sédekli |auj maksimali izmantot pieejamo
plaSumu tad, kad tas patieSam ir
nepiecieSams, 430 litru bagaznieku parversot
par 1388 litru kravas nodalijumu. ,Verso-S”
jau bazes versija ir baztin piebazts ar visam
misdienu droSibas tehnologijam (ABS, EBD,
BA, VSC), bet ,Linea Sol” versija Sis
tehnologiskais aprikojums papildinats ar 6,1
collu skarienjutigu ekranu, kura var aplikot
degvielas patérina grafikus un izvéleties
radiostaciju vai dziesmas no USB pieslégvieta
iespraustas zibatminas.

Degustacijas brauciena devamies ar
visplasak aprikoto ,Verso-S” ar 1,33 litru
benzina dzingju, kas savienots ar automatisko
parnesumkarbu — bezpakapju variatoru
(CVT), kur§ nodroSina vienmerigu paatrina-
jumu. Degvielas ekonomijas noliikos Sis auto
aprikots ar ,Start & Stop” sistému, kura
izsledz dzingju ikreiz, kad apstajaties ar
nospiestu bremzu pedali. Tatad — braucam!
Sédésana ,Verso-S” ir gandriz tik augsta ka
apvidus auto, redzét var gana talu, un sajata ir
varena, tomer jau pirmajas virdzas augstais
mikrovens neparprotami liek noprast, ka te
nebis nekadas sportiskas lkumu ,kanté$a-
nas”. Komfortabla gaita, taCu stlre Skiet
parak valiga. ,Verso-S” brauk$anas ipaSibas
nav elpu aizraujo$as, kaut gan auto dara visu
to, kas transportlidzeklim jadara. Neko Sim
mikrovenam nevar parmest, turklat vada-

mibas lidzsvaru ar gaitas komfortu var pat
paslavét. ,Verso-S” veiksmigi absorbé cela
negludumus, piekare neskiet tik ,,caurspidiga”
ka ,ix20", bet uz puslidz lidzena asfalta
Nerso” iedveS pie stres sédoSajam tadu
miera sajitu, ka nepavisam nerodas
véléSanas to sagandet ar pargalvigu manevru.
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«Suzuki VS1400GLP Intruder»

V2, 1360 cm3, SOHC 6 varstu, 72 ZS. (1987.—2004. g.)

Ronalds Cimoska

Aizsakoties visparéjai ,Coperizacijai”
astondesmito gadu beigas, lielajam Japanas
Cetriniekam Tsti nebija, ko likt preti ,Harley
Davidson” lielajiem V2, kas saka klut aizvien
popularaki motociklistu aprindas. Katram no
Japanas Cetrinieka bija pa kadai variacijai par
tému ,ap litru”, tadu Tsto viru kubatiras
klasiskaja Copera veidola Tsti nebija nevienam.
LSuzuki” noléma spert soli pirmais un radija
LVS1400GLP Intruder”. Motocikls, japiebilst,
sanaca visai iespaidigs. Divi milzigi cilindri, pa
680 cm3 katrs, lika daudziem izbrina ieplest
acis. Klasiskais siluets ar resnu aizmuguréjo
— 15 collu — un tievu priek$gjo — 19 collu
— riepu, nekur nerégojas lieki vadi,
paaugstinatas stires un neliela izmeéra
degvielas bakas salikums sava laika izskatijas
tieSam labi. Lai arf motociklam, kur§ tika
raots 17 gadus, bija stiligs izskats un
iespaidigi dzinéja tehniskie raditaji (razotajs
uzradija, ka dzingjs attista 71 ZS jaudu, kas
realitaté izvértas par aptuveni 47 7S uz
aizmuguréja ritena), tehniski motacikls
sanaca stipri viduvejs. Viena nelaga ipatniba
motociklam gan bijla — uzvediba
pagriezienos. Diemzel efektigs izskats ne
vienmér nozimé tadu paSu uzvedibu.
Neveiksmigi izvéleta priekSéjas daksas lenka
de| motocikls pagriezienos centas dzivot pats
savu dzivi. Atlika tikai mazliet vairak pagriezt
stdri, un ,Intruder” burtiski noliza pagrieziena
virziena. Atrumos no minimala lidz vidéjam
motocikls burtiski bija jaattur no vélmes
pagriezt stlri vairak, neka tas ir nepiecieSams.

Vadot Intruder”, $i tehniska ipatniba
braucéjiem nelava atslabinaties un aizmirst,
ka tie brauca ar dzelzs zirgu, kur$ turklat bija
ar savu raksturu.

VS1400”, iznemot dzinéju, faktiski bija
palielinata 750 un 800 kubiga .Intruder”
versija ar visdm no ta izrietoSajam sekam. Lai
gan ir saprotama konstruktoru vélme radit péc
iespéjas vieglaku motociklu ar péc iespéjas
jaudigaku dzinéju, Saja gadijuma tas isti labi
nebija izdevies. Ramja stipriba atpalika no
augstajam prasibam, ko uzstadija iespaidigais
dzinéjs. Ramja cauruju sieninas bija parak
planas, tade| nereti gadijas, ka priekSgjas
ramja caurules, neizturot slodzi, meédza
parlizt. Piekare pielava komfortablu
braukSanu tikai pa salidzinoSi labas kvalitates

asfaltu, pretéja gadijuma aizmugurgjie
amortizatori pie nedaudz lielakam bedrém,
nostradaja lidz atdurei. BraukSana pa
nelidzenu celu pasaZierim varéja beigties ar
arsta apmeklgjumu, jo papildus tam, ka
amortizatori nebija spéjigi pildit savas
funkcijas, arm vizuali biezais un péc izskata
komfortablais pasaZiera sedeklis bija tikai
kartejais dizaineru mans. Nemot véra, ka
klasiskas motocikla linijas nepielava lielu
valibu vadu izvietoSanai, dala savienojumu
tika paslépta zem pasaZiera sédekla, tadel
patiesais polsteréjums bija paris nieka
centimetru biezuma, un pasazieris ar pecpusi
burtiski parskaitija katru cela bedri vai izcilni.
Tininga amortizatori $o situdciju nedaudz
uzlaboja, tacu ramja ,vajumu” nenovérsa.

BraukSana nakts apstaklos ar $a
motocikla standarta priek8gjo lukturi var
izraisit zinamu stresu, jo tuva gaisma ir tik
blava, ka var radit realus draudus braucgja
droSibai. Tapéc vai nu jabrauc ar ieslégtajiem
talajiem” (pretimbraucoSie tas tapat uzskatis
par tuvajam gaismam), vai jamaina
priekSéjais lukturis pret citu.

levérojot to, ka zem vaditaja sédekla
vietas ir pavisam maz, akumulators novietots
metala kastité motocikla zemakaja punkta,
posma starp atrumkarbu un aizmuguréjo
riteni. Lai iznemtu akumulatoru (kura izmers ir
piemérats tieSi Sim motociklam, tadel Iets tas
nebds), ir krietni vien japaplas.

Toties konstruktori bija pardpgjusies, lai
VS1400” pietiekami labi justos ari pilsétas
burzma, jo, pateicoties Saurajam siluetam un
originalajai stdrei, kuras gabariti ipaSi
neizvirzijds arpus priek$éjiem pagriezienu
raditajiem, motocikls ir spéjigs izbraukt cauri
gandriz jebkuram automasinu sastrégumam.

Galvena un spilgtaka $& motocikla detala
ir un paliek ta dzingjs. Tie zirdzini, kas
Jestlketi” Saja dzingja, tik labi dara savu
darbu, ka pieredzgjusas rokas, So masivo
motociklu var pacelt pat uz aizmuguréja
ritena. Paméginiet to izdart ar jebkuru citu
§ada tipa braucamo! Par spiti daudziem
tehniskajiem trakumiem, $im modelim ir Joti
pravs cienitaju pulks visad pasaulg, jo uz
VS1400" dzingja fona visi pargjie trakumi
kldst stipri nebutiski.

Sis pravais gaisa—ellas dzesésanas
sistémas dzinéjs péc savas uzblves ir saméra
vienkarSs, pat brutals. Tas nodroSina ta
ilgmzibu. Pat ja braucat ar atrumu 90 km/h,
strauj§ gazes roktura pagrieziens burtiski
parauj motociklu uz priekSu. Ar startd no
vietas Sis motocikls vienkarsi ,apéd” savus
sportiskos plastmasas bralénus. Protams, kad
atrums klust lielaks, motocikls padodas, bet
— busim objektivi — §adi motocikli jau nav
paredzéti sacensibam ar sporta matocikliem
lielos atrumos. Toties ,Ista” motocikla sajita
ir garantéta. Atverot gazi, braucéjs ar katru
savu Slinu jit dzingja darbibas taktis, taja
pasa laika $is sajutas nav tik |oti uzkritosas.
Un lai jis nesatrauc, ka Sim motociklam
izplides caurules ir ieguvudas zilu krasu, —
tas ir normali: gaisa—ellas dzesésanas dzinéja
darbibas temperatiras rezims ir samera
augsts. Nebistieties arf no ta, ka motors
atdziestot skali ,tink8k”, — ta Cukst jebkura
gandriz pusotra litra gaisa dzeséSanas
krasns"”. Tiem, kas senakos laikos braukusi ar
JZ°, ,Jawa”, ,Voshod” un citiem [idzigiem
braucamrikiem, §1 skana visdrizak atsauks
atmina nostalgiskas jutas péec trakajiem
jaunibas gadiem. Vienigais trikums $ada tipa
dzingjiem ir komforta [imena krieetna
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pazeminaSanas, braucot karstas vasaras
dienas. Tomér nemiet véra, ka braukSana
karstuma neliela atruma vai ilgstosaka
stavéSana sastréguma var izraisit dzinéja
parkarSanu, jo nelielais un gaumigi veidotais
ellas radiators, motociklam neatrodoties
aktiva kustiba, vairs nespéj efektivi pildit savu
uzdevumu. Dzingjs var sakt neadekvati
atsaukties uz gazes darbibu un ,splaudities”.
Tada gadijuma nevajag tulit krist panika, bet
kadu bridi pabraukt ar lielaku atrumu. Laika
gaita tlninga elementu raZotaji So problému
veiksmigi  atrisindja, piedavajot  tirgl
palielinata tilpuma ellas radiatorus, ar kuriem
dzinéjs neparkarst pat tropiskaja klimata.

Viens no tipiskakajiem $a dzingja
defektiem ir problemas ar elektrisko
dekompresoru. Lai gan Sis defekts novérsams
saméra vienkarsi, tas ir tipisks gan ,VS1400”,
gan ari to nomainijus$ajam ,Suzuki”
smagsvaram ,LC1500" un daudziem 3o
motociklu Tpasniekiem sagadajis ne mazums
nepatikamu mirk|u. Tados gadijumos vieniga
iespéja  pielaist dzingju ir motocikla
iestum8ana, kas nezinatajiem var izversties
par gandriz neizpilddmu uzdevumu milzigo
cilindru kompresijas de|. Péc tam, kad
motocikls ir iestumts [idz startéSanai
pienemamam atrumam, braucéjs nezinasa-
nas del bieZi vien mégina ieslégt pamesumu
ar sajuga palidzibu. Hidrauliskais sajags,
dzinéjam nedarbojoties, savu darbu veic Iéni,
un bez dekompresora lidzdalibas var sanakt,
ka motociklu piedarbindt neizdosies pat
Cetriem razeniem viriem. Situaciju var glabt ar
pavisam vienkarSa ,trika” palidzibu —
parnesums ir jaiesledz strauji un bez sajlga
palidzibas.



Mikrovens nav ledusskapis
«Hyundai ix20» / «Toyota Verso-S»

Salona ir kluss, un pie ,gandriz atlautajiem” 100 km/h
vien nedaudz dzirdams Vvéj§ jumta stdros. Piekare nav
tik ,caurspidiga” ka ,Hyundai i20” un ar jutamu
pascienu panes Rigas ielu riebigi nolapita asfalta
grambas. Ir gluzi labi un pat idilliski. Izradas, ka ar
lenaku auto apdzi$ana itin labi iespgjama, galvenais —
nekautréties spiest gazes pedali. ApdziSanas manevri
sapratiga atruma robezas nav probléma, jo auto ir tikai
nedaudz smagaks par tonnu.  Sportiskakai
parvietoSanas garSai var meéginat izmantot
parnesumkarbas ,manualo” reZimu ar atrumparslega

Degustacijas secinajumi

Misdienas jau pircéjs uz autosalonu péc
mikrovena vairs nenaks ar metraméru rokas. Jo,
uzlikojot gimenes auto, arl acim vajadzigs kads
priecind. Sodien ta vairs nav aksioma, ka mikrovens ir
neglits, Cetrstirains ka kaste un augsts ka
mikroautobuss. Degustétie jaunie mikroveni censas
deklarét, ka praktiskam auto nav jaizskatas... praktiski,
un tie partrauc $a tipa automobilu tradiciju, ka
paaugstinatas ietilpibas automasina ir interesanti
visiem, iznemot vaditaju. Neskatoties uz parsteidzosi
mazajiem gabaritiem, tie joprojam piedava
daudzfunkcionalitati un komfortu vismaz C&etriem
pieciem braucgjiem.

Hyundai ,ix20" ir svaigs, moderna izskata
mikrovens, kurs lieliski piemérots ¢etru cilveku gimenes
parvietoSanas vajadzibam, bet piecatd értibas varétu
kot nedaudz ierobeZotas. Skiet, ka ,Hyundai ix20" ir
veidots ar tadu milestibu un Siku, kadu lidz Sim izstaroja
vien veiksmigakie fran€u un italieSu darinajumi.
Dveselei tikama ir arf plaSuma sajita salona, bet
vaditajam nevajadzétu aizmirst, ka vin$ stlre

lapstinam pie stdres, tatu — lai gan atrumi parslédzas
Zigli, tie ir Joti isi un dzingjs sak parmetosi 1dét. Aiz
atrumparsléga ir noslépta poga ,Sport”. Kad ta
nospiesta, auto tieSam draudigi ierdcas un dzingja
apgriezieni klist neekonomiski augsti, tacu ar to pasu
sportiskuma efekts arm beidzas, jo gaita TpaSi
dinamiskaka nek|ast. ,Toyota” uzskata, ka ,Verso-S” un
ta pasazieriem krietni labak patik vienmérigi atrumi Celu
satiksmes noteikumu atlautaja diapazona, tas ar visu
savu batibu stimulé ekonomisku parvietoSanos.
Benzina dzingjam ir parsteidzo$i laba degvielas
ekonomija, vidéjais patérins 5,6 litri uz 100 kilometriem.

paaugstinatas ietiepibas auto. Lai ari stiligs un ietilpigs,
tas tomer ir bivets uz mazas klases platformas — par
to liecina ne parak aizraujosas braukSanas ipasibas.

LJoyota” ar ,Verso-S” piedava normalu, godigu
mikrovenu, kas nemégina izlikties par kaut ko citu.
Pilsétai draudzigais auto garuma ir isaks par 4 m, bet no
iekSpuses atklaj lielas automas$inas funkcijas un
aprikojumu. Inteligentais dizains nodroSina daudz
personiskas telpas. Piekare gluzi labi panes misu
riebigos celus. Vieniga probléma ir ta, ka auto nav
parak Iéts, salidzinot ar dazu labu konkurentu.

+Hyundai ix20" plusi: stiligs dizains, mazauto
izmanigums, omuligi brauciena apstak|i, ietilpiba un
funkcionalitate; minusi: braukSana ar ,ix20" nav
aizraujosa, piekare — ,,caurspidiga”.

.Toyota Verso-S” plusi: saviem izmériem |oti
ietilpigs auto, labs gaitas komforta un vadamibas
[idzsvars, ekonomiskums; minusi: cena nav no
mazakajam, benzinmotors komplekta ar variatoru
piedava pieticigu dinamiku.
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Jauns «Opel» dileris Riga

SIA «Auto Blitz»
«Musa Motors Grupa»

Pérma gada decembri savu darbibu saka
autorizétais pilna servisa ,Opel” automobilu
dileris SIA , Auto Blitz".

Lai arf uznémums nodibinats nesen, ta
komanda strada augstas raudzes profesionali
ar vairak neka 20 gadu ,Opel” un citu marku
pieredzi. , Auto Blitz" merkis ir k|dt par labako
,Opel” dileri Baltija klientu apkalpoSanas
kvalitates un sniedzamo pakalpojumu joma.

Auto Blitz" autosalons iekartots Skanstes
iela 33; $aja maja atrodas ari ,Volvo”
automobilu salons un ,Volkswagen” autorizéts
serviss. Autocentrs nodroSina pilnu pakalpojumu klastu:
klienti Seit var iegadaties ,Opel” vieglas un
komercautomasinas, ka ari mazlietotas automasinas, tapat
var izmantot atro servisu, virsbives darbu servisu, pasatit
un iegadaties rezerves dalas un aksesuarus. ,Auto Blitz"
klientiem ir pieejami tadi papildu pakalpojumi ka lizings,
apdrosinasana un auto noma.

Patlaban ,, Auto Blitz" piedava vél nebijusus nosacijumus

uznemums

«Opel» autorizétais
parstavis Latvija .

Skanstes iela 33,
LV-1013, Riga, Latvija

talr. +37166 00 1177
www.autoblitz.lv
e-pasts: info@autoblitz.lv

.Opel” automaSinu iegadei.
Ripéjoties  par  klientuy,
automasinu cena ir iekjauta 5
gadu garantija un 5 gadu
regularo apkopju izmaksas
(nobraukumam fidz 100 000
km). Papildus tam , Auto Blitz"
apdroSina  klientu  lizinga
maksatnespéjas gadijumos un
nodroSina bezierunu ,Opel”
automas$inu atpirkumu, sakot
ar 13. ménesi kop$ iegades
briza.

Ja uznémuma riciba ir
.Opel” automaSinu parks,
JAuto  Blitz”  piedava
nodroSinat autoparka
apkalpoSanu. Tapéc ,Auto
Blitz" piedava izmatot
korporativa klienta statusa
priekSrocibas:
ipasa korporativo
klientu  cenu  politika
servisam un  rezerves
dalam,

* elastiga, uz klientu
orientéta un individuala
pieeja ikkatra gadijuma,

e tehniska atbalsta

programma — 24 h bezmaksas palidziba uz cela,

e paSi servisa apkalpoSanas nosacijumi ari

pecgarantijas perioda,

* servisa rekinu pecapmaksas iespéja,

* mainas automobilis uz remonta laiku,

* planoto apkopju paketes (prognoz&éjami izdevumi),

* speciali piedavajumi ari korporativa klienta uznemuma

darbiniekiem.

«Suzuki VS1400GLP Intruder»

V2, 1360 cm3, SOHC 6 varstu, 72 ZS. (1987.—2004. g.)

Ja viss izdarits pareizi, varés ari iztikt bez
bobsleja komandas.

Pa retam gadijas, ka, iegadajoties ilgaku
laiku stavejusus ,VS1400”, jaunais Tpasnieks
secinaja, ka strada tikai priek$éjais cilindrs,
bet no izpatéjiem velas zilgani dimi. Tas var
nozimét, ka jagatavojas nelielam, bet pacie-
tibas pilnam remontam. Diez vai bus izdilis
cilindrs un gredzeni — So detalu resurss
parasti ir milzigs. Parasti tas noziméja, ka
aizmuguréja cilindra gredzeni ir ,iesédusies”
virzull, kas var bit noticis cilindra parkar$anas

Vladimirs Antonovs Krievija

Anris Vilks

Tiem, kas pavirSi lapo avizu slejas, krievu
biznesmena Vladimiru Antonova vards lidz
§im neko daudz neizteica — vinu piemingja
zinas par darfjumiem ar autobives
kompanijam Spyker un Saab, dazkart —
jaunumos, kas saistiti ar banku sektoru. Ta tas
bija Iidz 8im, tadu tagad par So krievu
miljardieri, kuru tur aizdomas par aptuveni
simt miljonu latu iztrikumu Latvijas krajbanka,
zina teju katrs Latvijas iedzivotajs.

Krievvalodigaja presé par Viadimiru
Antonovu atrodami daudzi raksti, kas liecina,
ka arT sava zeme $is bankieris tiek neviennozi-
migi vertéts. Lik, viens no rakstiem, ko izde-
vums Banki.ru publicgjis jau §a gada marta.

Krievu izdevums Banki.ru vésta, ka
Vladimirs Antonovs pardevis kartejas Konvers
Group akcijas un iegdtos [idzeklus iegulda
arzemés, pérkot autoraZotajus, avizes un
futbola klubus. Eksperti neizslédz, ka biznes-
menis gatavojas klut par kartejo ,begli,” kas
pamet valsti uz neatgrie$anos.

Darijuma summa netiek atklata, tomer
eksperti 1S, ka Antonovs varétu bt ieguvis
600-800 miljonus rublu.

Driz péc tam kluva zindms, ka
biznesmenis pérk kartéjos autobuves nozares

del. Nepacietigakie uzreiz mainija virzuli,
pacietigakie atmiekSkéja gredzenus ar kimijas
palidzibu. Gluzi ka reklama — ja rezultats ir
vienads, kade| maksat vairak?

Sa modela ilgdzivoSana un popularitate
pasaules tirgu ir veicinajusi to, ka motociklam
ir pieejams |oti bagatigs tininga detalu klasts
gan Eiropas, gan ari ASV katalogos. Ir
nopérkams pilnigi viss un pat vél vairak.

Motociklam ir kardana pievads, kas
parasti, kalpo visu $& motocikla ekspluatacijas
miZu un pamata neprasa nekadas tehniskas
iejaukSanas, iznemat neliela daudzuma hipoi-
dalas ellas mainu ik péc aptuveni 25 000—30

aktivus rietumos — britu sacikS§u apvidus
automobilu raZotaju Bowler. Dazi eksperti
doma, ka tam izmantota nauda, ko bankieris
ieguva, pardodot Investbank dalas. Atgadi-
nasim, ka biznesmenim pieder CPP Global
Holdings, kas piegada aluminija virsblves
panelus Bentley, Volkswagen un Aston Martin
automas$inam, ka ari holandieSu superauto
razotajs Spyker.

Jatzime, ka Antonova kungs ir pravas
akciju paketes ipaSnieks kompanija North One
Sport (organizacija, kas nodarbojas ar pasau-
les rallija cempionatu organizéSanu), bet kada
no intervijam Antonovs atkljis, ka vina orga-
nizacijai pieder ari italu dizaina studija Zagato.
Sadu pastiprinatu interesi par autobdves in-
dustriju Antonovs skaidro ar milestibu uz auto-
mobiliem un labajam nozares perspektivam.

Skalakais Antonova darijums autoblve
saistits ar centieniem iegiit sava ipaSuma
zviedru marku Saab. Interesi par tas iegadi
izradija holandieSu Spyker, kura Antonovam
piederéja prava akciju pakete, tomér General
Motors kategoriski atteicas ielaisties darijuma
lidz tam bridim, kameér krievu biznesmenis
neizstasies no Spyker Tpasnieku sastava. Tik
kategoriska amerikanu koncerna nostaja
skaidrojama ar FIB zinojumu, kura noradits uz

000 km nobraukuma vai reizi divos gados.
Nemiet véra, ka ,Intruderam”, ja to pie-
nacigi nekopj, ir tendence risét. Rusé diski,
benzinbaka, bet vairak par visu — pasaZiera
hrométa mugurina. Gan $a apstakla dé|, gan
ar tapeéc, ka ta neapmierinoSi pilda savas
tieSas funkcijas (pasaZieris jatas ta, it ka tas
vispar nebiitu), daudzi ,VS1400” ipaSnieki vai
nu demonté tas, vai ari nomaina uz kadu no
daudz praktiskakam tdninga ,sissy bar”.
Retak §im modelim sastopami izdegusi
trok$nu slapétaji. Pérkot tadu motociklu,
galvenokart pievérsiet uzmanibu  tieSi
korozijas daudzumam uz motocikla, tas viegli

Vladimira Antonova iespejamiem sakariem ar
organizéto noziedzibu. PEdgjais kategoriski
noliedz sakarus ar noziedzigo pasauli un pat
nolidzis detektivu biroju, kas veic neatkarigu
izmeklgSanu, lai pieraditu vina biznesa legalo
darbibu.

.Es nekad neesmu redzgjis So zinojumu
un man par to neviens neko nav teicis.
Vienigais, ko zinu — FIB mani varéja parbaudit
ASV vizas sanemSanas sakara. Ta ir standarta
procedura. Vizu man izsniedza, ta ka jauta-
jums atkrit pats no sevis,” td So problému
Antonovs komenté izdevumam Forbes.

No kurienes nauda?
Vladimira Antonova biznesa impérijas
raSanas, konkréti starta kapitala izcelsme, ir
noslépums, kas glabajas aiz septiniem
zZimogiem. Ir dzirdéta versija, ka macoties
ASV, vin§ sapazinies ar ietekmigiem
biznesmeniem, kuru vidd tiek minéti brali
Cornije, Aleksandrs Mamuts un Aleksandrs
Smolenskis.Pats Antonovs apgalvo, ka naudu
pirmajam  darjumam  (Akademhimbank
iegadei) 1990.gada beigas vinam iedevis
tévs, kas tolaik darbojas tirdzniecibas biznesa.
Lai ka ar bija, jautajums, par to ka 23 gadus
vecs Sherbank ierédnis péksni klust par

palidzés noteikt gan motocikla vecumu, gan
to, cik pienacigi motocikls ir ticis kopts.

TaCu galvend problema slépjas faktoru
salikuma ,jaudigs motocikls — nepieredzgjis
braucéjs”. Nemot véra, ka ramja stipriba ir
nepietiekama, var gadities, ka péc nopietnaka
kritiena bis izjaukta td geometrija, tade]
pirkSanas bridi paliidziet, lai kads pabrauc ar
motociklu jlsu virziena, lai varétu parlie-
cinaties, ka riteni atrodas viena plakne.

Lai, pérkot $adu motociklu, jus nebiede ta
dzingja apjoms salikuma ar 13 litru degvielas
baku. Degvielas patérin§ ,VS1400” ir stipri
vien mérens. Arpus pilsétas tas ir aptuveni
5,5 litri uz 100 km, pilsetd — ap 7 litriem.
Turklat, nemot vera dzinéja tilpumu, degvielas
paterin§ praktiski nemainas pat tad, ja uz
motacikla jums bds pasaZzieris.

Gandriz visus Sos gadus motocikla

kreditiestades TpaSnieku, paliek atklats.
Protams, ,.ieejas biletes” cena tolaik nebija tik
augsta un péc 1998.gada krizes Akademhim-
bank budZeta bija milzigs caurums.
Biznesmena paSa vardiem runajot, ,.Ta nebija
banka, bet gan tikai licence.” Un tomér, ar
Jicences” pirkS8anai  bija nepiecieSami
nopietni finanSu [idzekli. Ar So Antonova
biznesa forméSanas periodu saistiti ar pirmie
skandali — uz Akademhimbank pie Antonova
stradat parnaca liela dala personala no
Depozitariju un Flamingo bankas. Abas
pédejas struktdras kluva bédigi slavenas péc
naudas atmazgasanas gadijumiem caur Bank
of New York. Péc tam Vladimiram Antonovam
ne reizi vien pieminéja $o karjeras periodu,
saistot to ar shemam, kas veicina naudas
aizpludina8anu arpus Krievijas robezam.
Neskatoties uz parmetumiem un aizdomam,
Antonova kunga banku bizness izradijas visai
veiksmigs un driz vien vina kreditiestade
iekluva Krievijas banku Top-100.

Tomér konkurét ar pazistamiem zimoliem
bija parak grti, tadel Antonovs nolema, ka
vieglak un Iétak bds, ja iegadasies jau
iestradatu biznesu ar pazistamu vardu.
2003.gada vin$ kluva par Konvershank
ipasnieku, izmantojot situaciju, kad ,kara”

konstrukcija ir palikusi praktiski bez izmainam.
Vieniga butiska izmana ir notikusi 1995. gada,
kad motocikls ieguva piecpakapju atrumkarbu
iepriek$ejas — Cetrpakapju — vieta. Jaat-
zist, ka uz motocikla maksimalo atrumu tas
neatstaja nekadu iespaidu. Uz motocikla cenu
gan. Papildus minétajam jauninajumam, dzi-
néja jauda tika pazeminata gandriz par 10 ZS.

Sis modifikacijas ,Intruder” var viegli
atpazit péc melnd krdsa nokrasotiem
cilindiem. Tomér $is jaunievedums atstaja |oti
interesantu iespaidu uz lietoto ,Intruder”
cenam tirgd. Nereti gadijas, ka Cetrpakapju
VS14007, kas tika razoti fidz 1995. gadam,
parsvara bija dargaki par saviem gados
jaunakajiem pécteciem, jo jaunajam modelim
pietriika sava priekSteca brutalitates, par ko
tas tika |oti cienits.

tiek vertéts neviennozimigi

rezultata, kas bija izraisijies starp Alfa un
MDM banku, Konversbank pameta gandriz
visi lielakie klienti. Turpinot attistit savu banku
biznesu, Antonovs saka apgut ari tuvejas
arzemes — sakuma vin$ iegadajas Snoras
banku (bijuso Lietuvas krajbanku), vélak ari
Latvijas krajbanku.

Biznesmenis atzist, ka perspektiva
Konvers Group arzemju bizenesa dalas
pieaugs lidz 70%.

2010.gada novembri Snoras meitasuzné-
mums (Latvijas krajbanka) nopérk Latvijas
avizi Telegraf, bridi pirms tam Snoras ipaSuma
nonak arl mediju koncerna Lietuvos Rytas
akciju pakete. 2011.gada februari kluva
zinams, ka Convers Sport Initiative (CSI) ar
Vladimiru Antonovu galvgali, ved parrunas par
Anglijas premjerligas kluba Portsmouth
iegadi. Britu mediji savukart zino, ka ieprieks
Antonava kungs meginajis k|t par Skotijas FC
Rangers un Anglijas tresas divizijas futbola
klubu AFC Bornemouth ipa$nieku. Maz
ticams, ka Antonovam nedod mieru Romana
Abramovita lauri, drizak tas skaidrojams ar
biznesmena velmi pamest Krieviju. Neapstip-
rinata informacija liecina, ka vinam jau
nokartota iespgéja apmesties uz dzivi
Lielbritanija..
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Rallijkross — sacikstes ka TV sSovs

klasé kluva Martins Skanke, bet ,GT" klase
divus gadus péc kartas uzvaréja zviedrs Olle
Amesons ar ,Porsche 911 Carrera”. 1981.
gada ,GT" klase triumfgja soms Mati Alameki
ar ,Porsche 911 Carrera”, bet ,TC" klasé péc
gada partraukuma atkal labakais bija Martins
Skanke, kur$ ar ,Ford Escort RS1800 turbo”
parspéja visus konkurentus — gan ar ,Volvo
343 turbo”, gan ar VW 1300 turbo” un
.BMW 320i". Martins Skanke jau toreiz
izcelas ar savu temperamentu un atraktivo
uzvedibu gan trasé, gan arpus trases,
iemantoja iesauku “Villmannen fra Tana”
(trakais virs no Tanas) un vélak kjuva par visu
laiku popularako rallijkrosa pilotu — ,,Misteru
Rallijkrosu”.

1982. gada stajas spéka jaunie FIA
tehniskie noteikumi, kuri rallijkrosa masinas
iedalija ,Divizija 1" (A grupas masinas ar viena
tilta piedzinu) un ,Divizija 2" (,Rallycross
Specials” ar visu 4 ritenu piedzinu). ,Divizija
1" pirmas divas sezonas neparspéts palika
norvégis Egils Stenshagens ar ,Volkswagen
Golf GTI 1.6", bet kop$ 1984. gada tris reizes
péc kartas triumféja zviedrs Anderss Norsteds
ar ,Saab 900 Turbo”. Viniem izdevas pieveikt
visus sancenSus — gan ar ,Volvo 240 Turbo”
un ,,Opel Ascona i2000”, gan ar ,Ford Escort
RS Turbo” automa$inam. ,Divizijg 2" par
pirmo ¢empionu kluva nakama F-1 pilota
Aleksandra Vurca tévs Francs Vurcs ar ,Audi
Quattro”, 1983. gadd ar $adu paSu auto
uzvaréja Olle Arnesons. 1984. gada, kad
pasaules rallija Cempionatd neierobezoti
valdija , Audi Quattro”, rallijkrosa spécigakaja
divizija atraks par visiem bija Martins Skanke,
kur§ ar paSa bivetu ,Audi killeru” —
pilnpiedzinas ,Ford Escort XR3 T16 4x4" —
togad no 28 startiem uzvaréja 22 reizes!
Nakamaja gada par Eiropas ¢empionu kluva
soms Mati Alameki ar ,Porsche 911 BiTurbo

4x4", kuras jauda esot bijusi 800—900
zirgspéeki, tade| daudzi So uzskata par
visjaudigako rallijkrosa auto. 1986. gada titulu
atguva Olle Amesons ar ,Audi Quattro”.

Kad péc tragiskajam avarijam rallija tika
aizliegtas radikalas B grupas automasinas,
par $o eksotisko superjaudigo monstru
jaunajdam majam kluva Eiropas rallijkrosa
¢empionats — ,Divizija 2". Ta rallijkross
piedzlvoja jaunu uzravienu — bitiski pieauga
gan atrumi, gan §a sporta veida popularitate.
1987. gada par ¢empionu kluva soms Sepo
Nitimeki, ar ,Peugeot 205 T16 Evo2”
pieveicot Mati Alameki, kur§ brauca ar
~Lancia Delta S4”, un Olli Amesonu — ,, Audi
Sport Quattro S1”. Lai gan ,,Peugeot 205 T16
Evo2” tobrid nebija jaudigaka B grupas
maSina, tas 540 zirgspeki pret 890 kg bija
neparspéjama jaudas/masas attieciba.
Nakamaja sezona Mati Alameki jau bija
parsédies pie ,Peugeot 205 T16 Evo2” stires
un kjuva par ¢empionu, uzvarot 6 posmos no
11 un atstajot aiz sevis norvegi Martinu
Skanki ar ,Ford RS200 E2” un britu Vilu
Golopu ar ,MG Metro 6R4 BiTurbo”.
Cempionata goda pjedestals tads nemainigs
palika tris gadus péc kartas — ari 1989. un
1990. gada sezonas uzvaréja Alameki. Visiem
lidzjutéjiem Sie gadi paliku$i atmina ar
daudzdm  neaizmirstamam  divkaujam
rallijkrosa trasés starp aukstasinigo Alameki
un temperamentigo Skanki. 1991. gada
beidzot triumfgja atraktivais ,Misters
Rallijkross” — Martins Skanke ar ,Ford
RS200 E2”. B grupas maSinas rallijkrosa
pedgjo reizi startéja 1992. gada, un britam
Vilam Golopam tomeér izdevas izcinit britu
maSinai ,MG Metro 6R4 BiTurbo” tas pirmo
un vienigo ¢empiona titulu Eiropa. B grupas
monstru éna palikusaja ,Divizija 1" savus
pirmos Getrus Cempiona titulus péc kartas
1989.—1992. g. ar ,Ford Sierra RS500
Cosworth” izcinija nakamais rallijkrosa karalis

zviedrs Kenets Hansens. Lai ka centas
sancensi ar ,BMW M3, ,Opel Kadett GSi
16V", "Saab 900 Turbo 16" un ,Volvo 240
Turbo”, Hansenu viniem pieveikt neizdevas.
1993. gada tehniskie noteikumi tika
vélreiz mainiti. Rallijkrosa ienaca tre$a klase
—,,1400 Cup” — priekSpiedzinas masinas ar
1,4 litru dzingjiem, kura dominéja tadi auto ka
.Peugeot 205 Rallye”, ,Citroén AX Sport” un
.Peugeot 106 Rallye”. ,Divizija 1" tika atvérta
N grupas pilnpiedzinas rallija automasinam,
un turpmakos Cetrus gadus sava starpa
¢empiona titulus dalija norvegis Ludvigs
Hunsbeds, brits RiCards Hutons (abi ,Ford
Escort RS Cosworth”) un norvégis Eivinds
Oplands (,Mitsubishi Lancer Evolution III").
1995. gada pie ,, Toyota Celica GT-Four” stiires
bronzas medalu izcinja legendarais zviedrs
Gunde Svans — bijuSais olimpiskais
¢empions distantu slépoSana. ,Divizija 2" tika
aizliegtas speciali rallikrosam bivétas
maSinas (ieskaitot B grupas), un turpmak
drikstéja piedalities uzlabotas A grupas
automasinas, tacu uzlabojumi bija atfauti visai
radikali — masina drikstéja ievietot ta pasa
razotaja jaudigaku dzingju, drikstéja tam
pievienat turbinu, drikstéja priekSpiedzinas
maSinu parveidot par pilnpiedzinas auto. Ta
radas atraktivie ,Citroén Xantia”, ,Peugeot
306" un ,Ford Escort RS2000” pilnpiedzinas
rallijkrosa prototipi. Divus Cempiona titulus
(1994., 1996. g.)izcinija Kenets Hansens ar
.Citroén ZX GTi T16 4x4". 1995. gada
uzvaréja Martins Skanke ar ,Ford Escort
RS2000 T16 4x4", iegustot sesto un pedéjo
Eiropas ¢empiona titulu sava karjera, kura vin$
izcinjis ari 8 Eiropas viceCempiona titulus. Lai
gan 2001. gada vin§ beidza savas aktiva
sportista gaitas, Martinam joprojam pieder
uzvaru rekordskaits — Eiropas ¢empionata
posmos vin§ uzvargjis visvairak — 74 reizes!
Karstasinigajam norveégim droSi vien pieder art
rallijkrosa trasés piedzivoto avariju skaita

neoficialais rekords.

1997. gada divizijas tika samainitas
vietam — uzlabotds A grupas masinas
turpmak startéja ,Divizija 1°, bet N grupas
masinas — ,Divizija 2", kur divus titulus péc
kartas (1997., 1998. g.) guva Eivinds Oplands
ar ,Mitsubishi Lancer Evolution IlI”. Sakot no
1999. gada, ,,Divizija 1" tika atfauts piedalities
ari ,WRC" klases rallija automasinam, tacu
saglabati brivie tehniskie noteikumi (atlauta
turbinas un pilnpiedzinas pievienoSana). Par
¢empionu togad kluva bijusais rallija pilots
zviedrs Pers Eklunds ar ,Saab 9-3 T16 4x4”,
kuram izdevas pieveikt visus ar ,WRC"
masSinam (,Peugeot 206 WRC", ,Ford Focus
WRC", ,Mitsubishi Lancer Evo 5”, ,Subaru
Impreza 555" un ,Toyota Corolla WRC")
brunotos konkurentus. 2000. gada iesakas
zviedra Keneta Hansena hegemonija, kas
turpindjas lidz pat 2005. gadam — francu
autorazotaja atbalstits, ar pasaulé jaudigako
.Citroen Xsara WRC" vin§ ieguva 6
cempiontitulus péc kartas un iemantoja
iesauku ,His Kennyness”. Kop§ 1999. gada

LDivizija 2" tika aizliegta pilnpiedzina, un
turpmak 3Saja klasé sacentdas N grupas
masinas ar 2,0 litru dzingjiem un viena tilta
piedzinu — ,,Citroén Xsara VTS”, ,Opel Astra
OPC”, ,Peugeot 306 S16”, ,Volkswagen Golf
GTI 16V", ,Honda Integra Type R”. 2001. gada
,1400 Cup” klasei tika dots nosaukums
LDivizija 2A". 2003. gada noteikumi atkal
piedzivoja nelielus grozijumus. ,Divizija 1" un
.Divizija 2" palika iepriek$éjas, bet ,Divizijas
2A" vieta naca jauna klase — , Divizija A1" —
A grupas masinas ar 1,6 litru dzingjiem.

Atri, nediirg 4 1 I
Remontéjam: inZektorus, aizdedzi,
karburatorus.

Risindm problémas: liels degvielas
patérins, motors raustas, nepielec,
neiet, noslapst, svarstiis apgriezieni u.c.
Piedavajam: aizdedzes sveces, vadus,

spoles, lambda zondes u.c.
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Saja klasé sacentas ,Volkswagen Polo
GTI", ,SEAT lIbiza 16V", ,Peugeot 206 XS”,
LRenault Clio”, ,Opel Corsa Gsi”, ,Citroén
C2".

2006. gada zviedrs Larss Larsons ar
. Skoda Fabia T16 4x4" gaza no trona pédejo
seSu sezonu ,Divizijas 1" karali Kenetu
Hansenu. 2007. gadd Larsons ieguva otru
¢empiontitulu, bet 2008. gada Kenets
Hansens ar ,,Citroén C4 T16 4x4" izcinija savu
Cetrpadsmito un lidz Sim pédéjo Eiropas
¢empiona titulu. Togad Zviedrijas posma ka
specidlais viesis startéja rallija ¢empions
Markuss Gronholms un izcinija uzvaru.
Turpmakos gadus (2009.—2011. g.) ,.Divizija
1" neparspéts palika norvégis Sverre Isaksens
ar ,Ford Focus ST T16 4x4".

2011. gada Eiropas rallijkrosa ¢empionata
sacensibas notika spékratiem tris ieskaites
grupas: ,Super Cars” (,Divizija 1") — auto ar
2 litru turbo motoru (jauda 500—600 ZS) un
pilnpiedzinu, ,Touring cars” (,Divizija 2") —
auto ar matora darba tilpumu lidz 2 litriem
(jauda apméram 280 ZS) un aizmuguréjo
ritenu piedzinu, ,,Super 1600” (,Divizila 1A")
— auto ar 1,6 litru motoru (jauda apméram
250 ZS) un priekSpiedzinu. Cempionats tika
aizvadits 10 posmos, kas notika 10 valstTs,
bet visu klaSu ¢empioni ir no vienas valsts —
Norvégijas! ,Super Car” klasé péc
neveiksmiga sezonas sakuma tomér savu
titulu nosargaja Sverre lIsaksens (,Ford
Focus”), ,Touring Car” klasé tituls Larsam
Oivindam Enerbergam (,Ford Fiesta”. , Super
1600” klasé galveno balvu ieguva Andreass
Bakeruds (,,Renault Clio”). éajé klasé Cetros
posmos startgja ari latvietis Reinis Safonovs
(VW Polo”). Reinim visveiksmigakais bija
Polijas posms, kura tika izcinita 8. vieta, bet
sezonas kopvertgjuma vin$ ar izcinitiem 9
punktiem ienéma 25. vietu.

Masejie Eiropa

Pirmais latvietis Eiropas rallijkrosa
¢empionata debitéja 1997. gada, kad
Vladislavs élégelmilhs nobrauca pilnu Eiropas
¢empionatu, izlaizot tikai vienu posmu. Ar
Ford Escort RS Cosworth” startéjot D-2 klasé
(N grupa, pilnpiedzina), Vladislavs izcinija
kopvertéjuma devito vietu. Labakie panakumi
atseviSkos posmos — 8. vieta Portugale un
Somija, 9. vieta Vacija. 2002. gada ar ,VW
Polo” Eiropas rallijkrosa €empionata trasés
devas Agris Upitis. Vin$ startéja D-2A klase,
kas paredzéta N grupas vienas ass piedzinas
1400 kub. cm masinam. Upitis piedalijas trijos
no deviniem posmiem, kopvertgjuma gustot
14. vietu. Labakie rezultati bija divas 6. vietas
— Francijas un Austrijas posmos. Janis
Aleksejevs bija treSais Latvijas parstavis
Eiropas rallijkrosa ¢empionata. 2007. gada
sezona, startéjot Cempionata pedgjos divos
posmos D-1A klase, Janis Aleksejevs debijas
sacikstés Polija izcinja astoto vietu, bet

nedélu velak Cehija — 14. poziciju un
¢empionata kopvértéjuma ierindojas 27.
vieta.

Kop$ 2004. gada latvieSu autosportisti ar
atzistamiem panakumiem piedalas ,NEZ”
(Ziemeleiropas zonas) rallijkrosa ¢empionata,
kuru varam uzskatit par tadu ka Skandinavijas
rallijkrosa otro Iigu. Par pirmo ,NEZ”
¢empionu starp latvieSiem kluva Janis
Bogdanovi¢s, 2004. gada ar ,Peugeot 206
16V" izcinot uzvaru ,Divizija 2" (viena tilta
piedzinas masinas ar 2,0 litru dzingjiem).
Turpmakas tris sezonas Janis Bogdanovics ar

JFord Focus T16 4X4" aizvadija ,Divizija 1"
(pilnpiedzinas masinas ar turbodzingjiem),
izcinot treSo vietu 2005. gada, vicetempiona
titulu 2006. gada un visbeidzot ari, Divizijas 1”
¢empiona titulu 2007. gada. Janim
Bogdanovi¢am ir 9 uzvaras ,NEZ" rallijkrosa
¢empionata posmos. Tikpat uzvaru ,NEZ”
posmos ir arm Janim Aleksejevam, bet tas
visas izcinitas ,Divizija A1" (priekSpiedzinas

maSinas ar 1,6 litru dzingjiem) klasé, kura vin§
tris reizes kluvis par ¢empionu (2004, 2008,
2008. g.). llgonim Kruminam ar ,BMW M3" ir
izdevies izcinit 2008. gada ,NEZ" ¢empiona
titulu, tris viceGempiona titulus un vienu treSo
vietu, startéjot ,NEZ Open” jeb skandinavu
nacionalaja klase, kura piedalas spekrati ar
motoriem virs 2 litiem un aizmugures
piedzinu.




