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«Chevrolet Spark» / »Nissan Micra»

Agnis Krauja

Mazi auto pie mums Latvija nav ciena. No
rietumiem ievesto nolietoto spékratu lavinai
devindesmito gadu sakuma par Latviju
gazoties, katrs latvietis parastais vélgjas sev
ieglt péc iespéjas lielaku un jaudigaku vagi,
un vél arvien netiekam vala no Sis apmatibas.
Pat vistreknakaja — 2007. — gada jaunu
mazauto (A un B segments) ipatsvars Latvijas
tirgd bija tikai 13,6 procenti, bet apvidus auto
un krosoveru segments veidoja 24,5
procentus. Krizes laika, kad pirms izdoSanas
bitu jaapsver katrs lats, mazauto pardoSana ir
nevis pieaugusi, bet nokritusies zem 8

procentu atzimes, faktiski mazo automasinu
segments autotirgd  patlaban  gandriz
neeksiste. Savukart apvidus auto un
krosoveru dala izaugusi lidz 30 procentiem.
AutomaSinu tirdzniecibas dati |oti labi
atspogulo tendenci, ka krize Latvija ir attiecas
tikai uz nabagiem, jo lielako dalu jaunu auto
pircéju veido tieSi dargu luksusa automasinu
pircgji, kuri turklat spéj par auto samaksat
visu summu uzreiz — ta neparprotami ir
neveselas ekonomikas un neveselas
sabiedribas pazime! Rietumeiropa — Vacija,
Francija, Italija — mazauto Tpatsvars ir
aptuveni 30 procenti no jauno auto
pardoSanas apjoma. Bet, ja ticam valdibas

solijumiem par krizes sekmigu parvarésanu,
agrak vai velak jauna auto pirkums bis aktuals
daudziem. Jo vairak neka puse jeb 54
procenti Latvijas iedzivotaju savam ikdienas
gaitdm izmanto personigo auto, secinats
aptauja 2011. gada augusta, aptaujajot 500
iedzivotaju visa Latvija. Ko darit, ja, trekno
gadu lutinatiem, mums vairs negribas braukt
ar ,second hand” vagiem, tacu rociba spiez
bat taupigakiem neka iepriekS? Paliek iespéja
lukoties supermini segmenta virziena , ja vien
spésim mainit acgarno vértibu sistému un
auto uzskatisim pirmam kartam par
parvietoSanas lidzekli, nevis statusa simbolu.

«Chevrolet Spark»

Kadreiz valdija uzskats, ka mazai masinai
no skata jabt miligai un lenpratigai ka
.Narvesen” kakéniem ,panem mani sev lidzi"
reklamas. Tads apaligi pukains, ar lielam
valgam actinam izskatijas ari ,Spark”
tika piedavats talaja 1998. gada un bija
korejieSu autoraZotaja kopdarbs ar slaveno
italieSu dizaineru DZordZeto DzudZaro. Pec
.Daewoo” atgrieSanas ,General Motors”
pasparné marketologi uzskatija, ka Vecas
pasaules Jaudim ,Chevrolet” zimols bds
tuvaks neka eksotiskais ,Daewoo”. Citos
vardos tika pardévéti teju visi ,Daewoo”
modeli. Ari ,Matiz” péc atjauno$anas 2005.
gada tika parkristits par ,Spark” un klientiem
tika pasniegts ar trekno ,,Chevrolet” krustu uz
pieres (radiatora restes). Vienpadsmitaja
dzives gada beidzot pardoSana nonaca
patieSam jauna , Spark” paaudze. No savulaik
DZudzaro skicétajiem apalumiem un naivi
bérniskigas izteiksmes pari nav palicis nekas.
,Chevrolet” krusts tagad rotd masivu, pat
dusmigi sarauktu fizionomiju, ko matzliet
maigaku padara lidz jumta statpiem izstiepta
optika. ,Spark” piemit agresivakas un
dinamiskakas formas neka citiem Sobrid
aktualajiem A un B segmenta modeliem, ta
veidols atbilst bravdrigajam ,Chevrolet”
stilam. Mazauto izmeéros dizaineriem ir grati
spéleties ar formam, jo tam japaklaujas
maksimalas ietilpibas nodroSinasanai, tacu
LSpark” ir pievilcigs un pat intrigéjoSs un
izskatas lielaks, neka ir patiesiba. Aizmuguréjo
durvju rokturi veiksmigi noslépti loga ram,
radot kupejas stila efektu. Var piebilst, ka
2007. gada Nujorkas izstade ,,GM" prezentéja
tris mini konceptus ,Beat”, ,Trax” un
.Groove”. Tika veikta klientu aptauju, lai
noskaidrotu — kuru raZot. Piedalijas gandriz
1,9 miljoni balsotaju, un par uzvarétaju kluva
tieSi ,Beat”, kur§ kluva par ,Spark”. Jaatzist,
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ka reti Nidz konveijeram nonak tik precizs
prototipa atveidojums. ,Chevrolet Spark”
aréjie izméri: garums — 3640 mm, platums
— 1597 mm, augstums — 1522 mm, ritenu
baze — 2375 milimetri.

Lets un mazs auto vairs nav obligats
sinonims galigam askétismam. ,Spark” ir
vismazakdi — A — segmenta auto, tacu
salona ietilpiba ir respektéjama. Nieka 3,64 m
garajam Sevijam ritenu garenbaze ir tikai par
10 cm Tisdka neka savulaik folksvagena
golfinam. Ari platuma , Spark” ir tikai par 8 cm
Sauraks neka divdesmitgadigs kompaktklases
etalons, kam daudzi vidusmeéra latvieSi
joprojam piekerusies. ,Spark” salona var
sasésties pat pieci pieaugusie. Tiesa gan,
aizmuguré sédoSie tad parak érti nejutisies.
Toties diviem trim bérneliem aiz vecaku
muguram vietas bds gana. Kad priek3a
iesédies 1,88 m gar§ vaditajs, vietas
aizmugure praktiski nepaliek, un tas
nepavisam neparsteidz, jo $ados auto éetrata
uz basketbola treninu neviens nedodas. Bet
divata bez problémam var doties kaut vai uz
basketbolu! ,Spark” salona iekSpuse ir
diezgan futiristiska, tau panelis ir lietotajam
draudzigs. . Spark” ir parnémis mazauto
pasaulé diezgan plaSi lietoto iracionalo
panémienu merinstrumentu pulkstenu sekciju
uztupinat uz stlires statna. Ta ir asimetriski
veidota ar vienu lielu odometra pulksteni, kam
labaja pusé pievienots mazaks Cetrstirveida
ekrans, ko apvij apalu signallampinu virtene.
No vizudla viedokla ar vienkarSiem
materialiem apdarinato salonu patikami
atdzivina virsbiives tonim pieskanoti spilgtas
krasas plastmasas ielaidumi. No vadibas
iericu un komforta aprikojuma izvietojuma
viedokla pretenziju nav, viss ir pietickami
pardomats. Sédekli gan nav ergonomikas
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Motociklu planeta

2012. gada jaunumu apskats

lzskatas, ka Japanas motogigantu
parlieko piesardzibu krizes laika citi razotaji ir
izmantojusi, lai bez jebkadas noZelas iecirstu
zobus péc jaunumiem izslapuSaja tirgus
piraga.

.Ducati”, liekas, jau ieprieks bija gaidijusi
izdevigu bridi, lai kartgjo reizi izSautu ar pec
iespéjas lielaka kalibra lielgabalu. Kalibrs
tieS8am iespaidigs — jaunais ,Ducati 1199

Panigale” visu vidu izcelas ka Vaira Vike
Freiberga sava sarkanaja kostima uz melnas
frakas térpto eirobirokratu fona. Divcilindru
1198 cm3 dzingjs attista 195 ZS pie 10 750
apgr./min. Motocikls, ka jau ierasts, izcelas ar
savu nevainojamo dizainu — ne velti italieSu
dizaina skola skaitas viena no labakajam
pasaulé. Lai lasitaji piedod manu ironiju, bet
izskatas, ka ,Ducati” beidzot ir nolémusi radit

BMW S1000RR

vairdk motociklu neka makslas darbu.
Galvenokart jau atsakoties no slavena cauruju
ramja, nomainot to ar viegimetala monokoka
tipa rami, ar dzin€ja ieklauSanu stipribas
struktdira. Sada kombinacija daudz labak spéj
turet milzigas slodzes, kam paklauti sporta
motocikli. Jaunais ,Superquadro” ir |oti lidzigs
iespaidigajam ,,.Desmosedici”. Dzinéjam ir |oti
iss virzula gajiens — tikai 60,8 mm, turklat
sadales varpstu pievads tagad tiek
nodroinats ar kédes un zobratu palidzibu.
Domaju, ka Sis jaunievedums ari palidzés
kliedét to skeptiku rindas, kas ar nesléptam
aizdomam (un ne bez pamata) likojas uz lidz
$im piemeroto zobsiksnu.

Ne tik sena sensacija ,BMW S1000RR”
tika paklauta k|tdu labojumam. Neliela revizija
tika izdarita elektronikai un arl motocikla
vadamibas uzlaboSanai. Testéjot pirmo
.S1000RR" versiju, atklajas, ka motocikls |oti
negribigi maina kustibas trajektoriju liela
atruma. Pat tarists ,VFR1200" bija izmanigaks
par So supersportu. Acimredzot $adu stdzibu
bijis ne mazums, tadé] BMW inZenieri
izdarfjusi grozijumus piekares uzbiive, stires
geometrija un nomainijusi parasto stires
demperi uz 10 poziciju regulgjamo.

,Honda" arl nesteidzas ar sava sporta
flagmana ,Fireblade” mainu. Neliels
Jeislifts”, citi diski, eso8as priek$ejas dakSas
maina uz modé ienakoSo ,Big Piston Fork”
tipa dakSu, aizmugurgja amortizatora maina
un nelieli grozijumi degvielas iesmidzinaSanas
programma. ,Honda” acimredzot nolémusi
izmantot jau parbaudito taktiku — no laba
labu nemeklét. Ja paskatas uz ,CBR600RR”
fantastisko triumfu un nem véra, ka tas jau
kop$ 2005. gada tiek raZots gandriz bez

Ducati 1199 Panigale

Honda NC700S

vecakais bralis neatpaliek no jaunaka, Sadai
taktikai ir visai pamatots iemesls.

Tomeér neiztikt arm bez jaunumiem. Tie ir
jaunie rodsteri ,NC700S” un ,NC700X".
Dizains tika parbaudits ar ,Crossrunner”
palidzibu, platforma aizlienéta no jauna
skiitera ,Integra”. Prognozgjama popularitate?

Domaju, ka pircéji ar lielu nepacietibu
gaida jauno ,VFR1200X Crosstourer”, kura
uzdevums ir ielaist torpédu” BMW celojumu
linijkugr .,R1200GS". Robotizéta seSpakapju
atrumkarba ar diviem sajigiem, kombinéta
bremzu sistéma ar ABS, ,Traction Control”,
V4 dzingjs — izskatas, ka ,Hondas” ,torpéda”

Garantéta! ir aprikota ar iespaidigas jaudas kaujas ladinu.

grozjumiem, ka arl zinot par kvalitati, jo

Cimdi PGS

Pirmo reizi uzvelkot $a modela cimdus,
parsteidza to lietoSanas értums un dizains. Ka nu
ne — cimdi izskatas daudz dargaki, neka patiesiba
ir. Ja cenu noteiktu izskats, Siem vajadzétu maksat
ne mazak par 70—80 latiem, pretstata to veikala
cenai 36—37 latu robezas. Ka jau mingju, cimdi ne
tikai labi izskatas, bet ar ir vienreizgji érti. PlaSas
reguléSanas iespéjas un miksta ada rada sajitas,
ka roka ir uzvilkts kads no pasaules popularako
ekipgjuma razotaju darga gala produktiem. Nekur
nekas nespiez, locitavas nelauz, Tsi sakot pati
pilntba par mérenu cenu. Tomér, ka vésta sensena
tautas gudriba, bezmaksas siers atrodams ftikai
pelu slazda. Nepilna meéneSa laika nopluka
pretslides uzlikas uz plaukstam, atplisa Suve uz
regulé$anas klip$a un saka drupt gumijas uzlikas uz
pirkstiem. Taja paSa laika kritienu ar sekojosu
Slicienu pa asfaltu tie izturéja labi, pasargajot
plaukstas no iespéjamam traumam.

Secinajums. Patiesu neizpratni radija $ada
razotdja pieeja produktam. Ja jau lidz augstaka
labuma produkta radiSanai ir nepiecieSams tik maz,
kadé| nedaudz nepacensties?

Honda VFR1200X Crosstourer

INFORMACIJA
AUTOVADITAJIEM

Ao

SIA izdevnieciba «<AUTOINFO»
sadarbiba ar CSDD.

Reg. apl. Nr. 000702099

Riga, Nometnu iela 47-13, LV-1002
Tarunis/fakss 67626339

Direktors — Kaspars Bergmanis.

Tiraza - 10 000. Iznak reizi ménesi.
Talrunis reklamai 29225389
e-pasts: kaspars@autonews.lv

Par reklamu saturu un tajas izmantotajam
preu zZimém atbild reklamas devéji.
www.autonews.lv
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Batiskakals CSDD darba 2011. gada

2011. gads Celu satiksmes droSibas
direkcijai (CSDD) bijis spraigs -
atbilstosi klientu vajadzibam un misdie-
nu prasibam nemitigi tiek attistitas un
pilnveidotas CSDD athildiba esosas
jomas. 2011.gada CSDD darbiba ipass
uzsvars tika likts uz trijam lietam, kas
atspogulojas CSDD darba rezultatos:

1. izglitojosi informativo darbu -
kampanas, sabiedribas informésana, rpes
par  visneaizsargatakajiem  satiksmes
dalibniekiem un konkursi skoléniem par
satiksmes droSibu;

2. klientu apkalpoSanas servisa
pilnveidi — miisdienu tehnologiju un inovativu
risinajumu izmantoSana CSDD darbiba, e-
pakalpojumu pilnveidi, ka ar uz administrativa
sloga mazinasanu;

3. starptautiskas  sadarbibas
stiprinaSanu — starptautiska konteksta
atzinigi vardi tika sanemti no Starptautiskas
Automobilu federacijas prezidenta, kur$ pirmo
reizi valsts vésturé viesojas Latvija; CSDD
pakalpojumi un paveiktais nostabilizé
uznemama pozicijas starptautiski.

CSDD - 20 gadi

2011. gada 7. novembri CSDD apritéja 20
gadi — $aja laika CSDD kluvusi par uznémumu,
ar kura sasniegumiem varam lepoties un kura
darbiba tiek novertéta gan valsts, gan
starptautiska limen.

Bikernieku trasei - 45 gadi

Augusta Bikernieku sacTkSu trase svinéja
45.gadskartu, kas tika atziméta ar vérienigam
auto, moto un seno spekratu sacensibam. Vel
nesen unikalas, vésturiskas, entuziastu rokam
bivétas trases pastavéSana bija apdraudéta.
TaCu Sovasar Bikernieku trase tika nodota
CSDD parvaldijuma, saglabdjot to ka
nacionalo sporta baz, ka tehnisko sporta
veidu sacensibu, treninu, droSas brauk$anas
nodarbibu, velosporta, slépoSanas un citu
sporta un kultiras pasakumu norises vietu.
Nakotne, kopa ar Rigas Motormuzeju, planots
izveidot sabiedribai plasi pieejamu dazadu
tehnisko sporta veidu kompleksu ar kultdr-
vésturisku nozimi, kas kalpotu ari ka jauniesu
tehniskas jaunrades un izglitibas centrs.

Sacensibham «Dzintara
Volga» — 30 gadi

Soruden 30.reizi notika vésturiskas un
legendam apvitas sacensibas ,Dzintara
Volga”, kuras piedalijas 104 sportisti no
se§am valstim. Sacensibu vesture aizsakas
1964.gada, kad Rigas Taksometru parka
fiziskas kultlras kolektivs pirmo reizi orga-
niz€ja automobilu atrumsacikstes, tas notika
Mezaparka. No 1968.gada sacensibu norises
vieta tika parcelta uz jaunuzcelto Bikernieku
trasi, gadu gaita kldstot par prestizakajam
automobilu sacikstém bijuSaja PSRS.

Satiksmes drosibas
uzlabosana un informativi -
izglitojosais darbs

CSDD ik gadu iesaistdas sabiedribas
izglitoanas un informeSanas kampanas par
celu satiksmes droSibu, TpaSu uzmanibu
pieverSot beriem un jaunieSiem. 2011.gada
CSDD iesaistijas pasakumos dazadam
vecuma cilvékiem visa Latvija — Riga, Liepaja,
Valmiera, Jelgava, Adazos, Ogré, Lielvardg,
Dobele, Valmiera, Bauska, Tukuma, Talsos,
Kekava un citviet.

* Latvija — starp labakajam Eiropas
valstim mazaizsargato  satiksmes
dalibnieku droSibas uzlabo$ana. Pavasari
Eiropas Transporta droSibas padome (ETSC)
publicéja ikgadgjo pétijumu par celu
satiksmes droSibu Eiropas valstis. Latvija
uzradijusi pozitivus rezultatus visas mazaizsar-
gato satiksmes dalibnieku grupas. Latvija ir
4.vieta bojagajuSo velosipédistu skaita

samazina$ana par 9% salidzinajuma ar
2001.gadu; Latvija uzslavéta ka strauiji progre-
séjosa valsts, kura ar finansiali iespéjamiem
un efektiviem veidiem izglabtas daudzas
mazaizsargato satiksmes dalibnieku dzivibas.
Paveiktie un planotie droSibas pasakumi ietver
informéSanu un izglitoSanu, ietvju un velo-
celinu izblvi, apgaismojuma un bridinajumu
Zimju izvietoSanu, ka ar sodu precizéSanu.
Skoléni Iidz 9.klasei apgust satiksmes
noteikumus, jaunieSiem ir iespéja piedalities
konkursos un pilnveidot zinaSanas.

* CSDD aktualizejusi ideju par celu
droSibas auditu, kas parada potencialos
satiksmes droSibas riskus, tadéjadi iespejams
planot satiksmes droSibas prasibam un ceju
lietotaju vajadzibam atbilstoSus infrastrukti-
ras objektus. Saskana ar starptautiskiem
petijumiem katrs iegulditais lats celu droSibas
audita ieteikumu ievéro$ana dod vidgji
piecdesmitkartigu ietaupijumu valsts budzeta.

* Autovaditaju noguruma reidi —
apzinoties miegaina autovaditaja bistamibu
un lai pievérstu uzmanibu autovaditaju fiziska
stavokla nozimei, lidz ar to — satiksmes
droSibai kopuma, pavasari CSDD atsaka
Istenot autovaditaju noguruma reidus. To laika
tika veikta meérjumi, parbaudits transportli-
dzeklu vaditaju fiziskais stavoklis, Tpasa
uzmaniba pievérsta droSas un atbilsto$as
brauk$anas nozimei.

*  Konkurss ,Labaka CSDD
satiksmes drosibas skola”, mérkis —
veicinat skolénu zinaSanas un to pielietoSanu
ikdiena, ka arl sekmét pareizu uzvedibu uz
cela. Skolas komandai japiedalas vismaz
vienas no §i konkursa sacensibam:

* Latvijas Jauno satiksmes dalibnieku
sacensibas-forums

* konkurss 6.-8.klaSu skoleniem ,Gribu
bdt mobils”

* Jauna satiksmes dro$ibas kampana
~Sture skaidra!” — 2011.gada vasara pirmo
reizi kampanas pret brauk$anu reibuma laika
1pasi tika uzrunati velosipédisti un mopédisti.

» CSDD, sadarbiba ar Valsts policiju, ka
katru gadu, ar Soruden, gada tumsakaja laika
rikoja informativi izglitojoSu kampanu . Ar
ATSTAROTAJU dzivo ilgak!”. CSDD un VP
nodeva vairak neka 4000 atstarojo$as vestes
un  atstarotajus labdaribas  portalam
.Ziedot.lv”, kas davinajumu nogadaja trciga-
jiem cilvékiem visa Latvija.

Velosipedi

2011.gada CSDD 1paSu uzmanibu
pievérsa velosipédistiem, kas ir viena no
visneaizsargatakajiem  celu  satiksmes
dalibnieku kategorijam — vinu droSibai,
ritenbrauk$anas kvalitates uzlabo$anai, paréjo
satiksmes  dalibnieku izglitoSanai  un
informéSanai par velosipédistiem. Atzistot par
nozimigu CSDD ieguldijumu droSas velo-
satiksmes attistiba, CSDD sanéma Latvijas
Ritenbraucgju apvienibas Atzinibas rakstu.
Gada laika tika istenoti vairaki nozimigi pasa-
kumi — gan ierastos, gan pilnigi jaunus,
pieméram, ,velo crash”, izveidoja valsti lielako
velosipédu registru u.c.:

* gada nogalé valdiba apstiprinaja
grozijumus Celu satiksmes noteikumos,
kas izstradati kopa ar sadarbibas partneriem,
nolika uzlabot ar ritenbrauk3anas droSibu
saistitas lietas.

e CSDD sadarbiba ar Satiksmes
ministriju un Valsts policiju pirmo reizi
rikoja velosipedistu droSibai veltitu
kampanu ,Velosipedu redzi?”. Tas merkis —
uzlabot  velosipédistu  droSibu,  par
velosipedistiem informét un izglitot paréjos
celu satiksmes dalibniekus. Sts kampanas
laika nebija tragiski negadijumi, kuros iesaistiti
velosipédisti. 2011.gada, pieaugot velosipé-
distu skaitam, samazinajies smago negadiju-
mu skaits, kuros iesaistiti velosipédisti.

Pirmo reizi Latvija CSDD organizéja ,.velo
crash” testu — lai uzsvertu situacijas
nopietnibu, paraugdemonstrejumos tika
uzskatdmi paraditas sekas, kadas rodas
velosipéda un automobila sadursme.

e Velosipedu registracija un
velosipédu vaditaju apliecibas.

2011.gada, Idz ar kampanu ,Velosipédu
redzi?”, CSDD pirmo reizi vésturé izveidoja
valst lielako velosipédu registru, kuru érti var
lietot velosipedu pasnieki un tiesibsargajoso
iestazu darbinieki. Registra mérkis ir aizsargat
velosipédus pret zadzibam.

2011.gada - no 1janvara lidz
1.decembrim, registréti 10 713 velosipédi,
t.sk. 7 535 — CSDD e-pakalpojumos. Visvairak
braucamo registréti aktivas velosezonas
sakuma — maija un junija, attiecigi 4729 un
4294; $aja laika CSDD nodroSinaja So pakalpo-
jumu bez maksas. 2011.gada izsniegtas vai-
rak neka 9000 velosipéda vaditaja apliecibas.

E-pakalpojumi

Ripéjoties par savu eso$o un topoSo
klientu ertibam un arvien vairak izmantojot
modernas tehnologijas, 2011.gada CSDD
batiski  pilnveidojusi  e-pakalpojumus
https://e.csdd.lv. 2011.gada e-pakalpojumu
lietotaju skaits palielinajies par apméram 53
tikstoSiem, tuvojoties 220 tiikstoSu atzimei.

Bitiskakais jauninajums 2011.gada ir
korporativo klientu e-servisa sistémas ievie-
Sana, kas nodroSina iespéjas operativi un
nepastarpinati veikt izmainas un atzimes
tieSsaistes rezima CSDD Transportlidzekju un
to vaditaju registra. Uznémumi, bankas,
lizinga kompanijas, transportlidzek|u tirgotaji,
arstniecibas iestades, tiesu izpilditaji — jau
vairak neka 2000 CSDD korporativo klientu
nodarbojas nevis ar papira iesniegumu
drukaSanu un to nogadaSanu CSDD, bet
izmanto e-servisa sistemu.

Administrativa sloga un
izmaksu mazinasana

e No 2012.gada 1.janvara CSDD
klientiem bids samazinatas vairaku pakalpo-
jumu cenas un vairakas personu kategorijas
tiks atbrivotas no samaksas par atsevisSkiem
pakalpojumiem.

* (Gada nogalé valdiba Iema, ka turpmak
transportlidzek|u vaditajiem par veikto medici-
nisko parbaudi vairs nebls janésa dzi
dokuments — informaciju par vaditaju un per-
sonu, kas vélas ieglt transportlidzekju
vaditaju kvalifikaciju, veiktajam parbaudem
arstniecibas iestades pieejama CSDD
Transportlidzek|u un to vaditaju valsts registra.

* Kop$ 2011.gada vidus, registréjot
transportiidzekli CSDD, vairs nav jaiesniedz
viegla automobila un motocikla nodok|a samak-
su apliecino$s dokuments. Sie dati CSDD ir
ieejami elektroniski un cilvekiem vairs nav jaie-
sniedz informacija, kas jau ir institdiciju riciba.

Starptautiska sadarbiba un
eksaminacijas pilnveide

* 2011.gada pirmo reizi valsts vésturé
Latviju apmeklgja Starptautiskas Automobilu
federacijas (FIA) prezidents Zans Tods. Vizites
laika FIA vaditajs tikas ar valdibas parstavjiem,
CSDD vadibu, autosporta nozares parstav-
jiem, apmekléja Rigas Motormuzeju un
Bikernieku Komplekso sporta bazi.

e 2010.gada nogalé Latvija viesojas
CIECA  (Starptautiskda  Transportlidzek|u
vaditaju kvalifikacijas komisija) specialisti, lai
novértétu esoSo situaciju transportlidzek|u
vaditaju kvalifikacijas joma. 2011.gada
sakuma CSDD sanéma ekspertu secinajumus
— paveiktais tika atzinigi novertéts,
transportlidzeklu kvalifikacijas sistéma tika
atzita par veiksmigu un efektivu. CSDD
izveidota un Tstenota vaditaju kvalifikacijas
sistéma un pakalpojumi ir atbilstosi starptau-
tiskam prasibam; tie ir viena [imenr,
piemeram, ar Lielbritaniju un Niderlandi.

2012. gada planotais

2012.gada CSDD planojusi turpinat
iesakto un modernizét savu darbibu,
pieméram, paplasinat e-pakalpojumu klastu,
lai nodroSinatu klientiem vél draudzigaku
pakalpojumu pieejamibu.
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Skaistako rallija

Agnis Krauja

Autosacikstes mées glstam baudijumu ne
tikai no atruma, azarta, riska un efektigiem
apdziSanas manevriem, bet arl no sacikSu
auto dizaina. Rallija auto dizains ir Tpasi
svarigs, jo tieSu sancensibu trasé un efektigus
apdziSanas manevrus $aja sporta veida nevar
ieraudzit, bet kada bauda ir verot, ka labakie
pasaules piloti pie atrako rallija auto stires
izpilda neiespéjamo, ka vini bezbailigi cinas
par katru milisekundi, k& maSinas, uguni no
izpatéjiem splaudamas un visiem Cetriem
riteniem nepartraukti spoléjot, sanslidées
mezoniga atruma traucas atrumposmu
trases! Ja skaistumu vertétu kustiba, visas
pirmas vietas misu topa aiznemtu tikai
superjaudigie B grupas monstri no pagajusa
gadsimta astondesmitajiem. Tau — ja godigi
— jaatzist, ka péc dizaina dazi So ralliju
monstri (,Audi Sport Quattro S17, ,MG Metro
BR4") visai maz atgadinaja automobilus, Vel
mazak — skaistus automabilus... No otras
puses, par spiti dazado tehnisko noteikumu
ierobezojumiem, katra laika perioda ir bijis
kads rallija auto, kur§ TpaSi izcélies ar
pievilcigu dizainu, pat miera stavokii sniedzot
estétisku baudijumu. Ne vienmér Sis auto ir
bijis uzvarétajs, bet vienmér palicis rallija
cienitaju atminas. Pec dazadu autopreses
izdevumu un autosportam veltitu interneta
portalu gandriz vienpratiga atzinuma, visu
laiku skaistakais rallija auto ir ,Lancia

Stratos”. Meés Sai skaistulei piemeklgjam
cienigu kompaniju, vertéjot rallija masinu
dizainu sava laika vésturiskaja konteksta.
Uzskatam, ka sporta auto ir ari jaizskatas
tikpat atram, cik atrs tas ir trase, tadé|
piecdurvju hecbeki un Cetrdurvju sedani lai
paliek gimenes auto statusa.

«Renault Alpine A110»
(1968.—1973. g.)

Divdurvju kupeja ar aizmuguré novietotu
1,6 litru 140 ZS dzingju un aizmuguréjo ritenu
piedzinu.

Piloti: Ove Andersons, Zanklods Andrug,
Bernars Darni$é, Zanpjérs Nikola, Zanluks
Terje.

Panakumi: divas uzvaras Montekarlo
rallija 1971. un 1973. g., Eiropas ¢empiona
tituls 1970. g., vésturé pirmais autorazotaju
pasaules cempiona tituls 1973. g., 6 uzvaras
pasaules ¢empionata (WRC) posmos.

LAlpine A110” bija pagajusa gadsimta
septindesmito gadu sakuma progresivakais
rallija auto. Francu dizaineri, veidojot ,A110",
iedvesmu guva no Kolina Cepmena
konstruéta miniatdra superkara ,Lotus Elan”.
.A110" virshiives paneli veidoti no stiklplasta,
tapec auto svars sakotngji neparsniedza 620
kilogramus un tam pilnigi pietika ar 1,1 litra
,R8 Gordini” 95 ZS dzingju. SeSdesmito gadu
beigds Sads auto domingja Francijas
nacionalajos rallijos. Kad ,A110" ievietoja
LRenault 16 TS" 1,6 litru dzingju ar ,\Weber”
karburatoriem, tas attistija 125 ZS un bez

pieplles spéja sasniegt 210 km/h atrumu.
Zanklods Andrug ar $adu maginu kluva par
1970. g. Eiropas rallija ¢empionu. Zviedru
rallija zvaigzne Ove Andersons pie ,A110"
stires vinngja 1971. g. Montekarlo rallija.
1973. g. tika rikots vesturé pirmais rallija
pasaules  Cempionats. Pirmo  posmu
Montekarlo uzvaréja Zanklods Andrug, ari
sezonas turpinajuma visvairak uzvaru guva
,A110" masinas. Tris rallijus uzvaréja Zanluks
Terje, pa vienam — Bernars Darni$é un
Zanpjérs Nikola. ,Renault Alpine A110” kluva
par pirmo pasaules rallija ¢empionu! Tacu jau
nakamaja gada tika pieteikta ,Lancia Stratos”
— pirmais speciali rallijam konstruetais
automobilis, pret kuru ,A110" bija
bezspéciga, pat neraugoties uz dzineja jaudas
palielinaSanu lidz 140 ZS un citiem tehniskiem
uzlabojumiem. Pedéjais ,Alpine A110”
sasniegums autosporta ir austrie$a Herberta
Grinsteindla Eiropas rallijkrosa cempiona tituls
1977. gada.

«Lancia Stratos HF»
(1972.—1981. g.)

Divvietigs ,,Grand Turismo” stila auto ar
vidd novietotu ,Ferrari Dino” V6 2,4 litru 280
ZS dzingju un aizmuguréjo ritenu piedzinu.

Piloti: Sandro Munari, Bjorns Valdegards,
Bernars Darnise, Marku Alens.

Panakumi: ,Lancia Stratos” ir triskartéja
pasaules ¢empione autorazotaju konkurencé

Ranault Alpine A110

1974 —1976. g., 17 uzvaras WWRC posmos,
tris uzvaras Montekarlo rallija 1975.—1977.
g., tris Eiropas ¢empiona tituli 1976.—1978.
gada.

.Lancia Stratos” iesaka jaunu €ru, jo bija
pirmais tieSi rallijam konstruétais automobilis.
Dazkart presé to pat déveja, par F-1 maSinu,
kas piemeérota braukSanai dublos. ,Stratos”
unikalais dizains ir Bertone studijas dizainera
Marcello Gandini roku darbs, bet visu rallija
projektu uz saviem pleciem iznesa tris viri —
inZenieris Maiks Parks, menedzeris Cezare
Fiorio un rallija pilots Sandro Munari. Jau
1972. un 1973. g. ,Stratos” prototipi tika
testeti kaujas apstaklos atseviSkos rallijos,
kuros drikstéja piedalities ta sauktas piektas
grupas masinas. 1974. g. beidzot bija
izgatavoti  homologacijai 4.  grupa
nepiecieSamie 500 eksemplari, un, startgjot
¢empionata pec pilnas programmas, ,Lancia”
piloti Sandro Munari un Zanklods Andrué
izcinija ,Lancia” tris uzvaras un Cempiona
titulu. Nakamaja sezona situacija atkartojas:
divas uzvaras guva Bjorns Valdegards, pa
vienai — Munari un Darni$é. 1976. gada
trisreiz  triumfeja Munari, vienreiz —
Valdegards, un ,lancia Staratos” konta jau
treSais pasaules ¢empiona tituls! Turklat
Sandro Munari tris gadus péc kartas triumfgja
Montekarlo, klidams par visas Italijas elku.
~Stratos” uzvaras gajiens pasaules rallija droSi
vien turpinatos, tacu par ,Lancia” Tpasnieku
kluva ,Fiat” korporacija, kura tika pienemts
lemums par rallija ¢empionauto parbivéet uz
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masu produkcijas modela bazes baveto ,Fiat
131 Abarth”. Bez rlpnicas atbalsta dazos
rallijos uzvaras vel guva ,Chardonnet”
privatkomandas braucgjs Bernars Darnisé:
1979. g.— Montekarlo, 1979. un 1981. 9. —
.Jour De Corse”. VinS ar kluva par divkartéju
Eiropas ¢empionu 1976. un 1977. g., bet
1978. g. hdzigus panakumus guva Tonijs
Karello. Rallijkrosa ar ,Stratos” par Eiropas
cempioniem kluva Francs Vurcs 1976. g. un
Endijs Benca 1978. g. — vina ,Stratos” jau
bija apgadats ar 3,0 litru dzingju, kura jauda
parsniedza 500 ZS.

«Lancia 037 Rally»
(1982.—1985. g.)

Divvietigs sacikSu auto ar aizmuguréjo
ritenu piedzinu un vida novietotu 2,1 litru 325
ZS dzinéju ar kompresoru.

Piloti: Marku Alens, Valters Reérls, Atilio
Betega, Miki Biasons.

Panakumi: pasaules ¢empiona tituls
autorazotaju konkurencé 1983. g., 6 uzvaras
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Lancia Stratos HF

WRC posmos, Montekarlo rallija uzvara 1983.
g., tris Eiropas ¢empiona tituli 1983.—1985.
gada.

1982. g. sezonas vidi paradijas
Pininfarina” dizainéta satriecosa , Lancia 037
Rally”, kura uzreiz tika atzita par harismatiskas
.Lancia Stratos” pécteci. Uz smagnéja,
brutalda ,Audi Quattro” fona ,lancia 037"
izskatijas ka eleganta belerina lidzas Arnijam
Svarcenegeram. ,lancia” inZenieri vél
tapéc nulle trisdesmit septitajai bija
aizmugureja piedzina. Tomér tas bija pirmais
Istais B grupas automobilis, kam nesosa
konstrukcija bija caurulu karkass, 325 ZS
jaudigais dzingjs bija novietots vidd, panakot
idealu svara sadalijumu starp ritenu asim. Tas
|ava Marku Alenam jau ,Lancia 037" debijas
sezona uzradit iespaidigus rezultatus.
Aizmugurejas piedzinas ,Lancia” bija ne tikai
perfekta uz asfalta, bet pat uz grants seguma
un dazreiz parspeja pat ,Audi Quattro”.
Divkauja ,,Audi” pret ,Lancia” par 1983. g.
¢empiona titulu bija dramatiska. Jau sezonas

Lancia 037 Rally

ievada Montekarlo, par spiti ,Audi”
prognozetajai uzvarai, triumfeja Valters Reérls
ar ,Lancia 037". Sezonas beigas tris uzvaras
tika Rérlam, divas — Alenam, un ,lancia”
ieguva Gempiona titulu! ,Lancia ,037 Rally”
bija pédejais aizmugures piedzinas auto, kas
kluvis par pasaules Cempionu rallija. Tacu
nakamaja gada pretendét uz ¢empiona titulu
bez pilnpiedzinas jau bija neiespéjami —
JJour De Corse” rallija Alens izcinija Sai
masinai pédéjo WRC uzvaru. Lai gan 1986.
gada ,Lancia” komanda jau startéja ar jauno
JDelta S4”, ,Safari Rally” Marku Alena
ekipaza deva priekSroku vecajai ,Lancia 037"
un sasniedza finiSu treSaja vieta, apsteidzot
savu galveno konkurentu Juhu Kankunenu no
.Peugeot”  komandas. Par  Eiropas
¢empioniem rallija ar ,lancia 037" kluva
italieSu piloti Miki Biasons, Karlo Kapone un
Dario Cerato.

«Ford RS 200» (1986. g.)

Divvietigs sacikSu auto ar vidd novietotu
2,1 litru 550 ZS turbodzingju un visu Cetru
ritenu piedzinu.

Piloti: Kalle Grundels, Stigs Blomkvists.

Panakumi: nav.

.Ford RS 200" ar ,,Ghia” studijas dizainéto
eleganto no kevlara veidoto ,Grand Turismo”
stila virshavi neapSaubami bija skaistakais B
grupas rallija auto. Visi ,.Ford Sierra” pasnieki
varéja bt lepni, jo rallija superauto ,RS 200"
vejstikls un aizmuguréjie lukturi bija panemti
no parastas ,Sierra”. Lai gan smagaks par
.Peugeot” un ,Lancia” kaujas vagiem, RS 200
lepojas ne tikai ar vidi novietotu legendara F-
1 inZeniera Braiena Harta konstruétu 450 ZS
turbodzingju un balstiekartu ar dubultiem
amortizatoriem visiem riteniem, bet ari ar
regulejamu  pilnpiedzinu, kadas nebija
konkurentiem. ,,RS 200, pilots, neapstadinot
auto, varéja mainit jaudas sadalijumu starp
priekSejo un aizmuguréjo piedzinu no 50/50
lidz pat 37/63. ,RS 200" Sasiju projektéja F-1
dizainers Tonijs Soutgeits un ,Ford” F-1

\
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inzenieris Dzons Vilers. ,RS 200" biezi tika
atzits par vislabak vadamo B grupas auto.
.Ford RS 200" WRC trasés paradijas
parak velu. Debijas reizé Kalle Grundels izcintja
3. vietu 1986. gada Zviedrijas rallija, bet jau
nakamaja posma Portugalé notika tragédija,
kas iezimeja B grupas beigu sakumu. Joakims
Santoss, Portugales cempionata uzvarétajs,

Sodien vél nemaz nav ,aizgajis pensija” —
2010. gada Amerikas slavenakajas kalna
braukSanas sacensibas ,Pikes Peak” ar
speciali sagatavotu 1150 ZS (!) jaudigu ,Ford
RS200” startgja bijusais britu rallijkrosa
¢empions Marks Reninsons. Lidz uzvarai atkal
nedaudz pietrika...

Ford RS 200Ford

lauzu parbliveta trases posma, cenSoties
izvairities no skatitaja uz trases, zaudgja
kontroli par savu ,Ford RS 200", un auto
ielidoja bliva cilveku pali. Trisdesmit viens
skatitajs tika ievainots, bet Cetri gaja boja.
Otra tragédija notika Hesenes rallija Vacija —
ietriecoties koka, avaréja talantiga F-1 pilota
Marka Strera vaditais ,RS 200" un gaja boja
vina draugs un sturmanis Mihaels Viders.
Zimigi, ka abas tragiskas avarijas notika ar
privatkomandu ,Ford RS 200" masinam,
turpreti ,Ford” rdpnicas komandas piloti bija
pietiekami meistarigi, lai savus vél jaudigakos
LRS 200" droSi savalditu, sezonas
turpindjuma cinoties par pirmajam vietam ari
Akropoles rallija Griekija un RAC rallija Anglija.

Lai gan RS 200" izcélas ar lielisku piekari
un labu svara sadalijumu, ta jaudas/masas
attieciba, salidzinot ar paréjiem B grupas
automobiliem, nebija parak iespaidiga. ,Ford”
stradaja pie ,RS 200 Evo2”, kura dzingja
tilpums palielinats fidz 2,2 litriem. Nav drosi
zinams, cik jaudigs bija Sis dzingjs, tacu kiida
baumas par jaudu lidz pat 800 ZS. Reizé ar B
grupas aizliegumu ,Ford” partrauca modela
attistiSanu. Aptuveni desmit ,RS 200 Evo2”
jau bija uzbaveti un tika parveidoti rallijkrosa
saciksteém, kuras piedalijas no 1986. gada
augusta lidz 1992. gada oktobrim. ,Misters
rallijkross” — Martins Skanke — ar RS 200"
kluva par 1991. gada Eiropas ¢empionu. Ap to
laiku slavenais zviedru rallija pilots Stigs
Blomkvists ar ,Ford RS 200" uzstadija Ginesa
rekordu  automobilim ar  visstraujako
paatrinajumu pasaulé, paatrinoties fidz 100
km/h 2,1 sekundg, un Sis rekords palika
neparspéts 12 gadus. Patiesiba, ,RS 200" ari

«Toyota Celica GT
Four» (1995.—1996. g.)

Divdurvju kupeja ar prieksa novietotu 2,0
litru 295 ZS turbodzingju un visu Cetru ritenu
piedzinu.

Piloti: Juha Kankunens, Didje Oriols,
Armins Svarcs.

Panakumi: viena WRC uzvara, Eiropas
¢empiona tituls 1996. g.

1987. gada pasaules rallija B grupu
aizstaja tehniska zina vismaz divus limenus
zemaka A grupa, atmetot rallija tehnikas
progresu par desmit gadiem atpakal.
Salidzinot ar B grupas masinam, jaudas Sim
bija vismaz uz pusi mazak, paatringjumu 0—
100 km/h tas sasniedza trisreiz ilgaka laika —
aptuveni 6 sekundés. Divas pilnas sezonas
.Lancia Delta” bija arpus konkurences, o
citiem raZotajiem vienkarSi nebija masu
produkcijas masinas ar pilnpiedzinu un
turbomotoru. ,Toyota” $adu auto radija uz
Amerikas tirgum paredzétas ,Celica” kupejas
bazes. Rallija trasés ta paradijas 1987. gada
septembri un ar savu sportisko siluetu
patikami atSkiras no robustajiem ,Lancia”
hecbekiem, tacu tikai 1990. gada ,Toyota"
beidzot izdevas partraukt ,Lancia” rallija
monopolu. Bet lidz 1995. gadam, kad debitéja
sestas paaudzes ,Celica (ST 205)”, , Toyota”
konta jau bija divi konstruktoru kausi un Cetri
pasaules Cempionu tituli — pa diviem
Karlosam Sainsam un Juham Kankunenam.
Sestas paaudzes ,Celica” bija radita, lai Sos
panakumus turpinatu. Jau ielas versija ta bija
visu laiku jaudigaka un sportiskaka ,,Celica”, jo
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tas izstrade japanu inZenieri bija rupigi
sekojusi ,Toyota Team Europe” rallija
komandas noradijumiem. ,Celica” kupeja,
kurd pat dazi pamanijas saskatit legendara
.Camaro” sportskara dizaina citatus, 1995.
gada neapSaubami izcélas uz konkurentu —
.Mitsubishi” ,Lancer Evo3" gimeniska
cetrdurvju sedana un tikpat neizteiksmiga, ar
~moskviCa graciju” apveltita , Subaru Impreza
555" — fona. Didjé Qriols ar ,, Toyota” vinngja
Jour De Corse” un palika otrais Jaunzelande,
Juha Kankunens Cetras reizes finiSéja uz
pjedestala, un divus posmus pirms
cempionata finiSa vinam vel bija izredzes uz
titulu. Tacu Spanijas rallija visa ,Toyota”
komanda tika diskvalificéta, sezonas rezultati
anuléti un uz 12 meéneSiem ta vispar tika
izraidita no WRC sabiedribas. lemesls $adam
bezprecedenta lemumam — ,Celica”
dzingjos atklata nelegala turboinZektora
konstrukcija, kas |ava apiet péc A grupas
tehniskajiem noteikumiem obligato jaudas
ierobezotaju. FIA prezidents Makss Moslijs So
nosauca par viltigako izgudrojumu, kadu vin$
jebkad redzejis sava 30 gadus ilgaja karjera.
JJoyota Celica GT Four (ST 205)" vienigais
rallija panakums ta ari palika Armina Svarca
Eiropas ¢empiona tituls 1996. gada.

«Peugeot 206 WRC»
(1999.—2003. g.)

Divdurvju hectbeks ar priek§a novietotu
2,0 litru 300 ZS turbodzingju un visu Cetru
ritenu piedzinu.

Piloti: Markuss Gronholms, Ricards
Bémnss, Zils Panici, Hari Rovanpera, Fransua
Delekars.

Panakumi:  Triskartéjs  pasaules
cempions autoraZotaju konkurencé 2000.—
2003. g., divi pasaules ¢empiona tituli 2000.,
2002. g. Markusam Gronholmam, 24 uzvaras
WRC posmos.

Peugeot 206 WRC

Toyota Celica GT

Kad 1986. gada beigas FISA aizliedza B
grupas rallija masinas, ,Peugeot” aizgaja
neuzvaréts. AtgrieSanas notika 1999. gada
Sanremo rallija, kad ,206WRC" debijas
sacikstés Zilam Panici gandriz izdevas pieveikt
pasaules ¢empionu Tomiju Makinenu.
.Peugeot” sekoja reiz jau ar ,205 T16”
parbauditajai  panakumu formulai, uz
ekonomiskas klases masinites ,Peugeot 206"
bazes izveidojot kaujas ieroci ,,206\WRC". Vel
vairak — daudzas ,206WRC" konstrukcija
izmantotas detalas ir identiskas ar ,205T16"
detalam. Un pat ,,Peugeot” rallija komandas
persondla vidd bija redzamas daudzas
pazistamas sejas no astondesmitajiem. Bet
par jauno superzvaigzni pie ,Peugeot” stires
kluva soms Markuss Gronholms, kur§ savu
pirmo uzvaru guva 2000. gada Zviedrijas rallija
un tosezon triumféja vel Cetras reizes, kldstot
par pasaules c¢empionu. Nakamaja gada
Markuss uzvaréja Somija, Australija un

Anglija, tacu vinu biezi vajaja tehniskas
problémas un nacas zaudét titulu RiCardam
Bérnsam. Tomér ,,Peugeot” sezonu pabeidza
ar dubultuzvaru RAC rallija, no ,Ford” rokam
pédéja brid izraujot Konstruktoru kausu.
2002. gada Bernss pievienojas Peugeot”,
tac¢u Gronholms atkal bija sava labakaja forma
un izcinija 5 uzvaras un 3 pjedestalus, klustot
par divkartéju pasaules cempionu. Autosporta
prese togad vina dominanci rallija trasés
salidzinaja ar Sumahera hegemoniju F-1
cempionata. 2003. gada Gronholms atkal
vinnéja tris rallijus, Bérnss 7 reizes finisgja uz
pjedestala, tacu Gempionata kopvertéjuma
.Peugeot 206 WRC" par 15 punktiem
piekapas savam bralénam ,Citroen Xsara
WRC". Francu PSA koncerns bija noleémis ar
rallija publicitates palidzibu uzlabot ,Citroen”
pardoSanas raditajus un par prioritati izvirzija
.Xsara WRC" programmu, tacu Jaunas meles
melsa, ka zem ,Xsara” neizteiksmigas
plakanas virshives esot paslépta ta pati veca,
laba ,206WRC" tehnika...

Nobeigums

Salidzinot musu raksta varonu tehniskos
parametrus, atklajas tieSam parsteidzosas
lietas. Kas to batu domajis, ka mazulitis
.Peugeot 206\WWRC" Saja kompanija ir viens no
lielakajiem autiniem? Fran€u lauvénu garuma
parspgj tikai ,Celica”, bet platuma — tikai
.Lancia 037”. ,Alpina A110” ir visvieglakais
(715 kg), .Toyota Celica” — vissmagakais
(1380 kg) un izméros vispravakais (4420 mm
garuma), ,Lancia 037" — visplatakais (1850
mm), ,Lancia Stratos” — viszemakais (110
mm) un Tsakais (3708 mm), tacu tikpat plats
(1750 mm) ka ,Ford RS200", kas ir
visjaudigakais  (vismaz 550 ZS) un
dinamiskakais (paatrinas 0—100 km/h 2,1
sekundé!). Bet — kurs no $i lieliska seSnieka
ir pats skaistakais rallija auto — to izlemiet
katrs pats, jo par gaumi nestridas.
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GAZ- 14 «Caika»

Pirma «GAZ-14» Riga, 1986. g. oktobris

Kaspars Bergmanis

1977. gada 14. oktobri,  Gorkijas
autorupnicd no konveijera noripoja pirmais
,GAZ- 14" Caika" automobilis.

Septinvietigais auto atSkiras ar augstu
tehnisko imeni un komfortu. Automatiska
parnesumkarba, bremzu un stlres pievada
pastiprinataji, gaisa kondicionéSana un
efektiga trok$nu izolacija, pasaZieriem un
vaditagjam nodroSinaja TpaSi komfortablus
apstaklus. Pateicoties veiksmigai liela izmeéra
riepu un piekares saderibai, speciali

izstradatiem amortizatoriem un garajai
ma$inas ritenu bazei, brauciens ar ,GAZ-14"
bija ligans un maigs. Salons tika apsildits ar
trim silditajiem, kas bija ieblvéeti dzingja
dzeséSanas sistema. Ta ka auto nebija izteiktu
sliek$nu, bet durvju ailes bija plasas, taja bija
viegli iekapt un izkapt.

,Caika" kluva par savdabigu jaunu
konstrukciju, materialu un tehnologiju
izméginajumu poligonu. TieSi $im modelim
pirmo reizi visd GAZ rlpnicas veésturé
paradijas disku bremzes, dzingja varstu
hidroizspiedgji, lukturu tirtaji, elektriskas

durvju slédzenes, slégta dzesésanas sistéma,
kurai izmantoja antifrizu un radiatora
elektroventilatoru, divu pakapju bremzu
pastiprinatajs, energiju slapgjosi salona
apdares paneli, apsildams aizmugures stikls.
Sarakstu papildinaja elektriskie stikli, inerces
droSibas jostas, augstakas klases stereo
magnetola ar papildu vadibas pulti, kas
paredzéta aizmugures pasazieriem.

,GAZ-14" tika uzstadits V veida 8 cilindru
dzingjs ar 220 ZS jaudu, kas |ava sasniegt 175
km/h.

Lielaka dala ,GAZ-14" bija Cetrdurvju
virsbdve ar trijam sédeklu rindam. Péec
specpasitijuma automobilim uzstadija stikla
sienu, kas nodalja pirmo rindu no
pasaZieriem. Péc Aizsardzibas Ministrijas
pieprasijuma tika izgatavota ,Caika” atklata
versija, kas saucas GAZ- 14- 05 un bija
paredzéta karaspéka parazu pienemsanai.
Diemzél, ,GAZ- 14" ,Caika", tika raZots
salidzinoSi isu laiku - tikai 11 gadus. Pirma
.GAZ-14" Latvijas PSR komunistiskas partijas
garaza nonaca 1986.gada. Péc gada Riga
ieradas  PSRS  komunistiskas  partijas
generalsekretars Mihails Gorbacovs ar svitu,
péc kura aizbraukSanas ,GAZ- 14" Latvija
vairs nebija retums. Perestroikas kampanas
laika, cinoties ar privilegijam, prestiza modela
razoSana tika partraukta 1988.gada.

Pavisam Gorkijas autoriipnica paspéja
izlaist 1114 §i modela eksemplarus.

Foto no Kaspara Bergmana arhiva.

ASV pardota «Laika masina»

541 200 dolari — tiesi tik samaksajis kads
bagats klients par sportkaru ,Delorean DMC
12" no kinofilmas ,Atpakal nakotné (Back to
the Future ll)”

Kino gravéja uznemsanas laukuma pavi-
sam tika nodarbinati septini ,DeLorean” sport-
kari, taCu lidz misdienam izdzivojusi tikai tris.

Izsolé pardotais eksemplars piedalijas
filmas treSaja dala — automaSinai tika
nomainita piekare un ieblvéts droSibas
karkass, bet standarta 2,8 litru motors deva
vietu jaudigakam Volkswagen seScilindru
agregatam. Pédejos astonus gadus filmu
2vaigzne glabajas privata kolekcionara garaza.

Var piebilst, ka ,DeLorean DMC 12" kulta
statusu iemantoja, pateicoties tieSi minétajai
kinofilmai, kur automobilim bija atvéléta ,laika
masinas” loma.

Divu gadu laika ,Delorean Motor Com-
pany” pavisam izgatavoja devinus tikstoSus
§adu automaSinu un tiek uzskatits, ka
apméram 6500 no tam vél ir aprité.

Sérijveida izpildijuma 4,2 metrus garajai
divdurvju kupejai ,Delorean DMC12" bija
iebavets 2,8 litru 150 ZS V6 motors, ko
komplektéja ar piecu pakapju manualo vai tris

pakapju automatisko transmisiju.

Latvija ir registréts viens ,Delorean
DMC12”, kuru var sastapt tradicionalajos
amerikanu spékratu salidojumos.

Ellas kvalitates
testeris — dzingja
resursa pagarinatajs

Kaspars Bergmanis

Autovaditdjus var sadallt divas grupas:
vieni brauc un neiedzilinas nekadas tehniskas
nianses, otri grib zinat — kas un kapéc.

Lai auto dzingjs kalpotu ilgi un bez
tehniskam likstam, ir vairaki nosacijumi, bet
to, ka dzingjam ir vajadziga laba ella, noteiki
zina visi. Vieni ellu maina pa$i, citi to dara
servisa, veicot apkopes. Ellas mainas
intervalus nosaka auto razotajs. Bet vai
vienmér razotaja rekomendacijas sakrit ar
redlo ikdienu?

Ideala varianta ella jamaina tad, kad ta
sak zaudét savas darba funkcijas, bet ka lai to
nosaka?

Salidzinasim divus kravas automobilus:
viens 10 000 kilometru nobrauc pa Eiropas
magistralém, otrs tadu paSu cela garumu —
pa Krievijas lielceliem. Rezultati var bt
atSkirigi. Ellas kvalitati iespaido art degvielas
kvalitate. Automobilis, kur$ brauc ar gazi, arn
ir draudzigaks pret smervielu dzingja, ar ellas
ekspluatacijas laiks tam ir ilgaks. Savukart tai
tehnikai, kurai noteico8ais ir nevis nobrauktie
kilometri, bet nostradatas motorstundas, lieki
noderétu ellas kvalitates testeris.

Nav noslépums, ka marSruta taksometri
menesi nobrauc aptuveni 20 000 kilometru.
Rigas taksometru parkd ir ,Mercedes”
taksobusi, kuru odometra radijums tuvojas jau
2 miljonu kilometru nobraukumam, tiem elju
maina |oti bieZi. Soreiz , Autolnfo” iepazistas
ar ierici, kas lauj noteikt ellas kvalitati — ellas
testeris ,0qt3”. Par testa vietu izraudzijamies
tieSi Rigas taksometru parka servisu.

Ellas testésana

Ellas kvalitates testeris ir sameéra
kompakts, izméru zinad nedaudz lielaks par
cigareSu pacinu. Tam viena gala nostiprina
specialu taustu, kur§ jaiemérc ella. Lai
noteiktu, kadas kvalitates ella ir auto dzingja,
vajadzigi divi paraugi — nelietota ella un ella
no auto dzingja.

Vispirms kalibrgjam mérierici. lemércam
testera taustu nelietotaja ella. Teteris fikse
ellas ,,0" poziciju, pec kuras tiek noteikta ellas
dielektriska konstante attieciba pret lietoto
ellu.

No ,Mercedes Sprinter” dzingja, kam
pirms nedélas veikta apkope un nomainita

ella, paraugam tiek panemti 50 ml dzin€ja
ellas. lemércam testera taustu lietotaja ella
un péc dazam sekundém redzam rezultatu. Uz
testera digitala ekrana var nolasit — 18%.

Testeris ellas kvalitati nosaka procentos
no 0 lidz 100:

- 0%—3% atbilst jaunai ellai;

- 4%—30% — labai lietotai ellai;

- 31%—65% — lietotai ellai ar
ierobezotu kalpoSanas ilgumu;

- 66%—100% — izstradatai ellai, kas
vairs nav izmantojama.

Sads teteris nenaktu par launu ari
parastam autovaditajam, kur§ rlpéjas par
savu auto. Bet testera cena nav maza.

Kam 1sti noder Sis verkis? Neparprota-
mi— uznémumam, kam ir savs autoparks un
servisa zona; uzpémumam vai lauku
saimniecibai, kas veic dzingju apkopi nevis
péec nostradatam stundam vai nobrauktajiem
kilometriem, bet péc fakta, ka ella savu
resursu ir izstradajusi. Pilnigi iespéjams, ka,
lietojot testeri, ellu vajadzes mainit biezak vai
atteikties no letas ellas par labu dargakai,
kuras darba mizs ir ilgaks. Varat biit drosi, ja
brauksiet ar ellu, kura savu resursu ir
izstradajusi, dzinéja remonts izmaksas vairak
neka testeris!

Ellas kvalitates testeri var iegadaties:
SIA ,,Promex”

talr. 67606918

www.promex.lv

AUTODIAGNOSTIKA

Atri, nedargi Tvi un ar garantiju

Remontéjam: inZektorus, aizdedzi,
karburatorus.

bensinam u CO-CH
am un gazei =

Risinam problémas: liels degvielas
patérins, motors raustas, nepielec,
neiet, noslapst, svarstas apgriezieni u.c.
Piedavajam: aizdedzes sveces, vadus,

spoles, lambda zondes u.c.
Riga, Brivibas gatve 193C

LV 29585100 RUS 29516561
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paraugs, jo sanu atbalsts ir minimals, bet
pilnigaka auguma Jaudim tas pat patiks.
Visam versijam ir vaditaja sédekla augstuma
reguléSanas iespéja, tatu létakajiem ,Spark”
nebis iespéja pieregulét stdri. Paréjiem to var
cilat tikai uz augSu un leju. Parredzamiba no
vaditaja vietas ir laba, mazliet tikai jauzmanas
no talas labas puses jumta statna un fal3a
védlodzina zonas, kas var radit aklos punktus.
170 litru bagaznieka vismaz divi vidusmeéra
¢emodani salien, tatad ikdienas vajadzibas
tiks nodroSinatas. Nolokot aizmugures
sédeklus (pirms tam priek$€jie bis japabida
uz prieksu), ieglistam 568 litru ietilptbu. Tatad,
divata braucot, velasmaSinu no veikala ar
varés atvest majas. Trakumi. Nav stingras
atbalsta vietas vaditaja kreisajai pedai. Durvis
braukSanas laika noblokejas automatiski, bet
atvért tas var, tikai sniedzoties pari plecam
lidz arhaiskajai podzinai uz palodzes.
Bagaznieku iespéjams atvért tikai no salona

vai ar atslégu — neérti, nakot ar iepirkumu
pilnam rokam.

Eiropas tirgiem ,Spark” paredzeti divi
benzina moatori. Bazes versijai 1 litra tilpuma
ar 68 ZS jaudu, bet ,LS" 1,2 | tilpums ar 81
ZS. Abiem ir modernas daudzpunktu degvielas
iesmidzina$anas sistémas un divas augséjas
sadales varpstas, kas nodroSina degvielas
taupibu (vidéjais patérin§ — 5,1 litrs uz 100
km) un samazina dzingja vibracijas.
Transmisija — tikai manuala piecpakapju.
NeapSaubami, pilsétas ielu timeklis ir ista
Lopark” stihija, jo mazo izméru dél
manevréSana ar ,Spark” padodas viegli.
.Spark” apgrieSanas laukums ir tikai 5 metri.
Pilsétas drizma 1,2 litru dzinéja jauda Skiet
pietieckama, stire— paklausiga un —
galvenais — garamgajéji uz mazo braSuli
atskatas! Uz Sosejas auto ir parsteidzoSi
stabils un visnotal labi tur trajektoriju. Lidz 100
km/h tas brauc parliecino8i, jo piekare tiek
gala ar lielako dalu negludumu pat uz tipiska
Latvijas cela (politika nu jau gandriz aizmirsts
lamuvards) asfalta. Lai gan briziem sparkijs
nemaz neSkiet tik gauss, ka rakstits ta
tehniskaja pasé (0—100 km/h 12,1
sekundé), nekads naskais skréjéjs tas tomér
nav, par spiti sameéra mazajai paSmasai (864
kg). Lai uzturétu brauciena dinamiku, ar gazes
pedali naksies stradat aktivi, jo ,Spark” jadzen
vismaz 3000—4000 apgriezienu diapazona
un bieZi jadarbojas ar manualo parne-
sumkarbu. Tapéc patikami, ka ta slédzas viegli
un bez parpratumiem. Dzingja dziesma liks
par sevi manit, bet tas pieder pie lietas. Lai
gan pretveja Salkona uz Sosejas un cela
trokSni ir dzirdami, ,Spark” nav skalaks par
konkurentiem. Vadamiba nemaz nav pelama,
hidrauliskais stlres pastiprinatajs spéj sniegt
gandriz dabisku stlres sajitu, ar kadu citi
mazauto parasti nevar lepoties, tacu

zirgspeku deficita de| parak aizraujoSs Sis
braucamais tomér nav. Gribétos straujaku
paatrindjumu. Lai sniegums atbilstu masinas
agresivajam dizainam, vajadzétu vismaz 1,4
litru turbo un lielakus ritenus. Pagaidam gan
sparkijam nekada cita sportiskaka trisdurvju
versija nemaz neeksisté.

«Nissan Micra»

2008. gada ,Nissan” laida klaja specialu
.Micra” automobilu sériju par godu §a& modela
25. gadadienai Eiropa. Tatad pavisam driz
.Nissan” mazauto, kas Eiropa pazistams ar
nosaukumu ,,Micra” (Azija un Dienvidamerika
— .March”, Ziemelamerika — ,Versa“),
aprites 30 gadi. Gan jau uz apalo dzim$anas

dienu atkal taps kada speciala sérija. Te vieta
atceréties, ka otras paaudzes ,Micra” debijas
gada izpelnijas Eiropas auto preses atzinibu,
klastot par 1993. gada ,Car Of The Year".
Jaunajai ceturtas paaudzes NISSAN MICRA ir
pilnigi jauns dizains, ta pieejama 5 durvju
versija ar ekonomisku 1,2 litru benzina
dzinéju. lepriekSeja — 2002. gada izlaista —
.Micra” izcélas ar visai ekstravagantu dizainu,
kas izradijas pietiekami saisto$s, ne tikai lai
uzbivétu kicigu kupeju kabrioletu ,C+C”, bet
ar lai ta dazas pamatlinijas saglabatu mazaja
krosovera ,Nissan Juke”. Jauna ,Micra” ir
pavisam citada — neliels omuligs buémilitis
ar sieviSkigiem apajumiem, naivi izbrinitu
priek$€jo optiku un strupu aizmuguri.
Patiesiba piemiligais bumbulitis nemaz nav tik

mazs (argjie izméri: garums — 3780 mm,
platums — 1675 mm, augstums — 1525
mm, ritenu baze — 2450 mm), bet $adu
iespaidu rada ,Micra” dizaina elementi —
augsts jumts, lieli logi un lielas lampas.
Jaunas idejas dizaind gan saskatit pagrdti,
drizak Skiet, ka §1 ,Micra” ir vecaka par
iepriek§ejo. lespéjams, ka ,Nissan” dizaineri
$o modeli apzinati veidojusi retrostila un
ieskatijusies dzilak véstures apcirknos, kur
iedvesmojusies no kada mums nepazistama
.Nissan” modela, kur§ savulaik Japana varbat
iemantojis kulta auto statusu, lidzigi ka ,Fiat
500" Eiropa. Ja ta, tad pelékas peles krasa
mikrinai Sodien Tsti nepiestav. Gribétos koSu
krasu un paris stiligu aksesuaru eksterjera un
interjera. Ja ,Fiat” var, kapéc gan to nevar

atlauties ,Micra™?

.Micra” izméri ir mazaki neka ,Polo”,
JFiesta”, ,Clio” un citiem pazistamakiem
misdienu mazas klases auto, tafu taja var
iesésties Cetri pieaugusi cilveki. Salons
parsteidz ar negaiditu plaSumu, ar adu
apdarinatu multifunkciju stdri, moderniem
tahometra un spidometra pulksteniem un
oranZi futiristisku audio/klimata bloku saulites
forma. Panela plastmasas ir cietas, bet
izskatas labi. Braucot pa Rigas brugi, tas gan
liek sevi manit. TaCu — lai izvairitos no
letuma sajitas, pelékajam salonam pietrikst
paris koSu dizaina elementu. ,Micra” ir lieli
logi un Sauri jumta balsti, kas krietni atvieglo
parredzamibu. No vaditaja viedokla — ari gari
cela gabali gan nav probléma — nofiksé

ne tikai blondinem

augstuma reguléjamo stdri értakaja pozcija,
ieregulé sédvirsmas slipumu un brauc.
Sédésana prieksa ir diezgan augsta, lai
mazaja bumbuli atliktu vietas ari aizmugure
vismaz vidéja auguma cilvékiem. Vaditaja
sédeklim ir patikams papildindgjums —
atlokams elkonbalsts labajai rokai, tatu ta
lenkis Tsti nelauj darboties ar zemu novietoto
5 MT atrumkarbas parnesumu slégsanas
sviru. 265 litru bagaznieks nav pats lielakais
Saja klase, bet, nolokot aizmugures sedeklu
atzveltnes, iegstam 538 litrus, lai gan lidzena
grida neveidojas.

Abi dzingji ir 1,2 litru triscilindru agregati
ar 80 ZS vai 98 ZS jaudu. Ir pieejama arl
automatiska transmisija. Bazes modelim
WVisia City” ir 80 ZS benzina dzingjs, 5
parnesumu manuala parnesumkarba. 1,2 |
benzina dzingjam ir |oti mazs CO2 izmeu
apjoms — no 115 g/km un pieticigs degvielas
patérin§ — 5,0 /100 km kombingétaja cikla.
Nemot vera visus Sos aspektus, gada
nodoklis par jauno NISSAN MICRA ir viens no
zemakajiem, arl mazais degvielas patérin$
padara $o auto |oti IEtu ekspluatacija. Braucot
80 ZS un 1,2 litru triscilindru benzina dzingjs ir
diezgan atsaucigs, tacu domats mierigiem
braucéjiem. NodroSina paatrinajumu fidz 100
km/h 13,7 sekundés. Pilsétas apstaklos auto
Skiet varen Ziperigs, manevrésana pilséta ir
|oti viegla un veikla, motorinam jaudas pietiek
pat visai dinamiskai braukSanai, ari uz $osejas
atlauta atruma robezas var braukt tiri cieSami.
Ja nepiecie$ama papildu dinamika, jaizvélas
1,2 litru DIG-S kompresordzingjs ar 98 ZS. Tas
arl nav nekads spridzeklis, bet ir drusku
jestraks par standarta 1,2 litru motoru,
paatrinoties [idz simtam 11,3 sekundés.
Triscilindru dzingjam ir sava specifika un viena
no raksturigajam ipatnibam — skana, kas gan
dzirdama tikai paatrinoties, jo vienmeriga
atruma ta saplast ar fona troksni, ko veido
pretvéja Salkona un cela trok$ni. Piekare ir
pietiekami miksta, lai absorbétu neliela izméra
bedres. Mazos atrumos sture ir izteikti viegla,
pat parak. Lai gan stires reakcija reizé ar
atrumu kldst stingraka, ta ir praktiski
neinformativa. Janem veéra, ka pilns stires
gajiens no atdures lidz atdurei ir veseli 3,2
apgriezieni — aktivi flkumojot, ir ko
nopiléties. Tacu arl uz Sosejas ,Micra”
visuma tiri cieSami klausa stdrei un ir apveltita
ari ar visnota] labu virziena noturibu.
Mehaniskajai parnesumkarbai nevar gluZi
parmest precizitates trikumu, tomeér gribétos
mazliet saturigaku kulisi. Rites komfortu
Svakakos cela seguma posmos iespaido ne
tikai salidzino$i 1sd ritenu baze, bet ari
balstiekartas darbiba. Piekares jutibas de| uz
Rigas tiltu posmu salaidumu ,trepes” un
bruga ,Micra” nav 1paSi patikams
braucamriks, tacu uz daudzmaz normala
asfalta par komfortu nenakas shdzéties,
braukt ir tieSam viegli un patikami — ka
rotalajoties. Japiebilst, ka sajtitu zina idzigas
piekares ir daudziem mazauto. Mazizméra
riteni uz Rigas ielu nolapita asfalta un
augstajam  apmalém  nav  nekada
priekSrociba...
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N Turpinajums no 6. Ipp
Degustacijas
secinajumi

Kaut art globala méroga ,Spark” un
.Micra” tiek pozicioneti ka izteikti pilsétas
auto, Latvijas realitaté ar dazu stundu
braucienu no Rigas centra [idz jebkurai valsts
robeZai un vairumam iedzivotaju jaunu auto
iegadei pieejamo resursu visai tricigo apjomu
degustétie supermini ir pilnigi pietiekami auto,
jo 1pasi krizes laika. Gliti mazbudzeta vagi, kuri
piedava gana komfortablu parvietoS$anas
iespéju par pienemamu cenu. Auto niecigie
izméri ikdiena var sagadat pilnigi negaiditas
priekSrocibas, pieméram, vietu stavvieta
bridi, kad vietas tur it ka nemaz vairs nav.
Kadam ir jablt supermini automabilim, lai taja
sagribétu sesties ari pie veciem un lieliem
dzelZiem pieradusais latvietis parastais? Tam
jabut |oti Ieétam, |oti ietilpigam, tam ir
jaizskatas stiligi un jasniedz braukSanas
prieks! ,Spark” dizaina futdrisms un ,Micra”
retrostils — divas dazadas pieejas supermini
koncepcijai. Katrai no tam atradisies savi
piekritéji. ,Maza klase” Rietumeiropa tiek
iedalita sikak — A un B segmentos. Mazako
— A segmenta — auto garums ir 3,5—3,6
m, bet B segmenta izmeéri tagad grozas jau ap
Cetriem metriem. ,Spark” ar savu 3,64 m
garumu ietilpst A segmenta, bet par 140 mm
garaka ,Micra” ar saviem 3,78 m ir kaut kur
pa vidu starp abiem Siem segmentiem.
lzméru zina ,Micra” izteiktu [idzinieku nav
daudz. No aktualajiem modeliem vistuvakie ir
JJoyota Yaris” un , Suzuki Swift”.

.Chevrolet Spark” plusi: dizains,
praktiskums, stlres sajita. Minusi: jaudas
deficits, skops pamataprikojums.

LSpark” ir moderns un praktisks, ta
dizains pievelk, komforts un iesp&jamais
aprikojums ir vieni no labakajiem klasé. Tatu
par zemako cenu (Ls 6017) ,Spark” bis seSi
droSibas spilveni, bet nebis pat augstuma
reguléjamas stdres. Labi aprikots ,Spark” ar
visam ekstram cenas zina vairs nebis tik
vilinoss. ,Spark” izskatas mazs, bet dusmigs.
Varétu padomat, ka zem uzpumpéta torsa
slépjas divlitriga sirds un rallija piekare, bet
— neka... Sis vargtu bat pirmais auto
jaunieSiem, kuri tikko ieguvusi autovaditaja
apliecibu stiligs, atraktivs, tacu nav
jaudigs un bistams apkartéjiem. Vai ari Latvija
nebltu lietderigi ieviest noteikumu, ka lidz
noteiktam vecumam (vai pirmos tris
autovaditaja gadus) jaunieSiem atlauts vadit
tikai Sadus mazauto ar matora tilpumu fidz 1,2
litriem un jaudu lidz 100 zirgspékiem? To pasu
noteikumu varétu piemérot ari atkartoti
piekertajiem agresivajiem braucejiem!

.Nissan Micra” plusi: plaSums salon3,
viegla braukSana pilséta, zema cena. Minusi:
pietrikst ,odzinas” gan dizaina, gan gaita,
leta salona apdare.

.Micra” visos galvenajos raditajos ir
supermini klases vidusmeéra limeni, bet tai
pietrikst ,odzinas”, kas to izceltu uz
konkurentu fona. Bazes modelim (par cenu Ls
7270) ir 80 ZS benzina dzingjs, 5 parnesumu
manuala parnesumkarba, tam aprikojuma
nebds gaisa kondicioniera un virkne citu
ekstru, toties bds radio un CD ar iespéju
atskanot ,mp3” failus. ,Micra” jau
pamatkomplektacija ir borta dators,
.Bluetooth”, elektriski pielokami sanu spoguli,
elektroniska stabilitates sistéma, 6 gaisa
drosibas spilveni . Lielakajai dalai pircéju ar
bazes versiju bls par maz, vajadzés

piemaksat, lai papildinatu komplektaciju. Ja
maks atlauj, dazadu komforta iericu netriks
arm ,Micrd”, ieskaitot navigaciju, USB
pieslégligzdu, parko$anas paligu u. c. ,Micra”
smaidigais bu€malitis ar saviem koketajiem
retro  apalumiem un  automatiskas
parnesumkarbas pieejamiba nodroSinas
piekrisanu pie daild dzimuma braucéjam.

Vel viena faktors, kas mus visus
piespiedis  mainit  savus  braukSanas
ieradumus, ir jaunie fotoradari! K& zinams,
maza auto braukSanas atrums ir labak jatams,
tade| skriet ta pa istam nemaz negribas un
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paliek mazak iespéju ,uzrauties” uz radariem.
+Autolnfo” redakcija vienmér ir iestajusies par
droSu satiksmi un agresivo braucgju
savaldiSanu, taCu pirms fotoradaru
uzstadiSanas bija jablt publiski pieejamam
gan fotoradaru kartém, gan uz celiem bija
jablt uzstaditam zimém pirms katra radara.
Bet ta nav! Acimredzot Sie radari ir izvietoti
tikai naudas smelSanai, nevis satiksmes
droSibas uzlaboSanai. Ja radaru uzstaditaji
domatu par satiksmes droSibu, fotoradaru
kartei butu jasakrit ar ta saukto melno punktu
karti... Bet par to vairs nemaz nav jabrinas,

ne tikai blondinem

kad uzzinajam SokéjoSus faktus, ka
prognozétie valsts pamatbudzeta ienémumi
no fotoradaru fikséto parkapumu iekasétajiem
sodiem jau 2011. gada bija 130 772 lati, bet
komersants, kas uztur fotoradarus —
komercsabiedriba ,Vitronic  Baltica un
Partneri” —, no radaru iekasétajam soda
naudam sapnem 35 procentus, tatad &
privatfirmele jau ieplanojusi no misu makiem
panemt vismaz 70 416 latus. Un kas notiks, ja
visi brauksim godigi un neuzkersimies uz

radariem? Tad valsts pamatbudzeta
ienémumu sadala netiks izpildita, bet
komercsabiedriba ,Vitronic  Baltica un

Partneri” bankrotés? To nu neviens negribés
pielaut, tapec mums, autobraucgjiem,
naksies vien visiem kopd samaksat valdibas
ieplanoto summinu, lai tur vai kas! Musu
valstl mainas Saeimas, valdibas un iekSlietu
ministri, bet ierasta kartiba turpinas — tiek
darits viss iespéjamais, lai no autobraucgjiem
iekasétu péc iespéjas lieldkus sodus, bet
nekas netiek darits, lai uz cela batu iespgjams
normali un droSi braukt. lelu malas stav jauni
fotoradari, tiem blakus deZuré ,viri melna”,
bet turpat — nedaudz talak — uz brauktuves
ir bedre, kura reali varam sava auto riteni
nolauzt, un pasi vien bisim pie visa vainigi, un
pasi par visu maksasim — gan sodu par
atrumu, gan par savas maSinas remontu!
Kapéc neviens nedoma vispirms to bedri
likvidet un tikai pec tam pirkt radarus par
entajiem tiikstoSiem?

A
Par tfiru gaisu un
degvielas ekonomiju 6- 12%

Karlis Eidis

Starptautisko pasaZieru parvadatajs:

15 litri marsruta autobusam,

kuram tika uzstadits SUPERTECH.”

~

,,Lux Express Latvija”, Transporta dalas vaditajs

«leprieks redzéti daudzi dazadi ,,brinumi” degvielas ekonomijai,
bet raditajus neuzradija. Kad pirmo reizi SUPERTECH man tika
piedavats, skepse, protams, bija. Tomér nepieciesamas investicijas
bija mazakas neka iespéjamais ieguvums, tapéc uzstadiju vienam
talsatiksmes autobusam marsruta Riga- Sanktpéterburga, jo Saja
marsruta kursé divi identiski vienadi autobusi. Gandriz ménesis ir
pagajis un péc degvielas patérina un
cipariem es redzu, ka ekonomija ir

Kur iegadaties ?

«Grosauto» Zemzaru iela 1, Marupe;

«Autofaverits» Valgales iela 2A,

«Adam Auto» SIA Krasta iela 66, Riga;
«Krons Auto» Dzelzavas iela 90A, Riga

\Graudu iela 68, G. Astras iela 8A, Riga.

«VrV Motors» Vecozolu iela 101, Tiraine, Marupes pag.; —=
«MUsa Motors Riga» K.UImana gatve 5, Riga;

Testets pec Eiropas Komisijas
Direktivas: 93/116 EEC un

SAE J 1321 protokola.

SIA «Supertech Latvia»
Mob. talr.: (+371) 29338748
www.supertech.lv
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