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Malaguti Phantom F12R

Ronalds Cimoska

~Malaguti” kompanijas divritenu
transportlidzek|u raZotdja stasts aizsakas jau
talaja 1930. gada, kad tas dibinatajs Antonino
Malaguti lika pamatus musdienas plasSi
pazistamajam motorolleru Zimolam.

Kaut art Latvija $is kompanijas produkti
nav guvudi parak lielu popularitati, citviet
Eiropa .Malaguti” rolleri ir iemantojusi lielu
cienu $adas tehnikas lietotaju aprindas. Par
tadiem modeliem ka ,Phantom”, ,Firefox”,
.F18 Warrior” vai ,Spidermax” vismaz vienu
reizi ir dzirdéjusi pat tie, kam divritenu
transportlidzek|u téma ir visnotal svesa.

.Malaguti Phantom F12R" ir viens no
popularakajiem kompanijas produktiem 50
cm3 rolleru klasé. Nemot vera, ka tas
nepavisam nav no létakajiem rolleriem, ko
man gadijies redzét, ar nesléptu interesi
gaidiju testiem atvéleta rollera ieraSanos.

Vizualais novertgjums kartéjo reizi
apliecindja, ka italieSus, lai ko arl sacitu,
dizaina parspét ir pagrati. ,Phantom” dizaina ir
apvienots gan agresivais, gan sportiskais. Aci
priecé glitas un pardomatas virshives formas,
nekur nerégojas nekas lieks. Virshdves
plastikata elementi ir rlpigi pielagoti cits
citam. Skaisti. Mérinstrumentu elektroniskais

displejs atspogulo visu iespéjamo informaciju
— sakot ar to, ka braucamais ir aprikots ar 50
cm3 Skidruma dzeséSanas dzingju (tiesi ta,
nekadas klldas $eit nav), un beidzot ar
braukSanas atrumu (péc izvéles kilometros vai
judzés), dzeséSanas Skidruma temperatiru,
degvielas daudzumu baka, kopgjo un dienas
noskrejienu, gaisa temperatdru (gan C gan F),
maksimalo  sasniegto  atrumu,  laiku,
akumulatora izladésanos un apla laiku, ja esat
nodomajusi pieversties sportam. lespaidigi,
vai ne? Tradicionalas signallampinas —
pagrieziena  raditaju  indikators, ellas
spiediens, dzeséSanas temperatira — art
atrodas savas vietas un ir labi pamanamas.

Nemot vera, ka rollers ir taisits ar
Jrezerviti”, ,Phantom F12R" ir aprikots ar
visparéjam gaismam, kas izgaismo celu (tam
standarta nav nedz tuvo, nedz talo gaismu,
kaut kas vidéjs), mérinstrumentu panell tam ir
ieblvetas tuvo un talo gaismu indikacijas, ja
lietotajs vélésies ar tadam aprikot savu
braucamo.

Tas ir aprikots ar elektrisko starteri un
papildus uzstaditu kikstarteri, lai akumulatora
izladéSanas gadijuma braucamais nepar-
Vverstos par stumjamo ipasSumu.
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Stirlings Moss un vina favoriti

Agnis Krauja

Autosports Latvija ir treSais popularakais
sporta veids péc hokeja un sievieSu
basketbola, un par to esam parliecindjusies

ari més. Kop$ ,Autoinfo” saka publicét
materidlus par autosporta virsotnes — 1.
formulas — autosacikSu vésturi, esam
sanémusi daudzas lasitaju atsauksmes.
Jaunas paaudzes F-1 fani pat sakas sapratusi,

ka F-1 nesakas un nebeigsies ar Simaheru,
un iesaka mums turpinat rakstit par pagatnes
legendam, ka ari publicét pasaules visu laiku
labako pilotu sarakstu. Pieredzéjusaki
autosporta [idzjutgji gan uzskata, ka ir pilnigi
bezjedzigi salidzinat dazadu laikmetu sacikSu
pilotus, jo Fangio un Klarks nekad nav
sacentusies ar Sennu, Prostu un Simaheru...
Jo, ka gan var salidzinat jocigas 50. gadu
retroformulas ar priek$a novietoto dzinéju, 60.
gadu britu ,garaZistu” darinatas vieglas, atras
un nedro$as konstrukcijas, 70. gadu
aerodinamisko  eksperimentu  raditos
antisparnotos bolidus, 80. gadu turboéras
1000 zirgspeku monstrus, 90. gadu
datorizétos tehnologiskos Sedevrus ar
musdienu F-1 masinam? Un kur§ gan var
iedomaties ~ masdienu  F-1  pilotus
sacensamies pagajusa gadsimta piecdesmito
vai seSdesmito gadu Monca vai Nirburgringa?
To laiku sactk8u masinas neviens misdienu
pilots, pieradis pie pavisam cita limena
droSibas standartiem, iek$a nekaptu un

neviena ta laika trase nebrauktu. Jo, no
misdienu viedokla raugoties, visi F-1 piloti
tolaik bija 1sti maniaki! Un, neapSaubami,
pirms 50 gadiem uzvarai bija liels sakars ar
drosmi, varbiit pat lielaks neka ar sacikSu
masinas tehniskajam priekSroctbam. Ja, un
,veco laiku” piloti nekapa F-1 masinas, tikko
sasniegusi pilngadibu. Tie bija nobriedusi viri,
jo F-1 tolaik bija Tstu viru sports...

Lai gan pasaules visu laiku labako sacikSu
pilotu topi masu medijos paradas biezak neka
jaunu Cempionu vardi, Sodien piedavajam
misu lasitajiem ko TpasSu — visu laiku labako
pilotu topu, kuru sastadijis sers Stirlings
Moss, legendarais F-1 pilots, kur$ sava miza
ir pieredzéjis visus F-1 Cempionus un ar
pirmajiem pats cinijies sacikSu trasés. Moss
savas karjeras laika Cetras reizes ir bijis F-1
vicecempions, bet gluzi tapat ka péc 30
gadiem vina tautietis NaidZels Mansels
Lielbritanija kjuva par neapstridamu ,tautas
¢empionu”. Vel ilgi péc vina karjeras beigam
britu policisti, apstadinot braucéjus par

atruma parsniegSanu, parkapéjam vishiezak
esot uzdevusi jautajumu: ,,Kas jls tads esat,
vai Stirlings Moss?” Moss ar smaidu atceras,
ka reiz ticis apstadinats un, par milzu izbrinu
policistam, athildgjis apstiprinosi.

.Kad es saku autosportista karjeru, mani
intereséja tikai uzvara konkrétajas sacikstes,”
atceras Moss, ,tau — kad tika sakas
pasaules ¢empionata tradicija, kopvertéjuma
tituls kluva svarigaks par uzvaram atseviskas
sacikstés, bet tas ne vienmer ir labi no
sacikSu intrigas viedokla. Labi atceros 1956.
gadu, kad es Kasablanka startgju ,Vanwall”
sastava un man, lai k|dtu par ¢empionu, bija
nepiecieSams uzvarét, ka arl izcinit atrako
apli, bet Maiks Hotorns nedrikstéja bt otrais.
Apli pirms finiSa es biju vadiba, man bija
atrakais aplis, bet Maiks bija tresaja pozicija.
Tacu tad Fils Hils (Hotorna komandas biedrs
JFerrari”) korekti palaida Maiku garam. Titula
nozime aizénoja atseviskas sacikstes nozimi.”
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Bondiana francu gaumeé
«Renault Laguna Coupe» degustacija

Agnis Krauja

Pédéjo gadu auto tirgus tendences rada,
ka turigi cilvéki Latvija aizvien biezak izvélas
tieSi apvidus automobilus, bet kupeju
ipatsvars pat treknajos gados nesasniedza
divus procentus no visiem pardotajiem
automobiliem. Tacu apvidus auto nav ne tuvu
tadas vestures un tadas harismas ka
kupejam. Tas ir sportiskakas, elegantakas un
daudz personiskakas par jebkura cita tipa
masinam. Kupejas ir autopasaules elegances
kvintesence — maSinas estétiem un
inteligentiem. Tas izvelas cilveki, kurus
raksturo tieksme uz ekskluzivitati, nevis
statusa demonstréSanu. Latvietis parastais
nemil kupejas. Ticis pie turibas, Latvietis
parastais neiespringst ar aristokratu etiketes
ieveroSanu. Vinam labi der jauno krievu
labklajibas standarts — maja Jurmala, péc
iespéjas lielaka maSina un blondine pie
saniem —, tad dzive ir izdevusies! Tapéc vin$
brauc ar milzu dzipu un iepérkas ,rim¢ika”
kopa ar vienkarSo tautu. Turigais latvietis
nesmejas par veco anekdoti, kura stasta par
to, ka bagatniekiem dzive nav viegla — jadzer
20 gadu vecs vins, jaéd sapuvis siers un
jabrauc masina bez jumta... Latvietim tas viss
patieSam Skiet Sausmigi.

TieSi fran¢i pasaulei ir uzdavinajusi
magisko vardu ,coupé”. Tas apzimé slégtu
sportisku divu durvju virsblvi, kas parasti tiek
veidota uz saisinatas (francu vards ‘couper’
— nocirsts) sedana platformas. Francu kupe-
jas allaz ir bijuSas tuvak rados harismatiska-
jiem italieSu ,Gran Turismo” vadiem neka
bavarieSu un Svabu sportiskajiem divdurvju
sedaniem. Tatu 1996. gada Parizes motor-
Sova pasaule pirmo reizi ieraudzija ,Pininfa-
rina” dizainéto satriecoSi skaisto ,Peugeot
406 Coupe”, kas radija mazu revoliciju
autobdve, pacelot videjas klases kupeju
standartus jauna — augstaka — limeni.
ParliecinoSas linijas, vingra, elastiga forma,
klasiska elegance — ta bija ista kupeja auto
dzives bauditajiem. Nekad iepriek§ nebija

iespejams nopirkt tik skaistu auto par tik mazu
naudu! , Peugeot 406" kupejai nebija praktiski
nevienas kopgjas iezimes ar ta paSa modela
sedanu. Autopasaulé paklida baumas, ka $o
projektu ,Pininfarina” sakotngji izstradajis péc
JFerrari” pasatijuma, bet, kad ,Maranello”
stratégi tomér atteikuSies no mazbudZeta
superkara idejas, jau gatavo dizainu nopircis
.Peugeot”. Netie$i §is baumas apstiprina
,Peugeot 406 Coupe” milzigas ritenu arkas,
kuras standarta 205/60R15 riteni izskatas pat
nedaudz neiederigi. Mutvardu folklora vésta,
ka Monako Karalistes policisti ne reizi vien
savos protokolos ,Peugeot 406 Coupe”
ierakstijusi ka ,Ferrari 360 Modena”... Kad
2003. gada ,Peugeot 406 Coupe” razo$ana
tika partraukta, ,demokratisko” ,coupe”
noiets Eiropa dazu gadu laika samazinajas par

35 procentiem. Ne jau tapéc, ka iepriek$gjie
pircgji bltu parséduSies dZipos, bet gan
tapéc, ka jauna ,Peugeot 407" vieta cilvéki
labpratak izvélejas BMW 3. sérijas kupeju vai
LAudi Ab". Jo slavenas kupejas péctecis
.Peugeot 407 Coupe” bija parak liels, parak
dargs un no priekSas |oti jau nu lidzinajas
parastam sedanam, turklat topversija ar V6
dizeli tas maksaja tikpat, cik ,BMW 330d
Coupe”.

Par ,Renault” ir pavisam cits stasts.
lepriek§ejam divam ,Laguna” paaudzém
kupejas virshiives nav bijuSas. Atskatoties Vel
talaka pagatné, atrodam tikai 1980. gada
modeli — tolaik |oti avangardisko kupeju
JRenault Fuego”. Péc tas laiku pa laikam
publikai ir paraditi dazadi konceptkari, kuri
uzturéja intrigu — kad beidzot ,,Renault” naks
klaja ar jaunu kupeju. Jagaida bija ilgi, tacu

labs nak ar gaidiSanu. ,Renault Laguna
Coupe” tika prezentéta 2008. gada slaveno
Monako F-1 sacikSu laika, un Montekarlo ielas
ta uzreiz jutas ka majas! Sa modela plidiinijas
un virshives aerodinamika tieSam izraisa
asociacijas ar ekskluzivam sporta automa-
$inam, kas ripo francu Rivjéras saulé. Patiesi
skaists auto, turklat izgatavots péc visiem
~coupe” kanoniem. Divas platas durvis bez
stiklu ramiSiem un bagaznieka vaks, kur$
atverams atseviSki no aizmugures stikla, ka
jau tas pieklajas dizciltigam sporta auto, —
lak, klasiskas vertibas, ar kuram var lepoties
jauna ,Renault Laguna Coupe”! Skatd no
priekSas ,Laguna” standartmodela seja
parmainita idz nepaziSanai — papildinata ar
saSaurinatam lukturu acim un sportisku
priek§8€jo spoileru, kurd visa platuma mirdz
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radiatora restes platais ,supermodeles
smaids”. Slaidas ,Laguna Coupe” skaistaka
dala tomer ir aizmugure, kuras izteiksmigas
pladfinijas atklati pazino: ,Velos but ,Aston
Martin“!” Kur§ gan negribétu braukt ka britu
aristokrats, maksajot par to tikai aptuveni 30
tukstoSus eira?

.Renault Laguna Coupe” ir 4643 mm
gara, 1812 mm plata, 1398 mm augsta, ar
ritenu garenbazi 2694 mm un standarta
riteniem 215/50 R 17. Pec visiem aréjiem
parametriem ,Renault” kupeja ir nedaudz
mazaka par galveno konkurentu ,Peugeot 407
Coupe”. Salidzinot ar ,Laguna” hecbeku,
kupejas ritenu garenbaze ir par 62 mm Tsaka,
bet kupeja it nemaz nav pienémusies svara, ar
ko ,Renault” inZenieri pamatoti lepojas.
Atverot kupejas durvis, skatam atklajas labi
pazistamais ,Laguna” mérinstrumentu pane-
lis, kas priecé gan ar materialu kvalitati, gan
taustinu logisko izvietojumu — ,,Premium”
[imena apdares materidli un stila tiriba.
Priek§a sédoSajiem ir loti erti, un plasas
requléSanas iespéjas |auj komfortabli iekar-
toties jebkuras komplekcijas cilvekam. Pilotu
aktivai braukSanai noskano gan sportiska
stire, gan priekSejie sédekli ar sportiski
profilétam anatomiskam atzveltném, gan
atpakalskata spogulos redzamie maSinas
iespaidigi platie pleci. ,Renault” turpina
parsteigt arf ar salona valdoSo klusumu — pat
durvju aizverSanas troksni tik tikko var
sadzirdét. Salona ir pat parak klusi — $ada
tipa automobilos vairak pierasts dzirdet
izpludes sistémas dziesmu. Acimredzot
kupejas izstradataji vairak domajusi par
komfortu, nevis sportiskumu. Gribetos jau
sportiskaku lielda motora rdcienu, toties,
uzspieZot sirsnigak uz gazes pedala, kllst
skaidrs, ka sedi 1sta lielcelu monstra, kur§ no
krustojuma vienmér ,aizlidos” pirmais un uz
autobana cienigi spékosies ar citam ,lielcelu
haizivim”. Patikams papildinajums ,Coupe”
interjera ir ,Bose” veidota 3D ,Sound” 10
skalrunu ,, Arkamys” akustiska sisteéma, kurai ir
loti kvalitativs skangjums. Kupejas tiek
uzskatitas par nepraktiskam masSinam.
.Laguna Coupe” apgaZ $adus uzskatus ar lielu
bagaznieku un visnotal pietiekamu vietu otraja
rinda. 173 mm attalums starp sedekliem |auj
samera erti novietot kajas diviem pieaugu-
Sajiem. Ar pakau$i viniem gluzi griestos
nedursies. Tiesa, ,laguna Coupe” ir Cetr-
vietigs. To akcenté gan aizmugurgja divana
forma, gan masivais roku balsts un droSibas
siksnu  stiprinajumi  sédekla vidusdala.
.Laguna Coupe” ir §a tipa auto standartiem
ietilpigs bagaznieks — 422 litri, nepiecieSa-
mibas  gadijuma iespéjams  nolaist
aizmugureja sedekla atzveltni, tatu — pirms
lemt par bagaZzas iekrauSanu, véra janem
virshiives Tpatnibas — bagaznieka vaka forma
un kravas telpas augsta mala. Nedrikst

aizmirst, ka 81 ir kupeja, nevis maksimalai
ietilpibai radits gimenes auto. Sados automo-
bilos viss paklauts stilam un sportiskumam.
No Cetriem motoru variantiem misu
degustacijai paredzétais auto aprikots ar
vislielako — 3,5 litru motors nak no
bezkompromisu sportinieka ,Nissan 3507,
tikai 301 ZS vieta V6 attista 240 zirgspekus.
Tas ir pilnigi pietiekami, jo ,Renault” ir
priekSejo, nevis pakalgjo ritenu piedzina.
SeScilindru motorus (piedavajuma ir arm 235
ZS dizelis) piedava tikai topversija ,Initiale”,
kas nozimé, ka automasSinai ir elektriski
regulejami  adas sedekli, automatiska
parnesumkarba, biksenona lukturi un visi etri
stirejamie riteni. ,4Control” sistema, kura
pakalgjie riteni pie neliela atruma pagriezas
pretéji  priekSéjiem, radikali samazina
apgrieziena radiusu, kas masinai ar tik garu
degunu un priek8éjo piedzinu bdtu milzigs.
Kad atrums parsniedz 60 km/h, elektronika
griez ritenus paraléli priek$éjiem, uzlabojot

stabilitati asos manevros. Sakot braukt, jau ar
pirmajiem metriem auto atsaucas ar viegli
saprotamam un prognozéjamam reakcijam,
ka jau $adas klases braucamajam pieklajas.
Vadot ,Laguna Coupe”, briziem aizmirstas, ka
majestatiskais auto ir parastas
priekSpiedzinas ,Laguna” radinieks. Kupejas
priekSrociba ir zemaks smaguma centrs,
pateicoties mazakam klirensam un virsbuves
masai. Matora parsegs, sparni un bagaznieka
vaks izgatavots no kompozitmaterialiem un
plastmasas. Si konstrukcija padara auto
vieglaku, atsaucigaku un precizak vadamu.
SeScilindru 3,5 litru motors ir elastigs un
specigs. Ja vajag, tas jebkura bridi generé
iespaidigu  paatrinajumu, kas brauceju
momenta iespieZ sedekla atzveltne. Liels
nopelns ,Laguna” gaitas elegantuma ir japanu
firmas ,Jatco” izstradatajai seSpakapju
automatiskajai  parnesumkarbai.  Stires
pastiprinatajs ir japanu koncerna ,Aisin”
produkts. V6 motora svaru mazliet jat, tacu
kopuma stdreSana ir patikama un preciza. Ja,
franCu auto pilns stares gajiens ir tikai 2,3 apli,
tomér Tstu pilotéSanas sensaciju td nespéj
dot. Konstrugjot ,Renault Laguna” kupeju,
fran€u inZenieri galveno uzsvaru likusi uz
komfortu un izsmalcinatibu. Tiesa, piekares un
stires reakcijas ir asas, taCu ar méru, jo
kupejai lauj saglabat gana komfortablu gaitu
pat uz musu nelidzenajiem celiem. Pareizakais
raksturojums bidtu — nosverta, atturiga,
eleganta ,Laguna Coupe”. Lielais auto tomér
izradas parsteidzo$i ekonomisks ar savu 3,5
V6 motoru — degvielas patérins,
parvietojoties pa Soseju, ir vidgji 9,8 1/100 km.
Pilséta gan uz degvielas patérinu labak tomer

neskatities, bet, summejot visu kopa, atliek
konstatét, ka vidéjais degvielas patérins ir
sameéra pateicigs tik lielam kreiserim. Braucot
pa Rigas ielam, rodas sajita, ka auto labi
iederas art misu sastregumos. Nav jau ta, ka
Sis monstrs, tikko pieskaras gazes pedalim,
uzreiz eksplodétu, var braukt pavisam mierigi,
baudot komfortu un atbildot meitenu
smaidiem ielas malas. Al uz misu
nelidzenajiem grants celiem auto jutas
pietiekami stabili. To nodroSina 18 collu riteni
un kupejai saméra augstais klirenss — 119
mm, kas parsteidzo$a veida nemaz neboja tas
vizualo teélu. Auto lieliski turas uz cela
jebkados apstaklos, pat strauj$ paatrinajums
un asa bremzé$ana nespéj bojat pasazieru
labsajitu. Tomeér interesantakais, ka,
traucoties ar So auto pat |oti atri, ne bridi
nejutos ka sackSu braucéjs trase, drizak gan
ka agents 007 — DZeimss Bonds —, turklat
nevis brutala Daniela Kreiga, bet gan Pirsa
Brosnana elegantaja veidola...

«Renault Laguna Coupe»

degustacijas secinajumi

Plusi: Izsmalcinats stils un elegance, parliecinosa gaita, pietiekama jauda.

Minusi: Parak liels, galigi nepraktisks auto, kura nav vietas piektajam braucéjam.

Biedejosi glitd un péc skata agresiva ,Renault Laguna Coupe”, pati apveltita ar
ambicijam ka ,Aston Martin”, sava pilotd spéj modinat DZeimsa Bonda ambicijas! Laba
nozimé smagnéjs, tomér pamanami jaudigs un toleranti atrs priekSpiedzinas ,Gran
Turismo”, kam piemit stils, gaita un prestizs... Ja man bankas konta atrastos lieki 25 469
lati, es izveletos So auto par savu un nebdtu vilies. Un kas par to, ka pazinu loka esoSais
latvietis parastais nesapratis un meginas pavilkt uz zoba. Fran€u masinas vin§ neatzist ka
Skiru, vodku vin$ dzer firu, nevis sajauktu ar martini, un ari Bonda filmu vieta labpratak
izvelas vel vienu reizi noskatities , Terminatoru”...

" o=

.Renault Laguna Coupe” sakumcena par masinu ar 2.0 16V benzina dzinéju (170 ZS) ir
visnota| demokratiska — Ls 16999. Degustétais auto ar 3.5 V6 dzingju (240 ZS) maksa Ls
25 469. ,Premium” segmenta sancensis , Audi A5 Coupe 3.2 FSI” (266 ZS) par Ls 33 383
piedava tikpat elegances un par kripatu vairak sportiskuma. Savukart pievérSoties
dizeldzingjiem, ,Renault Laguna Coupe 3.0 dCi” (235 ZS) maksa Ls 27 297, ,Peugeot 407
Coupé 3.0 V6 HDI" (240 ZS) nopérkams par Ls 28 600, bet , Audi A5 Coupe 2.7 TDI” (190

ZS) maksa Ls 31 200.
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Sogad svétki pirmoreiz bez upuriem!

Pec daudzu gadu sistematiska darba
beidzot sasniegts velamais rezultats — Jani
Latvija nosvinéti nezaudgéjot dzivibas uz
celiem. Pec ,asinainajiem” Janiem 2000.
gada, kad uz celiem boja gaja 26 cilvéki, tika
uzsaktas informativi izglitojo8as socialas
kampanas, veikts liels darbs likumdoSanas
uzlabo8ana, ki arl iedibindts labs pamats
CSDD un Valsts policijas  veiksmigai
sadarbibai. Ta visa rezultata beidzot brivdienas
pavaditas salidzino$i mierigi un pratigi.

Satiksmes ministrs Uldis Augulis uzskata:
LAutovaditaji Latvija ir iemacijusies svétkus
svinét. VEél nedaudz sava uzvediba jauzlabo
velosipédistiem un mopédistiem un tad
varésim uzskatit Latviju par vienu no
dro$akajam valstim satiksmes droSibas joma.
Sogad sasniedzam rezultatu, ko gaidijam 11
gadus. Tas panakts pateicoties visiem
iesaistitajiem  —  pirmkart,  paSiem
autovaditajiem un vinu lidzbraucejiem, otrkart,

atbildigajam institcijam — CSDD, Valsts
policijai, glabsanas dienestiem un medikiem.”

lepriecina fakts, ka uzlabojums manams
ar citos statistikas raditajos. Sogad kopuma
bijis mazak satiksmes negadijumu (151 celu
satiksmes negadijums, 2010. gada — 206
CSNg) — ar to, kas izraistti alkohola reibuma.
Tapat btiski samazinajies ari cietuso skaits —
81 gada svétku brivdienas ievainoti 32 celu
satiksmes dalibnieki. Salidzinajumam var
minét faktu, ka jnija vidd vien viena diena bija
39 cietusie. Japiebilst, ka lidz Sim pat tajos
gados, kuros ir tikai divas Janu brivdienas,
upuru un ievainoto skaits vienmer bijis lielaks,
tadé| var drosi apgalvot, ka veiktie satiksmes
droSthas  uzlaboSanas pasakumi  bijusi
veiksmigi. To apliecina ari TNS veiktais
péetijums, kuré noskaidrots, ka 78% iedzivotaju
uzskata, ka akcijas pret braukSanu reibuma ir
nepiecieSamas.

Protams, iesaktais darbs ir jaturpina, jo

par spiti visam reibuma braucosie Soferi
joprojam ir aktuala problema — ne tikai Janos,
bet ari paréja gada laika, tapéc paredzams, ka
izglitojosas kampanas tiks rikotas atkartoti, ari
policijas darbs noteikti turpinasies, un, ja bis
nepiecieSams, tiks veiktas izmainas ar
likumdogana.

éogad kampanas ,Storé skaidral” laika
iedzivotaji tika bridinati ar emocionaliem video
un audio klipiem, turklat ikviens vargja
piedalities 1pasas ,reibuma brillu” aktivitatés
un parbaudit, ka redz cilveks, kas atrodas
reibuma. Papildus Janu dienas Statoil stacijas
tika daliti TpaSie kampanas suveniri, savukart
socialajos tiklos notika aktiva komunikacija ar
to lietotajiem.

Satiksmes droSibas kampana ,Stire
skaidra!" tiek lidzfinanséta no OCTA fidzekliem.
Kampanu atbalsta AAS ,ERGO Latvija“, SIA
JLatvija Statoil”, AS ,Aldaris”, socialais tikls
Draugiem.lv un SIA ,,Clear Channel Latvia”.

Atruma ietekme uz celu satiksmes drogibu

Pedeja laika atkartoti ticis analizéts
jautajums par atlautd braukSanas atruma
palielindSanu, ka ari apSaubita satiksmes
plismas brauk$anas atruma samazinasanas
lietderiba. Lai arl liela dala sabiedribas
uzskata, ka palielinot braukSanas atrumu par
10 km/h visi bitu tikai ieguveji, tomer pieredze
rada, ka sekas $adam lémumam var bt loti
tragiskas un zaudgjumi galu gala var izradities
lielaki neka ieguvumi.

Ta, pieméram, Sim jautdjumam tikuSas
veltitas pat diskusijas, no kuram viena
atspogulota Latvijas Avizes 2011. gada 24.
maija numura raksta ,Nez vai radari palidzes”,
kura autors ir Atis Jansons. Lai ari raksta tiek
izteikti mingjumi, ka atruma samazinaSana
nenesis ceréto rezultatu, fakti, pétijumi un
arzemju pieredze tomer pierada pretejo, tade|
piedavajam skaidrojumu par tieSajiem brauk-
$anas atruma samazinasanas rezultatiem.

Eiropas transporta droSibas padome
(ETSC) ir atzinusi, ka braukSanas atruma
parsniegSana ir galvena probléma celu
satiksmé. Ir pieradits, ka pastav skaidra
sakariba starp atrumu noteikta cela posma un
avariju skaitu un smagumu.

Atruma pieaugums palielina negadijuma
rasanas risku, jo samazina laiku, kas ir vaditaja
riciba, lai kritiska situacija pienemtu Iémumu
un izpilditu bremzeSanas vai izvairiSanas
manevru. Atruma pieaugums palielina

transportlidzeklu bojajumus un braucgju
ievainojumu smagumu. Negadijumu seku
smagums, pieaugot atrumam, palielinas
daudz straujak neka tikai tiesi proporcionali.

Augstam braukSanas atrumam ir tikai
viens pozitivais aspekts — braukSanas laika
ietaupiSana, bet vairakums tomer ir negativi —
palielinas celu satiksmes negadijumu skaits
un to smaguma pakape, augstakas
automobilu ekspluatacijas izmaksas, atraks
cela nolietojums, tiek patéréts vairak
degvielas, vairak piesarnojuma, lielaks
satiksmes troksnis u.c. (Varhalyi, 1996).

Arvalstu (Somijas, Danijas, Zviedrijas)
péetijumi liecina, ka palielinot atrumu par 10
km/h:

* negadijumu skaits palielinas par 20 %;

* jevainoto skaits palielinas par 40 %;

* boja gajuso skaits palielinas par 50 %.

Savukart rezultati no pétijumiem, kas
veikti samazinata brauk$anas atruma seku
izvértéSanai, rada, ka samazinot atrumu par
10 km/h:

* negadijumu skaits samazinas par 20%;

* jevainoto skaits samazinas par 30%;

* boja gajuso skaits samazinas par 40%.

Laika ietaupijums, salidzinajuma ar lielaku
risku noklit celu satiksmes negadijuma, ir
relativi niecigs ieguvums: paaugstinot atrumu
no 90 km/h uz 110 km/h, braucot, pieméram,
30 km no Ogres lidz Rigai, laika ieguvums bis

3 mindtes (pie nosacijuma, ja uz cela nebis
citi ierobezojumi— sastrégumi, apdziSanas
veikSana u.c.).

Loti batisks nosacijums atruma paaugsti-
nasanai ir cela apstak|i — praktiski visas valstis
braukt atrak par 90 km/h atlauts tikai uz
automagistralem vai tamlidzigiem celiem. Uz
Siem celiem ir: aizliegts braukt, pieméram,
velosipédistiem un traktoriem, nedrikst
novérSot majdzivnieku un meza zvéru
iznakSanu uz tiem; uz tiem nav viena fimena
krustojumi, apgriesanas vietas un pieslégumi
blakus teritorijam. Diemzél Latvija uz $odienu
nav tadu celu, kuri butu projektéti un izblveti
attiecigi Siem nosacfjumiem un varétu tikt
pielidzinami automagistralem.

Papildus pétijumi rada, ka, pieméram,
nevis paaugstinat atlauto brauk$anas atrumu,
bet vairak kontrolgjot satiksmes dalibniekus,
ievieSot automatiskas atruma kontroles
sisttmas (fotoradari), ieguvums ir btisks.
Francija, pieméram, laika no 2002. gada [idz
2005. gadam, ievieSot fotoradarus vidéjais
braukSanas atrums samazinajas par 5 km/h,
savukart boja gajuso skaits samazinajas par
vairak ka 30%.

Visa augstak minéta informacija liecina,
ka Latvija Sobrid nav tadu apstak|u un iespéju,
kas Jautu palielinat at|auto braukSanas atrumu
ta, lai nebitu jasaskaras ar tragiskam sekam.

Jauno satiksmes dalibnieku forums noslédzies

Par Latvijas ¢empioniem Jauno satiksmes
daftbnieku foruma kjist Kusas pamatskolas
komanda

3. un 4. jinija norisinajas Jauno satiksmes
daltbnieku foruma finala sacensibas. Bermiem
bija jaiztur tadi parbaudijumi ka Skér§u
braukSana, teorétiskie jautajumi  par
satiksmes droSibu, japarzina velosipéda
uzbive un jaspéj sniegt neatliekamo palidzibu
traumas gadijuma.

2011. gada Latvijas labakas Jauno
satiksmes dalibnieku foruma komandas ir:

1. vieta — Madonas novada Kusas pamat-
skolas komanda ,,Kusa-1",

2. vieta — Aizputes novada Skolénu jaun-
rades centra komanda ,Ripo, Aizpute” un

3. vieta — Strautinu pamatskolas komanda

no Aliiksnes novada. Japiebilst, ka Kusas
pamatskola ierindojusies pirmaja vieta jau otro
gadu péc kartas, kas liecina par augstu
sagatavotibas limeni un lielu ieguldito darbu
gatavojoties sacensibam.

CSDD saka lielu paldies bérnu vecakiem
un audzinatajiem par ieguldito darbu, jo zinosi
un labi sagatavoti satiksmes dalibnieku
noteikti palidzés uzlabot kopéjo celu
satiksmes droSibu.

Augusta individuala vertéjuma 9 labakie
velosipédisti sacentisies par iespéju kit par
vienu no 4 Latvijas izlases dalibniekiem. Par
tiestham doties uz Eiropas sacensibam
Francijas galvaspilséta Parizé cinisies Sendija
Praulina, Beate Mazure, Sintija Valdberga,
Niks Plavin§ un Matiss Klavin$ (Kusas

pamatskola), Sanda Upeniece, Ginters
Bensons un Alens Rekens (Aizputes Skolénu
jaunrades centrs) un Seila Jékabsone
(Kuldigas Alternativa sakumskola)

Latvijas izlases dalibnieki septembri
dosies uz Eiropas sacensibam Parizé, turklat
visai komandai bis iespgja apmeklét arl
Disnejlendu!

Jau vairakus gadus misu sacensibu
atbalstitaji ir OKarte, kas rlpéjas par balvam
sacensibu uzvarétajiem, LAMB, kas nodroSina
iespéju  labakajiem Latvijas  skoléniem
piedalities Eiropas sacensibas, ka art OCTA, ar
kuras idzekliem Jauno satiksmes dalibnieku
forums tiek finanséts. Sogad sacensibas
atbalstija arT If apdroSinasana, kas nodroSindja
sacensibu apdroSinasanu.
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Aiziet, lai atgrieztos —
«Honda CBR600F»

Ronalds Cimoska

L, CBRBOOF” vésture meklgjama jau talaja
1987. gada, kad klaja naca pirmais Sis sérijas
motocikls. Visos laikos ,,CBR60OF” ir bijusi
viena koncepcija — par spiti sportiskumam,
tie vienmér ir bijusi |oti draudzigi — eérta
sédpozicija, viegla vadamiba, lineara jaudas
likne. Ar $o motociklu varéja gan aizbraukt uz
trasi, gan katru dienu braukat uz darbu.
,CBRBOOF" turpindja attistities [idz pat 2003.
gadam, kad no ta atdalijas sporta atzars —
supersports ,CBR600RR”, kas momenta
kluva par neapstridamu 600 cm3 sporta
motociklu lideri visa pasaulg, atstajot sava
ena ar veiksmigo F modifikaciju, kuras
raoSanu partrauca 2007. Gada — péc 20
gadu ilga uzvaras gajiena.

Tomér, k& mums vésta sena paruna,
svéta vieta tukSa ilgi nestav, un ,Honda”
aptvéra, ka vienkarSi tapat nedrikst atstat
novarta tirgus nisu, kura ta bijusi lidere 20

2011. gada «<Honda CBR600F»

tehniska specifikacija

gadus (iespéjams, tas bija tikai veikls marke-
tinga triks, jo maz ticams, ka koncerns Nr. 1 ar
vieglu roku btu atteicies no tirgus dalas, kura
domingja). Ta péc dazu gadu pauzes tika
atjaunota slavena ,CBR600F” serija.

Péc bitibas jaunais ,,CBR600F" modelis ir
tas pats mums jau
zinamais  ,ielinieks”
,CB600F Hornet” — ar
dzingju, kas aizglts no

Al 2007. gada
Dzinejs y ,CBRBOORR". Atskiriba
Tips Skidruma dzeséSana, 4 taktu, no ,donora”  tas

16 varstu DOHC, 4 cilindri aprikots ar ,PGM-Fi”
Apjoms 599 cm? ieSprices sistému ar 36
Virzula diametrs x gajiens 67 x 42,5 mm mm  difuzoriem un
Kompresijas pakape 12:1 vienu inzektoru uz
Maksimala jauda 100 £S/12,000 min—1 (95/1/EC) cilindru, samazinatu

Maksimalais griezes moments
Baro$anas sistema

Droseles gajiens

Aizdedzes sistéma

36 mm

64 Nm/10,500 min—1 (95/1/EC)
PGM-FI elektroniska ieSprice

Elektroniska aizdedze

kompresijas pakapi un

parveidotu iepltdi.
Atskirba no kaila

irsa” ('Hornet” — irsis

Transmisija anglu val.) ,,CBR6OOF”
Sajigs Slapjais, vairakdisku ir ietérpts sportiska
Atrumkarba 6 pakapju plastikata ,mételi”, kas
Galvenais pievads 525 ,0-ring” kede ne tikai  pieskira
Ramis tradicionalajam
Tips .Mono-backbone”; ~Hornet” sporta
aisnstdra sekciju, aluminija motocikla izskatu, bet

§asiia ari krietni  uzlaboja
lzméri 2,150 x 740 x 1,150 mm braucéja passajitu —
Ritenu baze 1,437 mm arr liela  atruma
Daksas lenkis 25° braucot, vej§ tagad
Sédekla augstums 800 mm necensas izraut jis no
Klirenss 135 mm sédek|a un Jauj pievaret
Amortizatori lielus attalumus un
Priek3éja 41 mm apgriezta tipa dal@ji atrumus  bez Tipasa
reguléjama teleskopiska daksa sasprindzingjuma. Kaut

ar HVIAS KartridZu, gajiens 120 mm ~ @rl tradicionalo

Aizmuguréja Monoshock” ar atsperes #Hornet” - stuni
un saspies$anas atruma nomainija ,Clip-on”,

requléanas iespejam, sédpozicija nekluva tik

128 mm gajiens radikala ka uz ,600RR".

Riepas Gan $a iemesla péc,
Priekigja 120/70-ZR17M/C gan arl tadel, ka
Aizmuguréja 180/55-ZR17M/C hometam  kapsfi ir
novietoti  salidzinoSi

zemu, pat pavadot uz motocikla vairakas
stundas no vietas, paSsajita bija laba —
nesmeldza nedz rokas, nedz ari pleci vai
mugura. Liels nopelns braucgja labsajitas
nodroSina8anai ir art veiksmigi izveidotajam
.purnam”, kura var saskatit ,VFR1200"
dizaina elementu iezimes, un augstakam
véjstiklam. Ar ,CBRG0OOF” braucgjs firi erti
jitas arT 200 km/h liela atruma.

Motocikls tradicionali ir aprikots ar
.Honda Ignition Security System” (HISS), kas
nozimé, ka motociklu nevar iedarbinat bez
originalas aizdedzes atslegas.

Es vienmér esmu apbrinojis ,Honda”

inZenierus par speju uzprojektét atrumkarbas
ta, ka, pat ar aizsietam acim apsézoties uz
motocikla, péc paris parslegsanam nekludigi
spétu noteikt, ka braucat ar ,Honda". Jau no
pirmajiem testa metriem liekas, ka
atrumkarbas attistba $aja modeli ir
sasniegusi paSu pilmbu. Atrumi parslédzas
gandriz nemanot, nepiecieSams tikai viegls
pieskariens atrumparsléga svirai, lai ieslégtu
vélamo parmesumu.

Testéjamais modelis bija aprikots ar
kombinéto bremzu sistemu — ar ABS, kura
patikami parsteidza ar savu adekvato darbibu.
Man ir nacies sastapties ar atsevisku
motociklu razotdju ABS sistémam, kuras
drizak varétu nosaukt par bistamam, nevis
drodu bremzé$anu veicino$am. Seit viss
stradaja loti korekti. ,Honda” ir atradusi |oti
interesantu tehnisku atbildes risinajumu tiem
braucgjiem, kas uzskata, ka parastas ABS
sisttmas parak iejaucas bremzu sistémas
darbiba un traucé normali nobremzét.

,Honda"” kombinéta bremzu sistémas
elektroniskie sensori  bremzéSanas bridi
salidzina priek$€ja un aizmuguréja ritena
grieSanas atrumu. Tikko viens ritenis sak
griezties I1énak nekd otrs (kas nozimé
slideSanas sakSanos), sistéma attiecigi
sadala bremzéSanas spéku starp priek§gjo un
aizmuguréjo riteni ta, lai novérstu slidésanu
(un art kritiena iespéju), vienlaikus saglabajot
bremzéSanu. Vairakos modelos priek$gjo
bremzu suportos ir atSkirigs virzulu skaits —
pieméram, bez ABS ir divi virzuli, ar ABS —
vienkar$s risinajums deva loti labus rezultatus
— pat ar vienkarSajam ABS sistemam
profesionalu rokas motocikli bremzéja vai nu
identiski, vai pat labak neka bez ABS.

Divi 296 mm peldosie diski uz priekséja
ritena nodroSina Joti labu un prognozejamu
motocikla paléninajumu, turpreti
aizmuguréjas bremzes ar ne mazak iespaidigu
240 mm bremZu disku, bet ar viena virzula
suportu nedaudz sardgtinaja. Es, protams,
saprotu konstruktoru riipes par braucéja
droSibu, bet, lai panaktu kaut cik adekvatu

bremzéSanu ar aizmuguréjo riteni, bremzu
pedalis ir jaspiez ta, it ka jusu galvenais
uzdevums batu to salauzt, jo pretblokéSanas
sistéma parak aktivi iejaucas $aja procesa...
Lai tur vai ka, bet motocikls ir |oti
draudzigs un viegli vadams. Tomeér, par spiti
savam draudzigumam, par nikuli ,,CBR600F”
nekadi nevar nosaukt — dzingjs attista 100
ZS jaudu pie 12 000 apgr./min un maksimalo
griezes momentu 64 Nm pie 10 500
apgr/min, tam ir aluminija ramis un dalgji
reguléjama apgriezta tipa priek$éja dak$a —
viss péc labakajiem Zanra standartiem.
Dzingjs ir integréts kopéja motocikla
struktdra, kas ir sekméjis masas centralizaciju
— tada veida iegustot |oti viegli vadamu un
prognozejamu motocikla uzvedibu uz cela.
Kopsumma motocikls atstaj labu iespaidu
— érts, braucejam draudzigs, ar pilnigi linearu
un viegli dozéjamu jaudas likni, kuru ir viegli
kontrolét pie jebkadiem dzingja apgriezieniem
— tads kartigi izdreséts suns, kur§ paklausigi
izpildis jebkuru jasu komandu. Ka jau ,,CBR-F”
sérijai pienakas, tas ir kvalitativs, sportiska
gara ikdienas transports visiem dzives

Atstaj savu veco Mo
un iegadajie

\lecais

Vienkarss, elastigs un érts veids ka apdrosinat un apmaksat savu jauno Honda motociklu.

motocikls -
da motocl

- mums,
kis —Tev

tociklu mums
s jaunu - Honda,
ta samaksasim

0% Honda Lizingam-

Moto salons Honda tava vieta veiks pirmo iemaksu

procentu likme Sai kampanai - 1,9%. Vienlaicigi ar

| 30% apmeéra Honda Lizingam. Honda Lizings
]

citam atlaidem ,, Sezonas atklaSsanas” piedavajums
nav spéka. Ar veco motociklu akcijas ietvaros tiek
domats jebkuras markas L3 kategorijas lietots,

bet brauk$anas kartiba esoss, motocikls. Akcija
piedavato modelu skaits ierobezots.

Honda patur tiesibas mainit akcijas nosacijumus.

Akcijas noteikumi attiecas uz sekojosiem noliktava
esosSiem jaunu motociklu Honda modeliem:

*1,9% mainiga procentu likme sastav no 6-ménesu EURIBOR-a un bankas
pievienotas likmes. Bankas pievienota likme ir fikséta visam lizinga periodam.
6-ménesu EURIBOR-a izmainas tiek veiktas divas reizes gada (30. septembri
un 30. martd). Ar lizinga nosacijumiem varat iepazities pie Honda Lizings
specialistiem H33 salona Riga, Darzciema iela 121, vai www.honda-moto.lv

Honda Lizings aicina aiznemties atbildigi un izvertét iespéjas atmaksat kreditu.

gadijumiem, lai bdtu gan pietiekami sportisks,
gan ar érti lietojams ikdienas motocikls.
Nemot vera, ka cilveku atmina vél nav
pagaisis ,CBRB00F” 20 gadus ilgais uzvaras
gajiens, arl atjauninata versija atradis sev
pietiekami daudz fanu.

Kaila patiesiba
«Honda CB1000R»

Motociklu pasaulé viss ir tiesi tapat ka pie
cilvekiem — vienam patik uzvilkt sev virsu
péc iespéjas vairak drébju, apkarinat sevi ar
visadiem spidekiiSiem vai parvérst sevi par
gleznu, citiem atkal patik péc paris gadu svara
stiena cilaSanas, apgérbjoties péec iespéjas
savu skaistumu.

Par ,naked/streetfighter” motociklu
dzimteni varétu nosaukt lielas pilsétas. Kad
sporta motocikls cina ar asfaltu ir zaudéjis
daju plastmasu un roka necelas pirkt jaunu,
kad  funkcionalitate ~ un  maksimals
paatringjums [idz nakamajam luksoforam ir
svarigaki par véja aizsardzibu (galu gala fidz

200 km/h var ari paciesties) — dzimst ,ielu
cinitaji’. Kad vado$as motociklu raZotajas
kompanijas pamanija aizvien lielaku $ada tipa
motociklu popularitati, tas — pats par sevi
saprotams — sagribéja ar savu daju no $a
garda piraga, ta dzima tadi ,niknie litri”, tadi
ka ,Triumph Speed Triple”, ,Yamaha FZ1N",
.MV Agusta Brutale”, ,Suzuki B-King” un citi.

Soreiz masu stasts bds par vienu no
sadiem ,bodibilderiem” — ,Honda
CB1000R".

Pec ,Honda Baltic” parstavniecibas
Tallina laipna uzaicinajuma devamies cela uz
kaiminzemes galvaspilsétu, lai veiktu $a
motocikla testu.

Saksim jau ar to, ka motocikls daba
izskatas ka rotallieta — |oti kompakts, pat
mazs. Pirmaja bridi pat isti nevar aprast ar
domu, ka sédi uz litra". SeZot uz motocikla,
sajuta ir tada pati ka uz Cetrsimtnieka, liekas
— vél nedaudz uz priekSu un jaséZ bis jau uz
stires. Tikai piedarbinot motoru, nak
apjausma, ka cipars 1000 uz motocikla astes
nav velti uzliméts. Kaut ari skana, kas nak no
gaumigi  veidotas izpllides sistémas,
nesaplosa apkartejo atmosféru miljons

gabalos un neliek izbirt apkartéjo maju logu
ritim, ta tomér neuzkritosi liek saprast, ka par
jaudas trikumu siidzéeties nevajadzés. Slaida,
gaisiga ,aste” péc visiem stila kanoniem ir
uzrauta augsa, bet sédpozicija taja pasa laika
ir loti érta. Erts vaditdja sédeklis ar ielas
raketes neatsveramo motociklistu darba
organa atbalstu, lai novérstu slideSanu
atpaka| paatrinajuma bridi, parliecina, ka ar
motociklu ir iespéjams aizbraukt arf kaut kur
talak par kaiminu rajonu.

Meérinstrumentu panelis ir pilniba digitals,
ar tahometru centra un spidometru kaut kur
kreisaja stari. Kaut art merinstrumentu panelis
atspogulo visu nepiecieSamo informaciju par
motocikla galvenajiem parametriem, spilgta
saulé radijumi nolasami daudz gratak neka
gribetos, toties, iestajoties stritfaiteru un
jaunieSu labakajam draugam — naktij —, ta
izgaismojums un informacijas vizualizacija
patikami priece acis.

Motocikls ir aprikots ar tradicionalo stri
(.striitam” péc definicijas neklajas bt sporta
motociklu stdres pusitem) un, lai art vaditaja
pozicija ir ar nelielu kermena aug$dalas
sasveri uz priek8u, stdrét motociklu ir loti
viegli, bez jebkada roku saspringuma.
Pateicoties pardomatai Sasijai, 43 mm pilniba
reguléjamai apgriezta tipa priekSéjai daksai un
reguléjamam aizmuguréjam amortizatoram,
liekas, ka motocikls stréjams ar vienu vienigu
domas speku. ParlikSana no viena kap$la
skrapgjiena pa asfaltu lidz otram notiek oti
viegli. Lai gan japiebilst, ka piekare Sim
modelim ir vairak orientéta uz komfortu, pat
braucot pa nelidzenu asfaltu liela &atruma,
motocikls lieliski ,turéja celu”.

Ja jau esam aizskarusi komforta tému,
tad pienemu, ka arl pasaZieris nejutisies
apdalits, ja izlems pavizinaties ar ,CB1000R".

Mana skatfjuma, motocikla dizains, lai ko
ari teiktu skaugi, ir izdevies. Kaut arf motociklu
trikst itaju izsmalcinatibas, par garlaicigu to
nevar saukt. Viens vienigs priek$gjais lukturis
jau vien ir ko verts, izskatas ka kaut kada
kosmiska iekarotaja kivere, kas pasarga no
aréjas atmosferas kaitigas iedarbibas.

Kopéjo télu papildina no ,VFR800" aizgtta
aizmuguréjas dakSas konsole, kas gan ir
nedaudz par smagnéju (gan tieSa, gan
parnesta nozime), tomeér diezgan organiski
ieklaujas motocikla dizaina. Toties tads
risinagjums ,,CB1000R" TpaSniekam vienreiz un
uz visiem laikiem atrisina jautajumu par atru
ritena nomainu.

Bakas forma ir veidota ta, lai bltu ertak to
izmantot straujas bremzéSanas laika, ko
,.CB1000R" pieprot pavisam labi. Ka nu ne —
divi 310 mm bremzu diski ar Cetru virzulu
suportiem priek§a un viens 256 mm disks ar
divu virzulu suportu aizmuguré rada
parliectbu, ka So ielas raketi varés apstadinat
momenta.

,CB1000R” péc pircéju véléSanas ir
pieejama arl versija ar kombinéto ABS
sistému, kas gan palielina motocikla svaru par
krietniem 5 kilogramiem, bet ievie$ lielaku
parliecinatibu un droSuma sajitu vaditajam,
kur§ nolémis apseglot pilsétas iznicinataju.
Kaut ari 2007. gada ,Fireblade” dzingjs ir
deforséts lidz 125 ZS un ieguvis ,Honda"
.nesporta” motocikliem raksturigo linearo
jaudas Itkni, tam bdtiski uzlabojas vilkme pie
zemiem apgriezieniem, kas ir tik |oti svariga
braukSanai pa pilsétu — 99 Nm nav nekada

gadu bds jastaiga uz trenaZieru zali un pec
tam vél sevi japienaglo pie motocikla, lai
pretvej§ nenoplés nost. Ta ka, neskatoties uz
savu plikumu, ar ,CB1000R” ir iesp&jams
pavizinaties ari arpus pilsétas.

Man Skiet, ka vislabak tomer ,,CB1000R"
jatas sava dabiskaja vidé — pilséta. Gandriz
vienads svara izvietojums uz asim padara $o
braucamo par asu un precizu kirurgisku
instrumentu, ar kuru uzSkeérst ierasto pilsétas
vidi ar tas sastrégumiem un blivo automasinu
plismu. Pilséta ,,CB1000R" jlitas ka zivs tdent
— atra parkartoSanas, izvairiS8anas no
bedrém, strauji uzravieni un sacensibas no
krustojuma [idz krustojumam ir Tsta vieta
pilsetas huliganam.

joka lieta. Spriediet

pasSi — 6. parnesumu

b ber obeagam 20T 1.. g_ada «l.-l.on_d.a. CB1000R»
poblemam — varat — tehniska specifikacija

izmantot jau pie 50 Dzingjs

lfr_n/h. Nemo_t Vel Tipg Skidruma dzesésana, DOHC,
$adus raksturlielumus, 4 cilingri

tests parliecinosi Apjoms 998 ¢

péeé?gg%h,, \l;:dTéar?L: Virzula diametrs x gajiens 75 x 56,5 mm

i'()ti viegli tiks gala ari Kompres_ij?g pakape 1.2:1 ;

iesacaji. Vajadzigs Maksimala jauda 125 ZS/10,000 min-1 (95/1/EC)

mierigs un draudzigs
braucamais, ieslédziet
augstaku parnesumu.
Velaties pabraukt uz

BaroSanas sistema

Aizdedzes sistéma

pakalgja ritena?  Transmisija
Zemaku parnesumu un  Sajigs
vairak gazes! Atrumkarba

Ja salidzina ~ Galvenais pievads
.HondaCB1000R” ar  Ramis

citu tadas paSas klases  Tips

motociklu ,Yamaha
FZIN", tad, subjektivi Sasija
spriezot, JHonda”  ymari
dzlinejs ~ péc _ksava Ritenu baze
ra sturg ir mierigaks un - pyeae lenkis
— attiecigi — értak ~
. . -~ Sédekla augstums
Izmantojams visa =

; . ; Klirenss
darbibas  diapazona. . .
Toma - Amortizatori
omer pretstata Priokiaia
JFZIN" ar ,CB1000R", ~ "EXSEld
pateicoties  veiksmi-
gam luktura un meérins- . .
trumentu panela dizai- ~ AiZmugureja
nam, ir iespéjams
braukt arm ar atrumu
200 km/h. Llai to  Riepas
sasniegtu ar ,FZIN”,  PriekSéja
jums, ka minimums,  Aizmuguréja

Maksimalais griezes moments

Akseleratora cilindra diametrs

99 Nm/7,750 min-1 (95/1/EC)

PGM-FI elektroniska iesmidzinasana

36 mm
Elektroniska aizdedze

Slapjais, vairakdisku
seSpakapju
530 kede

.Mono-backbane”;
taisnstara sekciju aluminija

2105 x 785 x 1095 mm
1,445 mm

25°

825 mm

130 mm

43 mm apgriezta tipa, pilniba
reguléjama teleskopiska dak$a,

120 mm gajiens

.Mono" amortizators ar atsperes un
saspieSanas atruma reguléSanas

iespéjam, 128 mm gajiens

120/70-ZR17M/C
180/55-ZR17M/C

Sloftoland=

Schuberth £

EAD PROTECTION TECHNOLOGY

Fnaayllona@ ¢ KIVERES Veikals "Motoland"
Riga, Dzirnavu iela 121
° APAVI (iebrauksana no Sateklas ielas),
tel.: 29255587,
° APGERB' e-pasts: info@motoland.lv,
’ www.motoland.lv
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Degvielas sistemas

un sprauslu t

Kaspars Bergmanis

Tie laiki, kad automobila iekSdedzes
dzingju aprikoja ar karburatoru, jau ir pagatne.
Daudzi ,Autolnfo” lasitaji saviem padomiju
laiku spékratiem ir jaukuSi karburatorus,
regulgjusi degvielas limenus, ar pumpi pGtusi
aizseréjusas dizes. Mazs smilSu grauds, kur$
iekjuvis karburatora dizé, varéja sagadat
daudz nepatikamu brizu.

Pagajusa gadsimta devindesmitie gadi
automobilu dzivi radikali mainija — karburato-
rus aizstaja degvielas iesmidzinasanas sisté-
mas. Automobili kluva jaudigaki un krietni eko-
nomiskaki. Par degmaisijuma daudzumu un
kvalitati rupéjas virkne elektrisku ieri€u —
sakot no degvielas sprauslam fidz skabek|a
(lambda) zondém. Visu informaciju par patére-
to degvielas, gaisa daudzumu, dzingja tem-
peratlru un apgriezieniem sanem dzingja vadi-
bas bloks, kur$ ari nosaka motora darba ritmu.

Aizsérgjusu karburatoru varéja izjaukt,
izpast ar saspiestu gaisu un doties cela, bet
izjaukt benzina vai dizela dzingja degvielas
sisttmu bez vajadzigajam zinaSanam un
instrumentiem diez vai izdosies. Tehnisko
apskati liela CO izmeSu dé| biezi vien iziet
nevar tie automobili, kuru degvielas sistéma ir
.aizaugusi”. Par problémam degvielas sistema
liecina pieaugoSais degvielas patérins,
vibracija, nevienmériga dzingja darbiba.

Kadél aizsere
degvielas sistema?

Galvena problema, kuras del sak nikoties
degvielas sisttma benzina un dizela
automobiliem, ir degvielas kvalitate. Zemas
kvalitates degviela, kondensats, kur§ rodas
degvielas baka un veicina koroziju.

Degvielas razotaji masu tirgl piegada
degvielu, kurai parasti pievieno letakas

piedevas, lai palielinatu oktanskaitli un
pardotu ka augstakas klases degvielu. Darvas
saturs degviela ari parsniedz Eiropas prasibas
noteikto, kas noved pie liela daudzuma
ogludenraZza un darvas nogulSnu veidoSanas
degvielas sisttmas un sadegSanas kamera.
Laika gaitd uzkrajas tik daudz noguldnu, ka
atseviskos rezimos tiek novérotas darbibas
nepilnibas un kopuma samazinas dzingja
jaudas atdeve. Turklat lielda nogulSnu
daudzuma klatbatne rada kustigo dalu
mehanisku nodilumu. Pirmam kartam ,,cie$”
virzulu grupas vai varsti, kas krietni ietekme
dzinéja kalpoSanas laiku, palielinot degvielas
patérinu un dzingja ellas izlietojumu.

Arr zemas kvalitates un laikus
nenomainits degvielas filtrs var bdt par
iemeslu tam, ka degvielas iesmidzina$anas
sprauslas sak dal€ji pildit savas funkcijas.

Otra problema, kuru visu laiku cenSas
atspekot, ir 5% biodegvielas piejaukums
degvielai. Faktiski Sobrid nevar nopirkt

degvielu, kurd nebdtu biodegvielas piejau-
kuma. Un mums atliek vien minét, vai 5%
biodegvielas piejaukums nerada mums —
autobraucejiem — liekus izdevumus, remon-
téjot bojatas degvielas sistémas un dzingjus?

Ka iztirit degvielas
sistemu?

Riga, Artilérijas iela 48, atrodas
specializéts automatisko transmisiju remonta
centrs , Silver Crown”, kur$ pazistams ar to, ka
uznemuma prot labot modernas automatikas
atrumkarbas un specializéjas ar degvielas
sistémas tiriSana.

Andrejs Saveljevs ,
direktors:

.PaplaSinot sava uznémuma darbibu, més
iegadajamies ,Liqui Moly JET CLEAN"
degvielas sistémas tiriSanas  stendu,
apmacijam meistarus stradat ar So ierici.
Vacu koncerns ,Liqui Moly” Latvija ir pazis-
tams ar savam kvalitativajam smérvielam,
degvielas piedevam un auto kosmetiku.”

SIA ,Silver Crown”

Ka darbojas degvielas
sistéemas tirisanas
stends?

Vispirms no auto degvielas bakas tiek
izsliknéta visa degviela (tapéc mes lidzam, lai
klienti pie mums nebrauc ar pilnu degvielas
baku). Degviela tiek siknéta caur filtriem un
péc procedras tiek ielieta atpakal auto baka.

Kad degviela no bakas ir izsuknéta, tur
tiek ielieta speciala ,Liqui Moly BENZIN-
SYSTEM-REINIGER”  kimija, kura mazga
degvielas baku, sikni, sprauslas un iepludes
kolektorus. ,Liqui Moly” ir izstradajis kimiju,
kura paredzéta gan dizela, gan benzina dzine-
jiem. Strikti ir jaievero lietoSanas instrukcija.

Dizela dzingja sprauslas tiek ftiritas,
dzingjam darbojoties, bet benzina sprauslas
tiek atslégtas un pieslégtas stenda vadibai ar
specidliem adapteriem. Benzina dzingja
sprauslas gala ir smalks siets; lai iztiritu

- o\

Irisana

sprauslu, stends skalo un tad [idzigi ka
puteklsticéjs slc sevi.

Procedira atkaribd no auto sarezgitibas
pakapés aiznem no vienas lidz trim stundam.
Péc firiSanas ir janobrauc 15 km, un tad visa
kimija, kura sakrajusies caurulvados,
kolektoros un izpludes sistéma, bis
izstradajusies un jutisiet reélas parmainas
sava auto dzinéja darbiba.

Kadus mezglus tira
«Jet Clean» stends?

Benzina dzinejiem:

Attira visu degvielas sistemu — no bakas
lidz sadegSanas kamerai.

Iz8kidina un novers piesarnojumu.

Iz8kidina stipri piedegu$as nogulsnes uz
sprauslam.

Attira gaisa iepludes droseles varstu un
AGR.

Atsukne piesarnotu degvielu no bakas.

Attira/filtré degvielu un atdala Gdeni.

Uzlabo izpllides gazu sastava radijumus
(CO; HC...).

Risina daudzas problemas, darbinot
aukstu dzingju (nevienmériga tukSgaita, jau-
das samazinasanas, liels degvielas patéring).

Paredzéts visiem dzinéju veidiem — gan
karburatoru, gan inZektoru.

Dizela dzinejiem:

Samazina ,melno ddmu” emisiju un
sodréju izmesus.

Optimizé, uzlabo aizdedzi un jaudu.

Izmazga visu degvielas sistému, ieskaitot
stkni un sprauslas.

Iz8kidina un novers piesarnojumu.

Nepielauj un novér§ sprauslu adatu
bojajumus.

Paredzeéts visiem dizeldzinéjiem ar
tradicionalo un tieSo iesmidzinaSanu.

Cik bieZi jatira
sprauslas un cik tas
maksa?

Ja jitat, ka dzingjs ,nevelk”, vibré,
pieaudzis degvielas patérin§ — drosi varat ar
mums sazinaties. Ja sprauslas mizs ir gala,
tad mazgasana neko nedos, bet vairuma
gadijumu péc tiriSanas motors sak stradat ta,
ka vinam ir jadarbojas. Péc tam, kad degvielas
sistéma ir iztirita, més rekomendéjam
degvielai pievienot ,Liqui Moly” degvielas
piedevas, kuras tira un ello benzina un dizela
sprauslas, ka arl stknus, kas pagarinas So
dargo mezglu mdzu.

Degvielas sistémas tiriSana dizela
dzingjiem maksa Ls 70, bet benzina — Ls 60.

Degvielas sistemu tiriSanas centrs
.Silver Crown”
Artilérijas iela 48
Talr:67311282
www.atrumkarba.lv
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Stirlings Moss un vina favoriti

Péc Mosa domam, misdienu F-1 piloti
zaudé daudz no pirmatnéjas autosacikSu
aizrautibas, jo modernas sacikSu masinas ir
aprikotas gandriz vai ar maksligo intelektu, bet
pilotam atliek tikai grozit stires ratu. Vel
viens aspekts, salidzinot tos laikus un
musdienas, ir atSkirigie dro$ibas standarti,”
turpina Moss, , 18 gadu vecuma viena no
lielakajam motivacijam man bija briesmu
izjita — acimredzot jaunibas dullums. Par
laimi, masdienas F-1 trases un masinas ir
nesalidzinami droSakas, tacu tas
nes lidzi  etikas  normu
pazeminasanos. Es, tapat ka
Fangio un Klarks, nekad pat
nebutu iedomajies izstumt no
trases konkurentu, jo tas uzreiz
draudéja parversties par
tragédiju. Arl blediSanas ar
tehniku nekad nenotika, bet tagad

tas jau tiek pienemts ka passaprotama lieta,
un visi pret to izturas toleranti.”

Kuri isti ir visu laiku labakie piloti Stirlinga
Mosa vértejuma?

.Mana skatijuma Huans Manuels Fangio
ir labakais pilots, kas jebkad F-1 ir braucis,”
apgalvo Moss, ,lai gan varu bit nedaudz
subjektivs, jo trasé pats cinijos ar vinu. Es
zinaju, ka vin$ bds atrs ar jebkuru masinu un
jebkados apstak|os. Es varéju Fangio parspet
ar salonauto, bet F-1 tomeér bija un ir
autosporta virsotne. Pie F-1 stlires es vinu
parspéju vienu reizi — 1955. gada
Lielbritanijas GP Eintri trase, tacu neesmu
parliecinats, ka tas nebija skaists Zests no
vina puses. Vin$ bija vienkar$s cilvéks, izcils
¢empions un dZentlmenis.”

Otraja vieta Stirlinga Mosa topa nominéts
Airtons  Senna: ,Neizmérojams dabisks
talants! Vinam nenoliedzami bija ari savi
melnie traipi. Diemz€él vin$ gaja boja, vél pirms
paguva nodemonstrét, cik varens vin§ vargja
klat.”

TreSais Mosa vertéjuma ir Dzims Klarks:
Vienkarsi perfekts sacikSu braucéjs. Ar Kolina
Cempmena un ,Lotus” palidzibu vin$ kluva
neuzvarams.”

Mihaélu Sumaheru Stirlings Moss liek
tikai ceturtaja vieta: ,Mihaéls ir pieradijis, cik
atrs, stabils un talantigs braucéjs vin$ ir. Ja,
vin$ ir pielavis kludas, tacu slapja trasé rada
brinumus. Sumahera karjera ir bijusi vairaki
melnie traipi, tacu tagad jau tas tiek uzskatits
par normu. lespéjams, netiru braukSanas
manieri es Vel varétu pienemt, ja vien ta
nerada bistamas situacijas, bet blediSanas ir
kas loti neglits. Sumahera lemums apstaties
un nobloket trasi 2006. gada Monako
kvalifikacija, lai nodroSinatu sev ,pole
position”, bija ne tikai apzinats un tiss, bet ar
loti mulkigs 1émums. Ar Sadu ricibu vin§
degradgja savu pasaules ¢empiona statusu.”

Péc Mosa domam, pilota meistaribas zina
[idzvértigs  Sumaheram  bija izcilakais
pirmskara ,,Grand Prix” pilots Tacio Nuvolari:
.Nuvolari bija cilveks ar satrieco$u harismu,
kur$ bija spgjigs izcinit uzvaru pat ar riepam,
kas nodeldetas lidz diskiem.”

Legendarais anglis sers Stirlings Moss
tiek uzskatits par dizako pilotu vesturé, kurs ta
ari nav kluvis par pasaules ¢empionu, tacu
vina agresivais braukSanas stils ir atnesis 16
GP uzvaras. 1955. gada vin§ izcinfja savu
pirmo uzvaru Lielbritanija, pédeja likuma
apdzenot Fangio. Péc sacikstem Moss
vairakkart esot Fangio jautajis: ,Vai tu mani

«Autoinfo» uzzina:
Stirlings Moss (1929)
Sezonas — 1951—1961,
.Grand Prix" sackstes — 67,
uzvaras — 16,

pjedestali — 24,

.Pole Position”
starti no pirmas rindas — 37,
atrakie apli — 19,
[iderpozicija 31 sacikste,
cempiona titulu nav.

palaidi garam ar nodomu?”, uz ko Fangio
athildgjis: ,Né, tu vienkarSi Sodien biji
labakais.” Sava 67 sacikSu karjera Moss
Cetras reizes pec kartas kluvis par F-1
viceCempionu, tris reizes (1955.—1957. g.)
zaudgjot titulu Fangio. Péc gada, kad Fangio
bija beidzis karjeru, Skita, ka Moss beidzot
izcinis savu pirmo titulu. 1958. gada Moss
uzvaréja Cetras sacikstés no desmit, kamér
Maiks Hotorns uzvaréja tikai Francija, tacu
savas stabilitates dé| visas sezonas laika
spéja izcinit vairdk punktu. Kopvértéjuma
abus $kira viens
punkts, un par
pirmo  britu  F-1
¢empionu  kluva
Hotorns, bet Moss
atkal palika otrais.

Interesanti, ka
16 togad  Portugalé
! tiesi Mosa

iesniegtie
pieradijumi paglaba
2. vieta finiSejuso
Hotornu no
diskvalifikacijas, kas
biitu devusi karoto ¢empiona titulu Mosam.
Turpmakajas tris sezonas Moss izcinija treSo
vietu ¢empionata kopvértéjuma. 1961. gada
Monako GP izcina, ar privatu ,Lotus”
parspgjot daudz jaudigakos Ferrari, Moss
izcinfja vienu no slavenakajam uzvaram
karjera. 1962. gada vin§ piedzivoja smagu
avariju Gudvuda, péc kuras vairs nespéja
atgriezties sacikstes.

Stirlinga Mosa
Top 5 piloti:

1. Huans Manuels Hanhio (1911—1995)

Sezona — 1950.—1958. g.,

.Grand Prix” sacikstes — 52,

uzvaras — 24,

pjedestali — 35,

.Pale Position” — 29,

starti no pirmas rindas — 48,

atrakie apli — 23,

[iderpozicija 38 sacikstes,

Cempiona tituli 1951., 1954., 1955,
1956., 1957. g.

Pieckartgjais Cempions argentinietis
Huans Manuels Fangio uzvaréjis 47 % (!) no
visam ,,Grand Prix” sacikstém, kuras startéjis.
Turklat visas savas
24 uzvaras vind
izcinijis jau pec 40
gadu vecuma
sasniegSanas.

Vienmer pratis

izveléties vislabako

masinu,  vienmer

pratis motivet

savus mehanikus,

daloties ar viniem

sanemtajas

prémijas par uzvaram, lielako daju no uzvaram
vin§ guva bez redzamas piepdles, bet ir arl
iznemumi. Fangio slavena Nirburgringas
uzvara 1957. gada, kas tika izrauta, bezceriga
situacija veicot neiespéjamu iedziSanu, par
veselam 11 sekundém labojot trases apla
rekordu un priekSpédéja apli viena likumu
sérija apsteidzot divus sancensus — Piteru
Kolinsu un Maiku Hotornu, bija 24. un pédgja
uzvara  autosaciksu  LEl  Maestro”
apbrinojamaja karjera.

2. Airtons Senna (1960—1994)

Sezonas — 1984.—1994. g.,

sacikstes — 162,

uzvaras — 41,

pjedestali — 80,

.Pole Position” — 65,

starti no pirmas rindas — 87,

atrakie apli — 19,

[iderpozicija 86 sacikstes,

¢empiona tituli 1988., 1990., 1991. g.

Airtonam bija dabas dots un maksimali
izkopts talants, braucot vin$ spéja saplast ar
formulu ka viens vesels. 19 gadus vinam
piedergja ,Pole Position” skaita absoldtais
rekords. Saurajas Montekarlo ielinas vin$ bija
neparspgjams — 6 Monako GP uzvaras, no

tdm piecas péc kartas. Airtons Senna pie
sacik§u auto stlres bija pats atruma
iemiesojums, tacu vin$ nespéja samierinaties
ar domu, ka cits
kads varétu bt vel
atraks. Sados
gadijumos
Airtonam godigas
spéles principi
parstaja eksistét.
Daudzi uzskata, ka
F-1 .dZentimenu
éra” nomira 1990.
gada 21. oktobri,
kad sezonas iz8kirigajas sacikstés Japana
cina par titulu ilga mazak par vienu mindti —
Senna kluva par €empionu, pirmaja fikuma
brutali izstumjot no trases otru titula
pretendentu Alénu Prostu.

3. Dzims Klarks (1936—1968)

Sezonas — 1960—1968,

,Grand Prix” sactkstes — 73,

uzvaras — 25, pjedestali — 32,

.Pole Position” — 33,

starti no pirmas rindas — 48,

atrakie apli — 28,

[iderpozicija 43 sacikstes,

¢empiona tituli 1963., 1965. g.

Visu laiku talantigakais britu pilots kluva
par divkarteju F-1 ¢empionu, tacu vel divas
citas F-1 sezonas vind izcinijis visvairak GP
uzvaru. 1963. gada no 10 sacikstém vin§
vinnéja  septinas,

1964. gada zaudéja

titulu sezonas

pédejas sacikstes,

kad, braucot

[iderpozicija, pédéja

apl neizturéja

motors. Toties

1965. gada Klarks

uzvaréja 6 GP

sacikstés no 10, ka

ari  triumfeja  Amerikas legendarakajas
sacikstés ,Indianapolis 500”. DZims Klarks
bija bezbailigs cinitajs un Tsts dzentimenis.
Vina dzive tragiski apravas 32 gadu vecuma
1968. gada 7. aprili avarija F-2 sacikstés
Hokenheima. Klarks aizgaja neparspéts —
dzives laika vin$ bija uzvaréjis 25 reizes un
ieguvis 33 ,Pole Position” — vairak, neka
tobrid spéjis jebkurs cits F-1 pilots.

4. Mihaéls Sumahers (1969)

Sezonas — 1991—2011.

sactkstes — 275,

uzvaras — 91, pjedestali — 154,

.Pole Position” — 68,

starti no pirmas rinda — 115,

atrakie apli — 76,

[iderpozicija 141 sacikste,

¢empiona tituli 1994., 1995., 2000.,
2001., 2002., 2003., 2004. g.

Slimahers bez Saubam ir sava laika
izcilakais pilots, kur§ spéja bt atrakais tiesi
vissvarigako sacikSu izSkiroSakajos brizos,
taCu daudzi uzskata, ka vinam pietrikst ista
¢empiona cienigas stajas, kada piemita F-1

.dzentimenu éras”
dizajiem  cempi-
oniem. Sumis
gribéja uzvarét par
katru cenu, vin$
nesaprata, ka nav
tada titula, kas btu

vertigaks par
reputaciju un
paScienu.  SpoZo
karjeru  aptumso

divas vina izraisitas
sadursmes cempionatu iz8kiro$ajas
sacensibas — 1994. gada Adelaidé ar
Deimonu Hilu un 1997. gada Heresa ar Zaku
Vilenévu. Daudzi F-1 fani uzskata, ka vél tagad
uz Sumja mundiera régojas Hila un Vilenéva
formulu krasas pédas, kas vairs nav
nomazgajamas...

5. Tacio Nuvolari (1892—1953)

1925. gada Eiropas ¢empions motosporta
350 cm3 klase, 1932. gada Eiropas Cempions
.Grand Prix” autosacikstés, izcinijis 17 GP
uzvaras pirms Otra pasaules kara, uzvaréjis

apméram 200 reiZu, taja skaita ari Monako,
Lemana, Targa Florio, Coppa Ciano un citas
Eiropas nozimigakajas sacensibas.

Tacio Nuvolari Italija bija miljonu elks,
gandriz vai pus-
dievs, kur§ sacikSu
trasé katru reizi
Spéja paveikt
neiespéjamo. Sacis
ka motosportists,
autosportam ving
pieversas tikai 32
gadu vecuma. Lie-
lako daju savu
uzvaru  Nuvolari
guvis ar ,Alfa Romeo” maSinam, startgjot
komanda, kuras vaditajs bija Enco Ferari. Enco
visu miZu apgalvoja, ka tieSi Nuvolari esot
bijis pamatlicéjs visu Cetru ritepu drifta
tehnikai, ko velakajos gados pielietoja art
Stirlings Moss, lai atrak izbrauktu virazas.
Situacijas, kad vajaja neveiksmes, Tacio esot
spidgjis ar izcilu melna humora izjitu un
nekados apstaklos nav padevies. Tikko sacis
autobraucéja karjeru 1925. gada, vin$ sesas
dienas péc smagas avarijas atkal sédies pie
stlires, 1pasa veida apsaitéts kd mimija no
galvas [idz kajam, lai varétu ienemt vajadzigo
sédpoziciju masinas kokpitd. 1934. gada
Vacijas GP izcina Nuvolari startéjis ar
iegipsétu labo kaju, kuru bija salauzis avarija
iepriek$ejas sacikstés, un tomér spéjis finisét
piektais. Toties 1935. gada Vacijas GP
Nirburgringa 300 tukstoSu skatitaju klatbutne

Nuvolari uzvaréja vienas no legendarakajam
autosacikstém vésture. Braucot ar mazo , Alfa
Romeo P3" (3 litri, 265 ZS), vin$ parsniedza
jebkadas cilveka spéju robezas un pieveica
visu vacu ,sudraba bultu” armadu — piecus
.Mercedes-Benz W25" (4 litri, 375 ZS) un
Cetras ,Auto Union B type” (5 litri, 400 ZS)
automasinas, kuru uzvaras nacisti gatavojas
izmantot arieSu rases parakuma propagandai.
Kad pedeja apli Manfreda fon Brauhica
.Mercedes” izjuka riepas, Nuvolari tiesi
Adolfa Hitlera acu priek§a izcinija savu
spilgtako uzvaru karjera! Organizatori nebija
pat iedomajusies, ka neuzvarés vacietis, un
viniem nebija Italijas himnas, ko atskanot
apbalvoSana. Tomeér Nuvolari laipni aizdeva
savu [idzpanemto skanuplati... 1936. gada
Ungarijas GP izcina Nuvolari ar 3,8 litru V8
LAlfa Romeo” otrreiz izdevas pieveikt visas
vacu ,sudraba bultas”. Tomér 1938. gada,
neapmierinats ar italieSu masinu izturibu,
Nuvolari pameta ,Alfa Romeo” un pienéma
LAuto Union” piedavajumu, aizstajot boja-
gajuSo komandas lideri Berndu Rozemeijeru
un izcinot divas GP uzvaras. Tacio Nuvolari pie
LAuto Union D type V12" stiires, kura jauda
tobrid jau sasniedza 485 ZS, 1939. gada guva
uzvaru pédeja pirmskara ,Grand Prix” saciksté
Belgrada, pieliekot punktu legendarajai ,lielo
autosacikSu érai”, kura faktiski nepastavéja
nekadi tehniski ierobeZojumi. Genialais
konstruktors Ferdinands PorSe uzskatija Tacio
Nuvolari par ,pagatnes, tagadnes un
nakotnes izcilako saciksu pilotu”.

Jums ir i2spsfa apyit motobrauk-
Sanas programmuy, kas ir veidota uz
inasas DraukSanas t2inikas Kursa
RAyzas un 14 ir pi2mdrojana visiam
i2lu motociklu tiniam sikot no <o-
sariam Beidzot ar supzrdaikizm. Ta
ir izveidota, [ai motobraucdji vardtu
paaugstinat savu zinasanu limzni
un apyatu specialo  brauksanas
t2iiniky, kA r22uftatd i2macitu drau-
cdjizmn parzizi parvaldit moiociklu
un ikt gala ar bistamam situacijam.

Pizradz3jusa instrukiora
uzraud2IA Jis vardsiet apyit:

- spzciilo braulSanas teiiniku;

- XA parz2iz2i rikotizs avirijas
situdcifis, atpazit tis un novarst io
rasanos;

- motocikla teiinisko Tpatniou
izmantosanu drauksanas
uzlaiofanai.

Pieteiksanas un informacija
pa talruni 29222431
Ronalds Cimoska (Spider)
mail: rcunlimited@inbox.lv

Loti intzrasanta apmacias pro-
gramuma, kas j2ifauj savi zinasanas
sdkot ar parz2izu rizpu i2vEl un
Baidzot ar saciksu stila braukSanu
un psinologisko darjeru parvarssa-
nu. Apmacinas nrogramma izv2ido-
ta t3, lai nodrosindtu maksimalu
zinafanu daudzuma apgisanug un
DraukSanas t2imikas [Imepa paauyg-
stinafanu  salidzino$i 1sa  laika
nerioda,

Daudzas listas Dis SokEjoss
atllajums pat pizrzdzdjusizm
raucajizm!

Apmaciias ir i2sp8jamas XA
latviasu, i3 krizvu valoda,



Malaguti Phantom

F12R

Ir padomats arm par praktiskam lietdm — uz kaju nodalijuma
(apzimésim to ta) priek$éja panela atradusies vieta akitim, uz kura var
pakart iepirkuma maisinu vai nelielu plakanu somu, blakus zem
dekorativas uzlikas paslépies droSinataju panelis un ,piepipétajs”, lai
vajadzibas gadijuma uzladetu mobilo telefonu. Ka jau ierasts, zem
sédekla ir atveléta vieta kiverei. Rollers ir kompakts, bet taja pasa laika
ergonomiski pardomats braucamais. Es ar saviem 180 cm diezgan brivi
jutos uz ,Phantom”. Komforts papildinats ar loti labu manevrétspéju,
kas padara ,,Phantom 12R" par tiri jauku parvietoSanas lidzekli.

Nedaudz pabraucot ar ,Malaguti Phantom 12R", ar savu
motozurnalista galveno darbavietu jutu, ka kaut kas $aja mazult
neliméjas kopa. Priek$a jau standarta ir uzstadita ,Paioli” teleskopiska
daksa, tam ir abu ritenu disku bremzes un armétas bremzu $Jaucinas.
Kam tas viss, ja maksimalais atrums ierobezots — 50 km/h?

Apbrinas vérta $asija — ramis, kuru ta stingro parametru del
varétu pielidzinat visai laba motocikla ramja cietibas parametriem, —
un flegmatisks dzinéjs rollera visparéja kopaina parak spécigi
disharmongja. Domaju, ka pat nespecialists nekavéjoties saprastu, ka
Sasija ir projektéta kaut kam daudz nopietnakam.

ledzilinoties konkréta modela tehniskajas nianses, pamazam saka
ieziméties tas smalkas viltibas, kuru dé| Sis modelis ari ieguvis savu
popularitati.

Malaguti Phantom F12R
tehniska specifikacija

Motora tips

Kubatdra (cm?®)
Izplldes sistéma
leplides sistéma
Starteris
Aizdedze
Transmisija

Sajigs
ElloSana
Ramis

PriekSejas bremzes
Aizmugures bremzes
PriekSejais amortizators
Aizmugures amortizators

viencilindra, divtaktu,
Skidruma dzeséSana
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karburators

elektro un kikstarteris
elektroniska

automatiska ar variatora
kilsiksnu

automatisks, centrbédzes
ar sikni, atdalita tvertne
pastiprinatas izturibas
vairakslanu terauds

190 mm, disks

190 mm, disks
teleskopiska hidrauliska daksa
hidrauliskais, ar reguléjamu

atsperi
PriekSejais ritenis 130/60-13"
Aizmugures ritenis 140/60-13"
Degvielas tvertnes tilpums 9,5 (litri)
Svars 96 (kg)
Motorollera garums 1830 (mm)
Motorollera platums 705 (mm)
Maksimalais augstums 1160 (mm)
Sedekla augstums 830 (mm)
Ritenu bazes garums 1300 (mm)

Ja, dzingjs ir loti mierigs — kamér sasniegsiet 50 km/h, paspésiet
izlasit avizé jaunakas zinas. Ta dinamika nav ne mazako agresijas
pazimju, mierigs, paklausigs, bez izteiktam jaudas izpausmém, par spiti
tam, ka dzingjs ir divtaktu. Lieta tada, ka $is klases rolleriem ir arkartigi
drastiski noteikumi, lai tos vispar varétu laist pardoSana. Nemot vera,
ka galvena Sadu transportlidzek|u auditorija ir jauniesi, majsaimnieces
vai cilveki, kuriem ir vienkar$i apnicis mit pedalus velosipedam un
gribas parvietoties ar komfortu, razotaji ir spiesti ierobezot So dzingju
Spéjas.

Ja jau ta, kade| tiesi rolleru atrbraukSanas fanu vidu ,Phantom
F12R" ir tik loti iecienits?

Lieta tada, ka diezgan daudzus rollerus var uztinét diezgan
nopietni, tiek mainiti dzingju bloki, paSi dzingji, pastiprinati ramiji,
mainitas piekares utt. Beigu beigas Tsti pat nevar saprast, no kada
rollera konkrétais eksemplars uzmeistarots.

.Malaguti” savukart piedava jau gatavu ,bazi" (luk, arf atbilde par
ne parak zemo cenu). Dzingjs ,baze" ir tiesi tads pats, kadu izmanto
sacensibas, tade|, lai atbrivotu ,noZnaugtos zirgus”, nebis
nepiecieSama nejédzigi darga parbive. Turklat atSkinba no Kinas
.kloniem” raZotne atrodas Eiropa, kas nozimé to, ka ar rezerves dalu
piegades operativitati problému nebs.

Ja rolleram nomainitu aizmuguréjo amortizatoru (standarta
izpildijuma tas ir vairak orientéts uz komfortu), tad — domaju — $asija
bez problemam spetu tikt gala ar lidz kadiem 150 cm3 ,uzpdstu”
dzinéja jaudu, kas kopsumma varétu parverst visnota| mierigo rolleru
par diezgan monstrozu braucamriku, kuram bez nopietnas sagatavosa-
nas nemaz nedrikstétu sésties virsi. Nemot véra Sis tehnikas lielo
popularitati un neaptveramo tininga elementu piedavajumu, $& mazula
pilnveidoSanas robeZas ir spéjiga noteikt tikai pasSnieka fantazija un
maka biezums.
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Malaguti motoroleru un motociklu importétajs Latvija.
Malaguti autorozétais motoserviss.
Max Moto veikals Brivibas gatve 224/5, Riga.
Tel: 67817817, Fax: 67567750, maxmoto@maxmoto.lv
www.maxmoto.lv




