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Piejaucetais nezvers

Ronalds Cimoska

Ticiet vai ne, AUTOINFO moto sadala ir
pienacis |o-0-oti interesants bridis. Més acim
redzami varam ,lepoties” ar to, ka dzivojam
unikala valsti, jo kaut kas tads, misuprat, nav
iedomajams nekur citur, iznemot Latviju.
MeéginasSu paskaidrot.

Nemot vera, ka AUTOINFO moto sadalai
nav parak ilgs radoSais muzs, ta jau ir
paguvusi iemantot popularitati  masu
laikraksta un interneta vietnes lasitaju vidd,
un, ka rada statistika, sanemtas e-pasta
véstules un telefona zvani, kldst arvien
pieprasitaka. Mdsu lasitaji aizvien biezak
uzdod vienus un tos paSus jautdjumus —
kade| praktiski nerakstam par tadu popularu
razotaju ka ,Suzuki”, ,Kawasaki”, ,Yamaha”,
LHarley Davidson” un citu motociklu marku
jaunakajiem modeliem? Mes, protams,
iespéju robezas cenSamies izskaidrot, ka, lai
gan So firmu motociklus Latvija tirgo, mums
ka Zurnalistiem faktiski ir liegta iespéja veikt
So motociklu jaunako modelu testus un veidot
par tiem aprakstus. Sada ,opcija” (izpemot
dazus izplatitajus) atSkiriba no citdm valstim
Latvija diemzél nav pieejama. Vai nu pérc
motociklu un tikai pec tam uzzini, ko Tsti esi
nopircis, vai ari nepérc. Kad par So situaciju
Latvijas motociklu tirgd izstastijam masu
arzemju kolégiem, lai ki ari pdléjamies
paskaidrot, vini tik un ta nespéja saprast
(patiesiba més ari), ka tas ir iespéjams, ka
dilerus vispar neinteresé pardodamo produktu
popularizé$ana.

Uzzinot par §is problémas patiesajiem
iemesliem un lai kaut ka labotu situaciju, tiesi
misu lasitaji saka piedavat testiem savus
personigos motociklus un pat segt no saviem
[idzekliem degvielas izmaksas! Lai nu ka, bet,
tieSi pateicoties jums, masu uzticamie lasitaji,
motociklu testu apraksti turpinasies!

Sa ménes$a galvena zvaigzne AUTOINFO

MG

motosadala ir Latvija reti sastopams ,zvéring

KAWASAKI GTR1400.

Kad koncerns KAWASAKI palaida
Jtautas” savu megabaiku ZX14 jeb ZZR-1400,

pasaule noelsas pirmo reizi. Ka nu ne, gandriz
1,4 litru 193 ZS dzingjs, kas nodroSinaja
neaptveramu paatrinajumu, taja pa$a laika
saglabajot pienemamu komforta [imeni
vaditajam, tie§am bija kaut kas.

Otro reizi pasaule noelsas jau uzstajigak:
sak’, dzingjs jau ir |oti labs, bet ko darit tiem,
kuriem patik komforts un celoSana, bet no

asinim vel nav izgarojuSas pédgjas benzina
paliekas?

KAWASAKI reagéja momentali, izlaiZot
tirgl savam laikam unikalu motociklu, kas tika
radits uz megabaika ZX14 bazes, GTR1400
tads ,,Gran Turismo” stila hiperbaiks vien ir.
Taisnibas labad gan japiebilst, ka, par spiti
KAWASAKI marketinga specialistu palem

identificet GTR ar ZX14, faktiski tie ir divi
pilnigi atskirigi motocikli péc sava rakstura un
nozimes. Ka jau var noprast no motocikla
nosaukuma, ,Grandam” pievienoja klat
krietnu devu ,,Turismo”. Dzinéjs zaudéja baru
LaulekSotaju” (38 ZS), toties ieguva linearu
mieriga rakstura likni, lai vaditajam batu ertak
stradat ar gazi, celojumos neatsveramo
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kardanu (celojumos ir nepiecieSams celot,
nevis térét savu laiku un nervus, vingrojot ap
kedi), pilniba savadaku ,purnu” un veselu
virkni - citu uzlabojumu un jauninajumu.
Apskatot motociklu, radas doma, ka vienigais,
kas atlicis no liela brala, ir dzingja darba
tilpums.

Turpinajums 7. lpp N
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Agnis Krauja

Pirmo reizi ieraugot $o iespaidigo, célo,
tum$a perlamutrd mirdzoSo auto, daudzi
izsaucas: ,Vai tad tas ir opelis? lzskatas péc
mersedesal” Un §ads neviltots parsteigums ir
vislabakais ,Insignia” adresétais kompli-
ments. Ne velti, veidojot S0 modeli, ,Opel”
atteicies no gandriz 20 gadu lolota ,Vectra”
nosaukuma, jo .Insignia” ir pavisam cita
limena auto, kam nepiecie$ams norobeZoties
no veco gadagajumu ,Opel” maSinu
emocionala mantojuma (atcerieties
devindesmitajos gados izplatito teicienu, ka
jebkur$ auto ar laiku parvérSas par opeli).
Atjaunota pat ,Opel” embléema — tagad
pazistama zibens augSmala iegravéts vards
.Opel”, kas lieliski iederas monolitaja
LInsignia” priekSgala.

Bet viss sakas 2003. gada Frankfurtes
autosalona, kur ,Opel” prezentgja visnotal
iespaidigu konceptauto ar drosmigu argjo
dizainu, lejupkritoSu kupejas tipa jumtu,
priek§a gareniski iebtvetu 5,7 litru V8 dzingju
no ,Chevrolet Corvette”, Cetru pakapju
automatu un aizmuguréjo ritenu piedzinu. Tas
bija konceptauto, uz kuru raugoties, radas
aizdomas, ka Riselsheima gatavo ko 1pasu un
téme vismaz BMW 5. sérijas un , Audi A6”, ja
ne ,Mercedes-Benz” E klases virziena.
Attistibas procesa aizmugures piedzina tika
svitrota, taCu dizaina stilistiskie risinajumi
tomer palika. Beigas iznaca svaigs, spilgts,
misdienu tendencés ieturéts produkts.
Piecus gadus péc konceptautomobila
paradiSanas ,Opel” izlaida . Insignia” sérijve-
ida versiju, kura gan nav tik pompoza ka sa-
kotnéjais koncepts, taCu Eiropas tirgll ienaca
ar devizi — atnacu, ieraudziju, uzvargju —,
klustot par ,Eiropas gada auto 2009".
Insignia” tirgl pieejams jau teju divus gadus,
un Riselsheima ar §o modeli pamatoti lepojas
— iegltas daudzas balvas, ari prestiza ,Red
Dot” dizaina balva, taCu vispatikamakie,
protams, ir labie pardoSanas rezultati Eiropa.

Viens no ,Insignia” trumpjiem nenolie-
dzami ir artistiskais dizains. Ar $o modeli
.0Opel” aizsaka jauno dizaina Iliniju, kura
skulpturalais makslinieciskums satiekas ar
vacu precizitati, lai iepatiktos cilvékiem, kas
iepriek§ lakojusies ,Premium” segmenta
virziena. Cetrdurvju kupejas stila ieturéta
jumta linija apvienojuma ar bumeranga

formas priek§€jam dienas gaitas lampam un
salidzinosi lielajiem ritenu diskiem, neatkarigi
no apkartnes un laika apstakliem, izskatas
dinamiski, prestizi un iekarojami. ,Opel
Insignia” péc visiem argjiem izmériem
(garums 4830 mm, ritenu baze 2737 mm,
platums 1856 mm, augstums 1498 mm)
parspéj daudzus klaseshiedrus. Patiesiba
starp tieSajiem konkurentiem izméros Vel
pravaks ir tikai ,Ford Mondeo”, kas parspgj
Insignia” garuma par 14 mm, platuma par 30
mm un augstuma par 2 mm, taCu vizuali
JInsignia” izskatas krietni kompaktdka un
dinamiskaka par masivo, nedaudz lempigo
.Mondeo”. ,Insignia” ir tris veidu virsbives,
turklat sedanu no hecbeka neatSkirsiet [idz
bridim, kamér kads neatvérs bagaznieku kopa
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Vai tad tas ir opelis?
«Opel Insignia Sports Tourer
2.0 CDTi 4x4» degustacija

ar aizmuguréjo  stiklu.  Degustacijas
braucienos esam izméginajusi ,Insignia”
masinas ar visu tris veidu virsbavém, un
secinajusi, ka universalis ,,Sports Tourer” ir ne
tikai  praktiskakais, bet arm vizuali
nevainojamakais §a auto variants, jo
sedana/hetbeka savdabiga ,.anglu pakala” ne
katram iet pie sirds. Jau ,Insignia” universala
apziméjums , Sports Tourer” pats par sevi
neparprotami norada uz ideologijas mainu —
no ietilpigas, ¢emodanam lidzigas ,Caravan”
vagona tipa virsbiives uz dinamisku un vizuali
pievilcigu ,Sports  Tourer”  dzivesstila
universali. Sis auto lepojas ar tikpat atlétisku,
spécigu un elegantu dizainu ka ,Insignia”
sedans. Tomér ,Sports Tourer” ir atsevisks
modelis, visa virsbuves dala aiz B statna ir
veidota at3kirigi. MaSinas aizmugurei dizaineri
pieskirusi unikalu veidolu, aizmuguréjas durvis
paplaSinot uz saniem — tada veida tiek

atvérta visa virsbaves aizmuguréja dala.
Atverot to, atklajas labi saredzami un pilniba
virsblves dizaina ieklauti aizmugures
papildlukturi, kas nepiecieSami droSibas
nolikos, lai no aizmugures tumsa bitu
redzama ari atvérta masina. ,Insignia Sports
Tourer” ir 2,74 m garenbaze (tada pati ka
sedanam), bet kopéjais auto garums (4,91 m)
ir par 80 mm lielaks. ,Insignia Sports Tourer”
ritenu garenbaze ir viena no garakajam klase.
Paraki ir tikai ,Ford Mondeo”, ,,Citroen C5” un
.Peugeot 407" vagoni, bet ,Avensis”,
.Mazda6” un ,Accord” atpaliek. Dinamiska
JInsignia Sports Tourer” virshive ietver
ietilpigu salonu, kura ir gana daudz vietas
pieciem braucéjiem, un pietiekami lielu
bagazas nodaljumu — 540 litru. NolaiZot
aizmugures sédekli, bagaznieka tilpums

SIA izdevnieciba «<AUTOINFO»
sadarbiba ar CSDD.
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pieaug Iidz 1530 litriem. ,Mondeo”
bagaznieks ir par 12 litriem ietiepigaks,
LAvensis” — tikai par 3 litriem, toties paréjie
konkurenti péc Siem raditajiem atpaliek.

Lai gan ,Opel Insignia” ir visai liels un
masivs auto, pieséZoties pie stires, parnem
sportiska sajita — slips stikls prieksa, Sauri
logi sanos, sporta sédekli, kuri stingri ieskauj,
un sportiska stiire ar metala elementiem, kura
pati érti iegu| rokas. Te uzreiz jutos stiligi,
komfortabli un érti. Plasi reguléSanas
diapazoni sedeklim un strei, viss pa rokai.
Salona dominé plistosas, acij tikamas [inijas,
skaists instrumentu panelis ar ,Gran Turismo”
stila atdalitiem raditajiem. Apdares materiali
ir ne tikai vizuali, bet art taustami kvalitativi.
Par salona izkartojumu un praktiskumu nevar
daudz stdzéties. Sédekli, reguléSanas
iespéjas, panela dizains un ergonomika ir
lieliska, centrala vadibas sistéma un displejs
lauj atri un viegli piek|ut jebkuram automobila
funkcijam. Sakuma daziem varbit liksies, ka
automobila centralda panela apgt$anai
vajadzés rokasgramatu — te ir daudz pogu,
krasu, gaismu un milzigs krasainais ekrans

pada vidd. Tomer, starp seédekliem — [idzas
tradicionali novietotajam atrumparsléga
rokturim — tieSi pa rokai pieejams arl

potenciometrs, kas dublé biezak lietojamo
paligfunkciju pogas un lauj érti izveléties
nepiecieSamas paligfunkcijas uz displeja
ekrana, lidzigi k& BMW ,iDrive” vai
.Mercedes-Benz ~ Command” ierices.
Apkartnes parskatamiba ir ,Insignia“ vajais
punkts, it Tpasi aizmugures virziena. Tacu, par
laimi, auto ir aprikots ar ,,parkoSanas” sensoru
pikstuliem. Ka piecvietigs auto ,.Insignia”
universalis ir nevainojams — vietas
aizmugure ir pat vairak neka hecbeka versija,
jo netraucé jumta slipums. Telpas pietiekami
ir arl aizmuguré — ar saviem 1,88 m
izvietojos brivi un érti, pateicoties garajai
bazei un anatomiskajam sedeklu formam!
Tomer kravas nodalijums ar nolaistiem aizmu-
gures sedek|iem nebs tik praktisks ka daZziem
miniveniem, pieméram, ,Chevrolet Orlando”.
Kravu iekrauSanai nedaudz traucé art ,Insig-
nia” platais aizmugures bampers, tomér te
netrikst opciju cilvekiem, kam patik, lai
kravas nodalijuma viss batu kartiba un savas
vietas.

Analizéjot pircéju velmes, ,Opel” seci-
najis, ka arvien popularaka klust ,Insignia”
pilnpiedzinas versija, tadé| tagad modifikaciju
klasta paradijies ari pilnpiedzinas universalis
~Sports Tourer”. Misu degustétajai ..Insignia
Sports Tourer 2.0 CDTi 4x4” ir visu Cetru
ritenu piedzina. Jaunaka ceturtas paaudzes
,Haldex" pilnpiedzinas sistéma (kada sastopa-
ma ari pilnpiedzinas , Skoda”, VW un ,Saab”)
pati spéj noteikt, kuram ritenim ir lielaka
sakere ar cela virsmu, un novirzit maksimali

daudz spéka tieSi uz to. Lidz ar to slidenos
cela apstaklos droSibas rezerve un parlieciba
ikumos pieaug triskart, nemaz nerunajot par
startu no vietas krustojuma. Atkaribd no
modifikacijas un komplektacijas, papildu
maksa par pilnpiedzinas sistému bus aptuveni
2000 eiro. Jaatzist, ka normalos apstak|os un
ikdienas reZimos nedz gaitas ipaSibas, nedz
vadamiba pilnpiedzinas ,Insignia” batiski
neatSkiras, tomér pilnpiedzina neapSaubami
dos papildu droSibas sajdtu tiesi skarbos cela
apstaklos. Atceroties Latvijas realitati, varam
bit parliecinati, ka no braukSanas skarbos
apstaklos noteikti nespés izvairities neviens,
ipasi ziema, kad Riga tiek ftiritas tikai
magistralas ielas, bet pargja Latvija — tikai
valsts nozimes autoceli, un arf ne tad, kad tas
ir visvairak nepiecieSams.

JInsignia” pamata ir GM platforma
Epsilon II”, uz kuras top ari ,Saab 9-3/9-5",
LBuick”, ,Saturn” un ,Holden". PriekSpusé
.McPherson”, aizmuguré — Cetrsviru
piekare. ,Insignia” bazes modela Sasija ir

pavisam vienkarSa, tacu dargakajam
modifikacijam un visam pilnpiedzinas versijam
uzstadita ,FlexRide” sistéma, kas lauj
izveleéties  noskanojumam  atbilstoSu
braukSanas reZimu — normalo, ,Sport” vai
Jour”. Minétais izgudrojums atbild par
amortizatoriem,  stlires  pastiprinataju,
stabilizacijas un pilnpiedzinas sistémam.
Jour” reZima  lInsignia”  parvietojas
komfortabli un cienigi. Nesteidziga brivdienu
izbraukuma ar gimeni tas btu tiesi laika, tacu
pa likumotiem celiem ar straujiem
pagriezieniem atri nepabrauksi. NospieZot
LSport” pogu, sakuma jdties, it ka cita masina
iesédies: ,Insignia” pat vizuali kldst
agresivaka — mérinstrumenti vairs nav balti,
bet parverSas asinssarkana krasa, piekare
kluvusi stingraka, stire — smagaka, bet
gazes pedalis atsaucas atrak. No sansverém
vairs ne minas, Itkumu izzimeSana klust
vieglaka un dro$aka. ,Insignia” kopé cela
profilu, informé par cela salaidumiem un
Suvém, tomér — pats galvenais —
nesalidzinami labak reagé uz stlri un daudz
azartiskak nirst flkumos. Stabilizacijas sistéma
piesledzas vélak, bet stire sagada pat zinamu
sportisku baudijumu. Un ka ,Insignia” prot
noturét uzdoto trajektorijul Starp citu,
.FlexRide" pati prot reagét uz cela apstaklu
mainu, orientgjoties pec sensoru radijumiem.
TaCu, nevajag iedomaties, ka ,Sport” reZima
Sis masivais universalis parvertisies par
.Porsche”! Gaitas Tpasibas §im modelim ir un
paliek visnota| neitralas — ,Insignia” ar
adaptivo ,FlexRide” balstiekartu nav tik izteikti

komfortabla, lai nereagétu uz negludumiem
un bedrém cela, nedz arm parliecinoSi
sportiska, jo piekare péc rezimu parslégsanas
savus darbibas parametrus tik batiski
nemaina un tapat darbojas arl stires
mehanisms. Bet varbit tieSi Seit slépjas
JFlexRide” adaptivas dabas galvenas
priekSrocibas spéja So masivo auto
kontrolét neatkarigi no pilota brauk§anas stila
un cela apstakliem. SeSpakapju automatiskas
parnesumkarbas darbiba ir nevainojama —
automats slédzas bez liekas aiztures pat
pilsétas ,Stop&go” reZimos. Skanas izolacijas
zina ,Insignia” nedaudz piekapjas labakajiem
klases paraugiem no ,Premium” segmenta.
,Opel” dize|dzingjs nav tik vienmerigs un kluss
ka daziem konkurentiem. Cela troksnis, kas
ielauzas salona, braucot pa misu nacionalas
kvalitates asfaltu, ir ,Insignia” universala
lielakais klupSanas akmens. Tomér uz lidzena
cela ar akustisko komfortu viss ir vislabakaja
kartiba. Braucot Sosejas atruma, pretvéja
troksnis netrauce.

»,Opel Insignia Sports Tourer” vértéjums

Plusi: visu laiku stiligakais ,Opel” universalis, lielisks dizains, plass salons, stabila gaita,

augsts komforta limenis.

Minusi: kravas telpas ietilpiba un praktiskuma atpaliek no ,Mondeo”, dinamiskos
reZimos nav tik izveicigs ka pasi sportiskakie klasesbiedri.

" =

.Insignia Sports Tourer” sakumcena ar 1,6 litru 115 ZS benzina dzinéju un 6MT bis Ls
14819, ,Insignia Sports Tourer ar 2,0 CDTI” 190 ZS dzingju un 6AT maksas Ls 23720,
savukart ,Insignia Sports Tourer” topversija ar 2,8 V6 Turbo 260 ZS benzina dzingju un 6AT
nopérkama par Ls 27 164. Degvielas patérina zina tieSi dizelis ir pateicigakais (pat ar
pilnpiedzinu un automatisko karbu var ieklauties 7 litros uz 100 km), bet tiem, kuriem
primarais izveles kritérijs ir jauda, jaskatas lielo benzina dzinju virziena.

Kopuma secinam — komfortabls, stabils auto, gaita vienmériga pat pa nelidzeno,
tipisko Latvijas cela asfaltu, auto nezaudé stabilitati pat liela atruma. Tomér ,Insignia” nav
sportists, bet drizak gan lielisks Soseju ,kruizers” gariem parbraucieniem — eérts, atrs,
ekonomisks, — braukSana ka atpita. Dinamiskos rezimos ,Insignia” piekapjas tadiem
konkurentiem ka ,,Alfa Romeo 159 SW" un ,Honda Accord Tourer”, tatu brauk§anas ipa$ibu
zina drosi konkuré ar ,Ford Mondeo” un ,, Toyota Avensis” universaliem. No praktiska latvieSa
viedokla raugoties, ,Insignia Sports Tourer” ir ietilpigs, tomér ne tik ietilpigs ka ,.Ford
Mondeo"” vagons. Tacu nenoliedzami — tagad opelis ir stiligaks par saviem konkurentiem!
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CSDD pagarina bezmaksas
velosipédu registraciju

Nemot véra lielo interesi, Celu satiksmes
droStbas direkcija uz meénesi pagarina
bezmaksas velosipédu registraciju. Uz So bridi
ir registréti vairak neka Cetri tokstoSi
velosipgdu. Sadu pakalpojumu ir iespéjams
sanemt, izmantojot CSDD piedavatos e-
pakalpojumus (e.csdd.lv). Turklat registraciju
var veikt ari direkcijas nodalas visa Latvija.

Vienotd velosipédu registra veidoSanas
noliiks ir aizsargat So tik popularo par-
vieto$anas lidzek|u ipaSniekus no zadzibam. Ar
CSDD gadibu izveidota vienota datu baze, kura
érti lietojama ka velosipédu TpaSniekiem, ta ar
tiestbsargajoso institiiciju parstavjiem. Velo

ipaSnieks atri var pieregistrét savu divriteni,
bet gadijuma, ja tas tiks nozagts un atrasts,
policija var noskaidrot velosipéda likumigo
TpaSnieku.

Lai registrétu velosipédu, janorada ta
marka, modelis un ramja numurs, bet lai vieg-
lak bitu to atpazit, iesakam pievienot arf velo-
sipeda un ramja numura foto. Velosipéda
registraciju var veikt pilngadiga persona, bet
bérnu ritenus redistré vecaki, aizbildni vai
aizgadni.

Velosipédu registracija ir brivpratiga. Bez-
maksas velosipedu registracija tika izsludinata
kampanas «Velosipédu redzi?» laika.

Latvija iekluvusi starp labakajam
Eiropas valstim mazaizsargato satiksmes
dalibnieku droSibas uzlabosana

Eiropas transporta droSibas padome
(ETSC) publicéjusi ikgadéjo PIN pétijumu (PIN
Annual Report) par celu satiksmes droSibu
Eiropas valstis. Latvija ir ceturta vietd boja-
gajuso velosipédistu skaita samazinaSana par
9% salidzindjuma ar 2001. gadu. Pirmaja vieta
ir Somija, kurd sasniegts samazindjums par
14%. Latvija ar uzslavéta ka strauji progre-
séjoSa valsts, kurd ar finansiali iesp&jamiem
un efektiviem veidiem izglabtas daudzas
mazaizsargato satiksmes dalibnieku dzivibas.

Sodien, 11. maija Apvienoto Naciju
Organizacija oficiali atklaj satiksmes droibas
uzlaboSanas dekadi 2011-2020. ETSC ir
pieprasijusi, lai tiktu veikti nopietni satiksmes
droStbas pasakumi, kas samazinatu boja
gajuso gajeju, velosipédistu un motociklistu
skaitu, savukart Eiropas Komisija ir noteikusi,
ka Sobrid galvena prioritate ir motorizéto divu
ritenu transportlidzeklu vaditaji.

CSDD jauns
pakalpojums-

izzina par savu vaditaja
apliecibu atrodoties
arzemes

Turpmak tiem Latvijas iedzivotajiem, kas
ilgsto$i uzturas arzemes, bis iespéja iegit
izzinu ang|u valoda par savu vaditaja apliecibu
— iegUtajam kategorijam, deriguma terminu, ka
arl registréto parkdpumu un parkapumu
uzskaites punktu esamibu vai neesamibu.

Sads pakalpojums radits, lai arzemés
esoSiem Latvijas iedzivotajiem atvieglotu
dazadu formalitaSu kartoSanu, pieméram,
vaditaja apliecibas mainu vai automasinas
apdroSinaSanas iegadasanos, jo arvalstu
apdro8inataji biezi pieprasa informaciju par
vaditaja apliecibas statusu.

lzzinu varés iegt CSDD e-pakalpojumu
(https://e.csdd.lv) lietotaji, tadél, lai to
sanemtu, bls japieregistréjas ki e-
pakalpojumu lietotajam un elektroniski
jaapmaksa (Ls 3,83) izzipas pieprasijums.
Pielikuma redzams informéacijas paraugs, kada
bis atrodama izsniegtaja izzina.

Latvija uzradijusi pozitivus rezultatus visas
mazaizsargato satiksmes dalibnieku grupas.
Bojagajuso motociklistu skaita samazina$ana
Latvija ir otra vieta Eiropa — samazinajums par
8%, bet negadijumu skaits, kas letali beidzies
gajéjiem, krities par 7%, kas ir piektais
labakais rezultats Eiropa.

Latvija ritenbraukSana klust arvien
popularaka, kas nozimé, ka velosipédistu
skaits ielas un uz celiem palielinasies.
Paveiktie droSibas pasdkumi Latvija ietver
ietvju un velocelinu izblvi, apgaismojuma un
bridindgjumu zimju izvietoSanu pie gajéju
parejam, ka ar stingrakus soda meérus gan
gajejiem, gan velosipedistiem. Tapat skoléni
[idz 9. klasei apgist satiksmes noteikumus,
turklat jaunieSiem ir iespéja piedalities art
dazados konkursos par satiksmes droSibas
jautajumiem. TieSi Sobrid Latvija notiek
satiksmes droSibas kampana «Velosipédu

CSDD darba laiki jinija

Pirmssvétku un svétku dienas mainits Celu
satiksmes droSibas direkcijas (CSDD) darba
laiks:

Sestdiena, 11. jdnijs — pirmssvétku diena
— darba diena tehniskas apskates stacijas
Riga, Daugavpili, Jelgava, Jekabpili, Grobina,
Talsos un Valmiera par vienu stundu isaka.

Svétdiena, 12. junijs — Vasarsveétki

TreSdiena, 22. junijs — pirmssvétku diena —
darba diena par vienu stundu Tsaka.

Ceturtdiena, 23. junijs — Ligo svetki —
brivdiena.

Piektdiena, 24. jlnijs — Jani — brivdiena.

Sestdiena, 25. junijs — brivdiena.

redzi?», kas veltita velosipédistu, gajéju un
autovaditaju izglitoSanai par katra dalibnieka
pienakumiem un tiesibam celu satiksme.

Sadu rezultatu sasniegsanai ticis daudz
paveikts, tomer daudz darba vél priek$a, bez
tam, pieméram, 2010. gada boja gajuso
motociklistu skaits Latvija atkal pieauga. Ta ka
motobraucgju droSibas uzlaboSana noteikta
par prioritati, paredzams, ka nakotné varétu
tikt veikti kadi izglitojoSi pasakumi, kas
uzrunas tiesi o satiksmes dalibnieku daju.

Kop$ 2001. gada uz Eiropas celiem boja
gajusi 169 000 mazaizsargatie satiksmes
dalibnieki. Kopuma boja gajuSo gajéju un
velosipédistu skaitu izdevies samazinat par
34%, bet tos, kas mirusi negadijumos, kuros
iesaistiti motorizétie divu ritenu transport-
[idzek|i — par 18% (PIN pétijums).

RIGAS MOTORMUZEJS
ATVERTS KATRU DIENU
NO PLKST.

10.00 LIDZ 18.00

CSDD Rigas Motormuzeja izstazu
zales un Bauskas filiales darba laiki
janija:
11.
12.
22,
23.
24,
25.
26.

janija 10.00 - 18.00
janija 10.00 - 18.00
janija 10.00 - 18.00
janija brivdiena

janija brivdiena

janija 10.00 - 18.00
janija 10.00 - 18.00

TEL.: +371 67097170
INFO@MOTORMUZEJS.LV

WWW.MOTORMUZEJS.LV




Agnis Krauja

Anglis Naidzels Mansels ir viens no visu
laiku azartiskakajiem cinitajiem, kadi jebkad
braukusi F-1. Uzvarétaja pozicija vin$ braucis
55 sacikstes, tacu finiSu pirmais sasniedzis
tikai 31 reizi, kas F-1 vesturé ir ceturtais
labakais sasniegums. Tacu, ja pasaules visu
laiku labako pilotu noteiktu péc trase izpildito
apdziSanas manevru skaita, tad NaidZelam
Manselam bdtu lielas izredzes iegit So
godpilno titulu! ,Autoinfo” maija numura
aprakstijam Mansela érkskaino celu fidz F-
1,vina pirmas Cetras sezonas ,Lotus”
komanda, parieSanu pie ,Williams” un pirmas
.Grand Prix” uzvaras 1985. gada, kas radija
sociologisku fenomenu — ,manselomaniju”.

Ka zaudeét divus titulus
péc kartas

Par spiti diza neveiksminieka Mansela
arkartigajai popularitatei, laikam jau Frenks
Viljamss neticéja vina spéjai galu gala k|dt par
pasaules ¢empionu, jo 1986. gada sezonai
parakstija figumu ar tobrid jau divkartéjo
pasaules Cempionu brazilieti Nelsonu Piké.
Nav zinams, vai brazilieSu pleibojs Pike
sakuma ceréja uz pirma pilota statusu, tacu
jau pirmajas sacikstés Mansels vinu sanéma
istd anglu buldoga tveriena. Piké keras pie
nesportiskiem panémieniem, publiski izsakot
aizskarosas piezimes ne tikai par Manselu,
bet arl par vina sievu, taCu tas vinam
nepalidzéja parspét savu komandas biedru
trasé. Tosezon Mansels izcinija piecas
uzvaras, un pédgjos divos posmos vinam bija
nepiecieSams tikai reizi fini$ét ceturtajam, lai
klatu par Cempionu. Meksika NaidZels
noguléja startu un péc varonigas iedziSanas
fini$€ja piektais. Pirms pédgja posma vins par
6 punktiem apsteidza Alénu Prostu un par 7
punktiem — Nelsonu Piké. Viss, ko vajadzeja

Jaunas un Lietotas
Rezerves dalas

Serviss
Tel. 67703303
&‘z,, Maskavas iela 449
. Riga

paveikt 26. oktobri Adelaide — finiSét
ceturtajam. Mansels ieguva ,pole position”,
taCu brauca sev neraksturigi piesardzigi,
izvairijas no starta burzmas un sakuma turéjas
4. pozicija. Prosts péc vieglas sadursmes ar
Bergeru iebrauca boksos novérst riepas
defektu, Mansels apdzina Pikeé un Sennu,
iegustot 2. Poziciju — 25 sekundes aiz lidera

»Esmu pilniba
izbaudijis visas uzvaras
un zaudéjumus, bet
pavisam drosi zinu
tikai vienu — vienmeér
esmu braucis tik atri,
cik vien spéjis.”
Naidzels Mansels

Kekes Rosberga, kur§ aizvadija savas pédgjas
F-1 sacikstes karjera. 64. apli Rosberga
.McLaren” formulai eksplodéja aizmuguréja
riepa, tadal ari ,Williams” komanda zinoja
saviem pilotiem par nepiecieSamibu veikt
riepu mainu. Tatu Mansels nepaspgja —
finiSa taisné pilna atruma vina ,Williams”
masinai eksplodéja kreisa aizmugurgja riepa.
Gumijas drazas lidoja pa gaisu, dzirksteles
Skida, maSina saka meZonigi métaties no
vienas trases malas uz otru, tatu Manselam
ar parcilveciskam palém izdevas auto savaldrt
un noparkot to veselu trases mala. Lidz
karotajam titulam pietriika tikai 72 kilometru.
Kopvértéjuma Mansels tikai divus punktus
atpalika no Cempiona Aléna Prosta. Kad
jaunais ¢empions sanemis apsveikumus, vin$
atklati atzinis, ka Soreiz tieSam paveicies...

AUTOSPOGUL]

NOMAINA
UZSTADISANA
MARKESANA

SIA «Ladars» Riga, Visvalia 1
Tel. 67285052, mob. 28263362

www. autospogulis.

Tikai velak Mansels uzzinja, ka tad, ja bitu
iz8kaidijis savu maSinu gar trases bortiem,
sacikstes tiktu apturétas un vin§ visdrizak
kldtu par Cempionu, lai gan apsveikumus droSi
vien varétu sanemt slimnicas palata...

1987. gads F-1 lidzjutéjiem sagadaja veél
vienu trilleri. Visas sezonas laika abas
.Williams” maSinas domingja ,Grand Prix"
trasés un komandas biedri Mansels un Pike

bija niknakie sancenSi un galvenie titula
pretendenti. Sezonas kulminacija bija divkauja
Silverstouna, kad Mansels distances pedgjos
29 aplos sadeldéja 28 sekunzu atstarpi, 11
reizes labojot trases rekordu, un finisa taisné
gandriz 300 km/h atruma ar elpu aizraujoSu
dubultmanevru apmanija Pike, neiespéjama
veida izraujot uzvaru savas publikas prieksa.
Tobrid tribinu gaviles bija skalakas par motoru
troksni, goda apli Mansels apstajas un
apdziSanas vietad skipstija trases asfaltu!
Kop$S tam sacikstem Naidzels faniem kluva
par ,Magisko Manselu” un Piké vairs ne reizi
neizdevas vinu pieveikt tie$a cina trase.
Mansels tosezon izcinja 6 uzvaras un 8
.poles” — vairak, neka jebkur§ cits —, tacu
parak biezi pievila ,Honda” dzingjs —
Monako, Vacija un Portugalé nacas izstaties.
Ungarija NaidZela auto pazaudgja ritena

JUNIJS Nr. 6 / 2011 167

centralo skravi, kad [idz uzvarai bija atlikusi
vairs tikai 4 apli. Sezonas izSkiroSajas
sacikstes  Japana, Suzukd, Mansels
kvalifikacija smagi avaréja un guva muguras
kontlziju. Pike ar tikai 3 uzvaram sezona
izdevas iegit ¢empiona titulu. Péc tam gan
brazilietis Frenkam Villamsam pateica
Lsveiki”, panemot [idzi uz ,Lotus” komandu
,Honda" dzingjus! Laikam jau ne velti sezonas
otraja pusé Mansels Z€lojas, ka taisnés vina
auto atruma par kadiem 18 km/h atpaliekot
no komandas biedra Piké maginas...

Il Leone — aiz
bezbailibas robezas

.Williams” komanda, zaudgéjusi spécigos
.Honda" turbo dzingjus, nakamaja sezona bija
spiesta izmantot ,Judd” atmosfériskos
motorus, kam parak bieZi pietriika jaudas un
izturibas. Mansels tikai divas reizes spéja
sasniegt finiSu, tacu abas reizés vin§ bija
otrais — Britu un Spanijas GP. Sezonas vidi
apstiprinajas baumas par Mansela parieSanu
pie ,Ferrari”. NaidZels kluva par pedéjo
JFerrari” pilotu, kuru vél pirms savas naves
1988. gada augusta izvélgjies pats komandas
dibinatajs — legendarais Enco Ferari. 1989.
gads iesakas fantastiski — ar uzvaru Brazilija
debijas sacikstés pie ,Ferrari” stires, uzreiz
iegustot fanatisko italu tifosi cienu un kldstot
par il Leone. Ungarija Mansels aizvadija
vienas no spozakajam sacikstém karjera.
Startéjis no bezcerigas 12. pozicijas, Sauraja
Hungaroringa trasé péc 1. apla vin$ jau bija
izlauzies lidz 8. vietai, turpinajuma nokéra
liderus, apdzina Prostu un péc daZiem apliem
veica elpu aizraujoSu dubultapdzisanu —
apsteidzot Sennu bridi, kad Airtons pats veica
Stefana Johansona apdziSanas manevru.
Sasniedzot finiSu, Mansels apsteidza Sennu
jau ar 4,5 sekunzu parsvaru! Tacu kopuma ar

apkalposana
ellu maina

GAZES IEKARTAS AUTOMOBILIEM

vzstadisana
remonts
regulédana
pardo3ana

GAS INJECTION \\O'\'Le‘
SYSTEM " e ABC 3&'&,
e
5-\9(\0\\1 Riga, Ganibu dambis 23b

talr. 67381728, mob. 29296613

daudzam izstaSanam un dazam
diskvalifikacijam bagata sezona Naidzels
izcinja tikai 2 uzvaras, 2 otras un tre$as
vietas, kopvertejuma palikdams ceturtais.
Nakamaja sezona Naidzela komandas biedrs
atkal bija Aléns Prosts, kur$ ar makiaveliskam
aizkuliSu mahinacijam ne tikai nodroSinaja sev
neoficialu pirma pilota statusu, bet ari lika
JFerrari” vadibai ierobezot Mansela sacikSu
azartu. NaidZels tosezon izcinija tikai vienu
uzvaru Portugalé un péc neveiksmigas
sactkstes Silverstouna teatrali iesvieda
cimdus pdli, pazinojot, ka péc sezonas aiziet
no F-1 pavisam. Un tomér, ari togad NaidZels
sarlipéja lidzjutejiem miljonu vertas atminas.
Sanmarino GP Imola, izeja no bedigi slavena
Tamburello kuma, NaidZels veica Bergera
apdzi$anas méginajumu, tacu tika izspiests
no trases. Mansela ,Ferrari” vairak neka 250
km/h atruma ar diviem riteniem zalé izslidéja
un veica apgriezienu par 360 gradiem, tacu
Naidzelam fantastiska veida izdevas to savakt
un turpinat braukt pareizaja virziena, $aja apli
zaudgjot vien nieka 3 sekundes!

Meksika ~ ,Autédromo  Hermanos
Rodriguez” trasé Manselam izdevas daudzu
ekspertu visaugstak novértétais apdziSanas
manevrs F-1 vésturé. Musdienas Sis
autodroms vairs netiek izmantots sacikstem,
jo blvets uz bijusa ezera virsmas seismiski
aktiva vieta, un trases allaz mainigais asfalta
segums nekad nav bijis lidzens. Visbistamaka
trases vieta ir ,Peraltada Curve” 180 gradu
viraza taisnes gala, kura janem ar pilnu gazi
— Seit ir tikai viena pareiza trajektorija un nav
drosibas joslas, kltdas $i virdZa nepiedod.
Pédeja apla sakuma Mansels panaca Bergeru,
iesedas asté un taisné méginaja tikt garam,
tacu Peraltada likumam abas masinas tuvojas
blakus. Bergers virdza iebrauca pa pareizo
trajektoriju  iekSmala, tau Mansels,
nesamazinot atrumu, vinam aizbrauca garam

aut(Daze
GAZES IEKARTU

UZSTADISANA, REMONTS, DIAGNOSTIKA. CSDD sertifkiits.
Uzstadot iekartas pie mums,

DIAGNOSTIKA BEZ MAKSAS
ATLAIZU KARTES autogazes uzpildes stacijas.
AUTO REMONTS. Piekarei, dzingjiem,
elektrosistemam. Uzstadam signalizacijas,
magnetolas, parkoSanas senesorus.

Uzpildam un remontéjam KONDICIONIERUS.

A. Deglava 60, Riga, talr. 67802480
mob. 29400989, www.autogaze.lv
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Darba laiks: 10 - 18
TERITORIJU LABIEKARTOéANU,

JEBKURAS SAREZGITIBAS KOKU NOCIRSANU,

CELMU LIKVIDESANU.

Mums ir visa darbam nepieciesama

tehnika un stradnieki ar pieredzi.

Talr. 29172758; 29220293

Dabas apriopes dienests
VIDES REMONTS piedava:

JAPANAS UN KOREJAS
AUTOMASINU
" REZERVES

Vairumtirdznieciba un mazumtirdznieciba
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29991444 29541238
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doks1@one.lv www.japanautoparts.lv

;YA JUNIJS Nr. 6/ 2011

laimes lute

pa neiespgéjamu trajektoriju virdzas armalal
Jrerrari”  vairakas  reizes palécas uz
nelidzenumiem, un likas, ka tam nav nekadu
ceribu noturéties trase, tomér Manselam, par
spiti visiem fizikas likumiem, izdevas masinu
uzvaru sacikstés, bet gan tikai par 2. vietu...
Eksperti uzskata, ka Sadu pargalvigu manevru
veikt uzdroSinatos varbdt tikai daZzi no
pagatnes dizajiem pilotiem — Dzims Klarks,
Zils Vilenévs, Ronijs Petersons —, tatu vini
visi tobrid jau sacentas ,Vinsaules
cempionata”.

Treso reizi
viceCempions

1991. gada NaidZels atgriezas ,Williams”
masina ar slaveno ,Red 5" numuru uz
korpusa, lai izcinitu 5 skaistas uzvaras un...
zaudétu savu treSo Cempiona titulu, kur$ atkal
palika tikai rokas stiepiena attaluma. Tosezon
Airtons Senna uzvargja pirmas Cetras
sacikstes péc kartas. Mansela varoniga
pakaldziSanas Sennam sakas tikai 2. junija
Monreala, Kanada. Mansels, startgjot no 2.
pozicijas, jau pirmaja Itkuma ieguva
liderpoziciju un turpmak nevienam nelava
apSaubit savu parakumu. Pedgja likuma vin$
iebrauca ar veselas minGtes parsvaru par
tuvako sekotaju, jau majot sveicienus faniem,
kad pek3ni ,Williams” formula kluva arvien
lenaka un klusi piestaja trases mala. Oficiala
versija — atteica ,Renault” dzingja
elektronika, tacu launas méles melsa, ka

Naidzels netiSam pats noslapgjis motoru,

madams sveicienus faniem... Spanija,
Barselona, viena no slavenakajam divkaujam
F-1 vésturé, Mansels parspgja Sennu, visu
finiSa taisni 320 km/h atruma aukstasinigi
braucot riteni pie ritena ar dazu milimetru
atstarpi starp formulam. Tacu nakamajas
sacikstes Portugalé Mansels atkal zaudgja
droSu uzvaru, kad, izbraucot no pitstopa, vina
formula pazaudéja mehaniku slikti pieskraveto
riteni. Tiesa, nelaimigais ritenis tika
piemontéts turpat boksu celina pasa vidd, péc
tam velreiz atglta [iderpozicija sacikstés,
tomér beigas piedzivota diskvalifikacija.
Sezonas turpinajuma Mansels izcélas ar
parliecinoSu ,hettrriku” — trim péc kartas
uzvaram Francija, Anglijad un Vacija. Pirms
sacikstem Japana vina izredzes uz titulu atkal
bija dzivas, taCu bija nepiecieSama vél viena
uzvara. Suzukas trasé 10. apli Mansels cina
par liderpoziciju veica pardroSu méginajumu
apdzit Sennu, tacu Soreiz nesekmigi —
.Williams” formula izlidoja no trases un
iestiga droSibas joslas granti...

Triumfs abos
Atlantijas krastos

Toties nakamaja, 1992. gada, neviens uz
pasaules vairs nespéja apturét NaidZelu
Manselu — dizo neveiksminieku, kuram reizi
par visam reizém veiksmes dieviete atdeva
paradu par trim pedeja bridi zaudétiem
pasaules Cempiona tituliem. Tosezon jau 39
gadus vecais anglis pie ,Williams Renault
FW14B" stlres izcinija devinas uzvaras
sezona un Cempiona titulu ar 52 punktu
parsvaru par tuvako sekotaju, turklat iegistot

14 ,poles” un parrakstot uz sava varda gandriz
visus iespéjamos vienas sezonas rekordus.
Neviens pasaules ¢empions nav gajis uz So
virsotni tik ilgi — 12 sezonas un 180
sacikstes. TaCu neviens un nekad nebija
vinngjis tik spoZi un parliecinoSi! Mansela
triumfa kulminacija notika majas trasé
Silverstouna, 200 tikstoSu fanu prieksa.
Naidzels ar veselu 2 sekunzu (F-1 mérogiem
ta ir miziba!) parsvaru izcinija ,pole position”
un ari parliecinoSi uzvargja sacikstés, braucot
lepna vientuliba un neatdodot liderpoziciju no
starta lidz finiSam. Tikko ,red five” Skérsoja
finiSa liniju, trasé izlauzas fanu tikstosi, lai gan
paréjas masinas tobrid vél brauca pilna
atruma. Naidzela auto nespéja pabeigt goda
apli, tas apstajas cilvéku jura, un fani uz rokam
aiznesa savu elku [idz goda pjedestalam. Lai
gan oficidlas personas
par $adu arkartigi
bistamu fanu uzvedibu
bija sasutuma,
Mansels preses
konference vinus
nenosodija, bet pateica
sirsnigu  paldies, jo
Soreiz esot uzvaréjis
nevis ar  motora
zirgspekiem, bet gan
— pateicoties savu
atbalstitaju
cilvekspekam!

1992. gada rudent
Frenks Viljamss tomér
uzskatija, ka jauna Cempiona Mansela
veiksmes kredits ir izsmelts un ignoréja veco
likumu ,Never change the winning team”.
Vin§ uzteica darbu Rikardo Patrézem, kur§
divas sezonas bija lieliski pildijis otra pilota
lomu, un saka sarunas ar Alénu Prostu.
Mansels pazinoja, ka nebaidas no komandas
biedru sancensibas, jo vinS esot sacikSu
pilots, bet Prosts — ,tikai Soferis”. Tacu
NaidZels vélgjas, lai Viljamss apstiprina, ka
nakamsezon vinam tiks nodroSinatas tadas
pasas iespéjas (gan tehniski, gan finansiali),
kadas bija $aja sezona. Dzelzs Frenks ar atbildi
vilcinajas, bet tikmér ar sensacionalu
pazinojumu klaja naca Senna, kur$ apgalvoja,
ka bdtu ar mieru braukt ,Williams™ komanda
pat par velti. Manselam §is aizkuliSu intrigas
jau bija piegriezu$as, un jaunais Cempions
pazinoja, ka pamet ,Williams" komandu un F-
1 ¢empionatu, jo ,uzvarét F-1 iespgjams tikai
tad, kad komanda wun pilots bauda
simtprocentigu savstarpéju uzticibu, tacu
aizkuliSu intrigas So uzticibu ir sagravusas”.
Daudzi uzskatija, ka Mansela pilota karjera ar

Autokrasas’
biezuma™
meritaja’.

nomad

429225389
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to padu art ir noslégusies, tatu Mansels devas
uz Ameriku un ierakstija savu vardu pasaules
autosporta vesturé ka pirmais pilots, kur$
vienu péc otra vinngjis abus prestizakos
pasaules autosacikSu serialus — F-1 un
amerikanu ,Championship Auto Racing
Teams” (CART). 1993. gada rudent vin§ uz
dazam nedélam kluva par pasaulé vienigo
autosacikSu  pilotu, kuram  vienlaikus
piederéjusi aktualie Cempiona tituli abos
Atlantijas krastos — gan F-1, gan CART.
Autosporta pasaulé Manselam vairs nepalika
neka, ko pieradit.

Atgriesanas,
lai aizietu pavisam

Un tomer 1994. gada rudeni Mansels
atgriezas F-1 — pédgjos Cetros posmos vins
atkal izgaja uz starta ,Williams™ sastava. Vina
atgrieSanas tobrid jau parlieku akadémiskajai
un sterilajai F-1 pasaulei bija ka svaiga gaisa
malks, ka sportiska azarta dopings. Mansela
aizraujo$a divkauja ar Zanu Alezi Suzuka, vina
cinas ar Hakinenu un Bergeru Adelaidé
pieradija pasaulei, ka uzvaras likteni joprojam
var iz8kirt ne tikai komandu taktika un
stratégija, bet ari viena pilota cinasspars un
meistariba. Ka FIA prezidenta Maksa Moslija
vélme F-1 sacikstes salidzinat ar $aha partiju
tomer ir fundamentali nepareiza... Australijas
GP kvalifikacija parspejot nakamo €empionu
Simaheru un uzvarot sezonas nosléguma
sacikstés, Naidzels Mansels pieradija, ka ari
41 gada vecuma vinam joprojam piemit
velniSkiga drosme, fantastiska uzvaras griba,
zibenigie refleksi un nelokama apnémiba bt
pasaulé atrakajam pilotam pie sacikSu auto
stres. Ne velti nakamas paaudzes britu F-1
pilots Edijs Irvains, kad vinam kada intervija
ludza salidzinat Manselu ar masdienu F-1
pilotiem, ta ari pateica: ,Mansels ir Mansels.
Bet més esam vienkarsi mirstigie.”

Tau Mansels atkal neizmantoja iespéju
aiziet neuzvaréts. Vin§ pienéma Rona Denisa
piedavajumu 1995. gada sezona startét
.McLaren” komanda. Tomér Sauraja, Mansela
auguma  parametriem  nepiemérotaja
.McLaren” masinas kokpita NaidZels aizvadija
tikai divas neveiksmigas sacikstes. Kad kluva
skaidrs, ka $1 maSina nekad nebds
konkurétspejiga, NaidZelam vairs nebija
motivacijas turpinat, jo vin§ nevélgjas tikai
piedalities bez iespéjas cinities par uzvaru.
Péc 15 sezonam un 197 sacikstém lielakais
dramatisko lomu aktieris NaidZels Mansels
pameta F-1 skatuvi.

G AREMONTESIM JUSU AUt
PAR PIEVILCIGU CENU!

Jums vajag salabot auto?

SIA “ Motors A5” to izdaris atri un par |oti pienemamu cenu. Més nepiedavajam
viltigas atlaides un klientus nemanam ar neesosiem remonta darbiem!

Més veicam:

Ritosas dalas, bremzu diagnostiku un remontu.
Buksu, amortizatoru, balsta Sarniru, stares pirkstu,
pusass granatu nomainu, bremzu disku apvirposanu.
Dzinéju, atrumkarbu, sajigu mainu un remontu.
Zobsiksnu, agregatu siksnu un rullu mainu.
Ellu un filtru mainu.
Elektrosistému remontu.
Ritenu geometrijas regulésanu.
Riepu remontu, balansésanu, montazu.
Lukturu gaismu regulésanu.
Buksu izgatavo3anu.
Nestandarta darbus.
Mikroautobusu remontu.
lespéja veikt remontu izbraukuma pie klienta.

Motors A5

Mukusalas iela 45c,

t.67 627 546;

m. t. 29 237 499,

motorsa5@inbox.lv

situacije T' K tas unjnove
lasano e - (

Lietotas auto riepas

no Vacijas

——__  R12lidzR22

Sdkos ary

)

Lielaizvele

lietie diski ¢

Riga, Ziepniekkalna 23a (aiz CSDD TA)
Talr. 67629021, mob. talr. 29273705

PIRMA SPECIALIZETA MOTO BRAUKSANAS
SKOLA RC Unlimited

Vai vélaties imacities ar motociklu braukt ka profesionali?

Jums ir iespéja apgit motobrauk-
Sanas programmu, kas ir veidota uz
ipasas brauksanas tehnikas kursa
bazes un ta ir piemérojama visiem
ielu motociklu tipiem sakot no co-
periem beidzot ar superbaikiem. Ta
ir izveidota, lai motobraucéji varétu
paaugstinat savu zinasanu limeni
un apgitu specialo brauksanas
tehniku, ka rezultata iemacitu brau-
céjiem pareizi parvaldit motociklu
un tikt gala ar bistamam situacijam.

Daudzas lietas bus Sokejoss
atklajums pat pieredzéjusiem
braucéjiem!

Pieredzéjusa instruktora
uzraudziba Jis varésiet apgiit:

- specialo brauksanas tehniku;
- ka pareizi rikoties('avérijas

bu

Loti interesanta apmacibas pro-
gramma, kas ieklauj sevi zinasanas
sakot ar pareizu riepu izvéli un
beidzot ar saciksu stila brauksanu
un psihologisko barjeru parvarésa-
nu. Apmacibas programma izveido-
ta ta, lai nodrosinatu maksimalu
zinasanu daudzuma apgisanu un
brauksanas tehnikas [imena paaug-
stinasanu salidzinosi 1sa laika
perioda.

Apmacibas kurss ietver sevi ipasu
teoreétisko zinasanu pamatbazi un
praktiskas brauksanas nodarbibas.

Apmacibas ir iespéjamas ka
latviesu, ta krievu valoda.
Pieteiksanas un informacija pa
talruni 29222431

Ronalds Cimoska (Spider)
mailEcunlimited@inbox.lv




Gandriz katrs autovaditajs bls pamanijis,
ka Riga un citas Latvijas pilsétas arvien vairak
paradas stavvietas ar laika ierobezojumu,
tomér ne visi zina, ka nepietiek ar zime
noradita stavésanas laika ievérosanu.

Celu satiksmes noteikumu 307.17.
punkts nosaka, ka vaditajam, kur§ novietojis
automobili ar §im zimém apzimétaja stav-
vietd, automobila salona pie priek$éja stikla
janovieto informacija, kad transporta lidzeklis
novietots  stavvietd. Tatad janovieto
ripnieciski razots laika pulkstenis vai vismaz
janoplés kads avizes stiritis un jauzraksta
laiks, kad tiek atstdta maSina un jadodas
prom, neaizmirstot laicigi atgriezties. Ja
minéta manipulacija netiks veikta, tad
autovaditajam var nakties Skirties no 20 LVL
soda. Nelidzés skaidrojums, ka masina
pamesta tikai uz 5 minGtém, nav papirisa ar
laiku - jamaksa sods.

Ir atbalstama stavvietu ar laika
ierobeZojumiem izplatiba Riga pie iestadém,
organizacijam, tirdzniecibas centriem un
citam iedzivotaju bieZi apmeklétam ékam.
Autovadrtajiem ir pazistama nepiecieSamiba
uz neilgu laiku apmeklét kadu banku vai
veikalu, bet to priek§d uz visu dienu
novietotas automasinas!

Diemzel gandriz

katrai atbalstamai

Autovadita)l vairak

jainforme!

iniciativai ir sava €nas puse. Aptaujajot,
Latvijas Automoto biedribas (LAMB) biedrus
un citus autovaditajus, noskaidrojam, ka tik
tieSam ne tuvu visi zina par nepiecieSamibu
atstat salona aiz priek$éja stikla laika noradi.
Var jau augstpratigi teikt, pai vainigi, tomér
péc LAMB un daudzu autovaditaju domam,
celu satiksmes stiprinaSana ir meklgjama
sadarbibad starp tiem, kas noteikumus
izstrada un pienem un tiem, kam tie jaizpilda.
Ja reiz gan publiskaja telpa, gan ikdienas
sarunas noskaidrota informacija liecina, ka
autovaditaju zinaSanas par kadu jautajumu
nav pietiekamas, tad svarigi biitu veicinat §1
zindSanu roba atraku aizpildiSanu, nevis
priecaties par iespéju iekaseét péc iespéjas
lielaku soda naudu apjomu. Istenojam tagu
dazadas informativas satiksmes droSibas
akcijas, lai gan kads birokrats varétu jautat,
kam tas vajadzigs, jo satiksmes noteikumos
jau ir pateikts, kas ir un nav atlauts?

Autovaditaji ir sabiedribas aktivaka dala,
kas maksa nodoklus un balsta valsts
ekonomiku, tade| logiska bitu aktivaka Rigas
domes un citu atbildigu institdciju informativa
pretimnak$ana neskaidros jautajumos, jo
mérkis nav palielint sodos iekaséto naudu,
bet panakt redlus uzlabojumus.

LietuviesSu benzina bizness

Baltkrievijas izdevums Respublika raksta
par kaiminvalsts Lietuvas iedzivotaju benzina
biznesu — ik dienu, 400-450 automasinu
Skérso  robeZas  caurlaides  punktu
JIpvBanka,” lai uzpilditu degvielas tvertnes
Baltkrievijas puse.

Katra automasina izved aptuveni 100
litrus benzina vai dizeldegvielas. Tas ir
likumigi, jo robezai pari atlauts vest pilnu
degvielas tvertni plus vél 10 | metala kannu ar
benzinu vai dizeldegvielu.

Neskaitot vieglas automasinas, Lietuvas-
Baltkrievijas robezu diennakti $kérso aptuveni
250 kravas automobilu, kuru tvertnés var
iepildit pat tonnu degvielas. Muitas postena
JIpvBanka,” galvena atbildiga amatpersona
Andrejs Zaicevs stasta, ka lielaka dala
kravinieku robezu $kérso tuk$a — tatad So
celotaju galvenais merkis art ir degviela.

Baltkrievu Zurnalisti aprekinajusi, ka tikai
caur $0 vienu parejas punktu Lietuva ik dienu
nonak aptuveni 300 tonnas degvielas, bet

ménesa laika tas ir apméram 9000 tonnas.

Sakara ar Baltkrievijas rubla devalvaciju,
degvielas bizness Lietuvas pilsoniem kluvis
vél izdevigaks. Agrak robezas Skérsotaji
uzpildijas tuvakaja benzintanka un norekinajas
galvenokart eiro, tacu tagad vispirms tiek
mekléts valutas apmainas punkts, lai
iegadatos rublus. Valltu atskiribas dél, pelna
pieaug vel vairak.

Vislielako slodzi izjat pierobezas uzpildes
stacijas — degvielas tikotaji no kaiminvalsts
veido garas rindas, kas saglabajas visu
diennakti. BieZi tiek uzpilditas ne vien
automaSinu bakas, bet ari lidzpanemtas
degvielas kannas, lai piebraucot pie robezas,
tvertni uzpilditu ,idz l0pai.” Nereti to dara
pierobezas mezos, tadejadi nodarot
kaitéjumu videi.

Muitnieki zina stastit, ka gadas, ka tiek
izmantoti automobili ar parbivétam degvielas
bakam, kuras var ieliet vél vairak dargas
kravas.

Vilclenu uzvarét nevar!

Vilciena sadursmi ar automasinu varétu
salidzinat ar automaS$inas sadursmi ar
aluminija  bundZinu. Un tomeér nereti
autovaditaji Skérso mazak noslogotas
parbrauktuves, neievérojot aizradijuma
signalus.

Saskana ar starptautiskajiem statistikas
datiem lielaka dala automasinu-vilcienu
sadursmes notiek diennakts gaiSaja laika,
turklat pie labiem brauk$anas apstakliem*.

Par izvairiSanos no sadursmes atbildigs ir
autovaditajs, jo vilciena vaditajam nav
iespéjas veikt papildu manevrus, ka ar
bremzéSanas distance ir ievérojami garaka.
“Pat tad, ja tiek Skérsota regulgjama dzelzcela
parbrauktuve, automaSinas vaditajam ir
jaievero papildus uzmaniba. Vienmér pirms
uzbraukanas uz dzelzcela sliedém ir
japarliecinas, vai tas patiesi ir drosi. Ne
vienmér vajadzétu palauties uz to, ka més
dzirdésim  vilcienu  tuvojamies,”  par
parbrauktuvju SkersoSanu bridina Renault
Brauk$anas Skolas direktors.

“Ja automaS$ina pek$ni apstajas uz
sliedem un nav nekadu iespéju to nonemt no
tam, nekavejoties atstajiet automasinu un
dodieties prom no sliedém, lai sadursmes
gadijuma neciestu,” iesaka  Renault
BraukSanas Skolas instruktori. Situacija, ja
Skersojot parbrauktuvi, barjera tiek nolaista,
noteikti jaturpina braukSana, lai nekada

gadijuma nepaliktu uz sliedém. Savukart, ja
radusds aizdomas par bridinajuma signala
bojajumiem, nekavéjoties jazino atbildigajam
institdcijam.

“lpa%a  uzmaniba  jaievéro  tiem
autovaditajiem, kas velk piekabi vai citu
automas$inu.  Viniem vajadzétu pilniba
apzinaties kopéjo automaSinas/ automasinu
garumu un nemt véra, ka palielinata kopéja
masa pagarina bremzéSanas distance,”
skaidro  Renault  BraukSanas  Skolas
instruktori. TieSi tads pats likums attiecas ari
uz kravas automasinu vaditajiem. CenSoties
Skérsot parbrauktuvi péedéja bridi, var
neapréekinat automasinas kopgjo garumu un
tadejadi paklit zem vilciena.

DroSibas noteikumi, Skeérsojot dzelzcela
parbrauktuvi:

* Vienmer esiet gatavi, ka jebkura bridi
var paradities vilciens;

e Pirms parbrauktuves S$kérsoSanas
samaziniet atrumu un parliecinieties par to,
vai vilciens patie$am netuvojas;

* Nekad neSkérsojiet parbrauktuvi, ja
dzirdat tuvojamies vilcienu;

¢ Neapdzeniet citas automasinas,
Skersojot parbrauktuvi vai neilgi pirms tam;

» Neapstajieties parak tuvu dzelzcela
sliedem — atcerieties, ka vilciens ir plataks
par sliedém, un tam nepiecieSama papildus
vieta.
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Atverta pirma pasapkalpo-
Sanas autogazes uzpildes

t | I |

Rigas pievarté, Rigas—Siguldas Soseja 6,
pie DUS ,Latvijas Nafta”, tika atklata pirma
autogazes paSapkalpoSanas stacija. Auto-
braucéji, kuri ikdiena izmanto ,Neste A24"
degvielas stacijas, ir pamanijusi, ka degviela
Sajas stacijas maksa vismaz par santimu léta
neka DUS ,Statoil”. SIA ,Latvijas propana
gaze”, kura pazistama ar visplasako autogazes
uzpildes tiklu Latvija, atverusi pirmo
paSapkalpoSanas gazes uzpildes staciju, kur
autobraucgji pasi saviem spékiem var uzpildit
savu auto un maksa par degvielu mazak.
Laikraksts ,,Autolnfo” pirmais ieméginaja
jauno gazes uzpildes staciju. Ar saviem
iespaidiem dalas izdevniecibas redaktors
Kaspars Bergmanis: , Ar gazi masu redakcijas
autoparks brauc jau kop$ 1998. gada. Kop§ ta
laika daudz kas ir manijies — ari gazes
uzpildes staciju tikls kluvis blivaks. Masdienu
automobila parbive no mehanika prasa
teicamas auto diagnostika zinasanas, kuras
nemitigi japilnveido. Laika, kad benzins ik
dienas k|ust dargaks, bet nodokl|i aug atrak
par paSu bérniem, daudzi automobilu ipaSnieki
steidz parblvet savus spékratus, lai
braukSanai varétu izmantot gazi. Ne velti
autogazes servisi jau kadu laiku ir pamatigi
noslogoti. Un tam ir logisks izskaidrojams —
izdevumi auto parbivei atmaksajas sameéra
atri. Pirma paSapkalpoS$anas stacija ir nopietns
solis. Divaini, ka lielakais degvielas tirgotajs
LStatoil Latvija” nav vargjis Tstenot $adu
ekstru un tirgot autogazi tapat ka benzinu
cauru diennakti.”

Ka 1sti notiek uzpilde? Norékinos izmanto
skaidru naudu, banku norékinu kartes, SIA
.Latvijas propana gaze" degvielas Kkarti.
Janem vera, ka, paSam pildot savu auto, vajag
darba cimdus! Lai savu auto uzpilditu ar gazi,
vispirms japievieno uzpildes pistole, tikai tad
var kerties pie darfjuma apmaksas. lzmantojot
skaidru naudu, jarékinas ar to, ka automats
atlikumu neizdod. Tiem klientiem, kuriem ir
SIA ,latvijas propana gaze” klienta atlaizu
karte, perkot gazi, arl paSapkalpoSanas stacija
saglabajas atlaides. Sobrid tiesi Saja DUS ir
visletaka autogaze.

SIA , Latvijas propana gaze” komercdirek-
tors Augusts lesalnieks: ,,Misu gazes uzpildes
stacija Bergos bis érta tiem autovaditajiem,
kuri brauc ara no Rigas. Sis ir masu
pilotprojekts, un Sobrid vélamies izvértét, vai
klientiem patiks paSiem uzpildit savus

automobilus. Daudzas Eiropas valstu DUS
klienti paSi uzpilda savus spékratus. Ta ka
Latvijas autobraucéji nav radusi pasu spékiem
uzpildit savus gazes balonus, lai klientus
apmacitu pareizi lietot misu gazes uzpildes
staciju, tur kadu laiku uz vietas bis arf masu
uznémuma darbinieks. Vin§ paskaidros, ka
pareizi rikoties ar uzpildes automatu un
norékinu terminali. Ceram, ka misu klienti So
sisttmu pienems un $adu paSapkalpoSanos
gazes uzpildes staciju tiklu varés paplaSinat.”

Japiebilst, ka konsultanta padomi ir loti
noderigi. Bet smalkam damitém laikam gan
bls jabrauc uz to staciju, kur degvielu pilda
DUS personals. Loti batiski ir precizi
nostiprinat degvielas uzpildes pistoli, kuras
fikséSanai ir vajadziga spéciga roka — bet ar
mlsu sievietes pedeja laika klust arvien
stiprakas.

Drosibas
tas Ir svarigi!

Pétijumu rezultati liecina, ka tiesi satiksmes negadijumi ir viens no
biezakajiem mugurkaula ievainojumu céloniem®. Lai samazinatu
ievainojumu risku, autovaditajiem vienmeér bitu jalieto droSibas jostas
un jaievero pareiza atraSanas pozicija pie stres, kas sevi ietver droSas
distances ievéroSanu no droSibas spilvenu atraSanas vietas un pareizi
pielagotu galvas balstu. P&tijumi liecina, ka droSibas jostu izmantoSana
savienojuma ar droSibas spilveniem samazina naves un nopietnu
ievainojumu rasanas risku pat par 63%. Tikai dro$ibas jostu lietoSana
samazina naves risku par nepilniem 50%, savukart pajausanas tikai uz
dro8ibas spilvenu - par aptuveni treSdaju.**

"Péc iekapSanas automasina, Jums vajadzétu atceréties tris lietas:
piespradzét droSibas jostas, pareizi pielagot galvas balstu un saglabat
droSu distanci starp sevi un automasinas stires iekartu un droSibas
spilvenu," norada Renault Brauk$anas Skolas direktors. DroSibas jostas
ir veidotas ar mérki absorbét sadursmes radito spéka triecienu un
noturét kermeni sakotngja pozicija. DroSibas spilvens, savukart,
pasarga noteiktas kermena dalas: galvu, kaklu un kraSkurvi no
sadursmes ar stdri, vgjstiklu, mérinstrumentu paneli un citam virsmam,
kas var radit ievainojumus, tomeér tas nespgj absorbét visu triecienu.
Vairaku gadu pétijumu rezultati liecina, ka palauSanas tikai uz dro$ibas
spilvenu samazina naves risku tikai par vienu treSdaju, savukart, ja
papildus tiek lietotas vél droSibas jostas, tad izdzivoSanas iespéjas
ieverojami palielinas™*.

Savas droSibas nolikos autovaditajiem vajadzétu ieverot ar citus
drosibas nosacijumus, pieméram, pareiza pozcija. Ir |oti svarigi ievérot
atbilstoSu distanci no drogibas spilvena - tas nav miksts, tapéc, lai bitu
efektivs, tas ir izstradats ta, ka pie liela atruma izmanto pirotehniskas
gazes. "Lai droSibas spilveni biitu maksimali efektivi, autovaditajam pie
stlres vajadzetu apsésties tada pozicija, lai, izstiepjot rokas, plaukstu
locitavas atrastos uz stures. Minimalajai distancei starp stdri un
kri$kurvi vajadzétu biit 25 cm. Tpadi uzmanigiem vajadzétu bit tiem
autovaditajiem, kas ir neliela auguma," bridina Renault BraukSanas
Skolas instruktori. Atrodoties parak tuvu droSibas spilvenam, més
palielinam risku git apdegumus, savukart atraSanas parak talu no
droSibas spilvena samazina ta efektivitati. "|oti svarigi atceréties ari par
galvas balstiem. Jusu galvas vidum vajadzetu atrastiem aptuveni
galvas balsta centralaja dala," norada instruktori. Pat pie vismazakas
sadursmes, galva vienmer ar lielu triecienu tiek atsista atpakal, tapec

0Stas -

pareizi pielagots galvas balsts var ievérojami pasargat jusu sprandu.

Svarigi atceréties, ka sadursmes smagumam vajadzetu bt tieSi
proporcionalam ievainojumu gravitatei - pat tad, ja automas$ina nav
ievérojami cietusi negadijuma, pasaZieri var bit guvu$i smagus
ievainojumus®**. Pat iebraukSana neliela bedré stavlaukuma var
izraisit muguras sapes, kas var kit par iemeslu ilgstoSam
ievainojumam. TieSi tapéc vienmeér jaapmeklé arsts, ja jtat kaut
mazako diskomfortu péc kada satiksmes negadijuma.

Atcerieties:

* Vienmer piespradzejiet droSibas jostas;

* Saglabéjiet droSu distanci ar stiires mehanismu - ka minimums
25 centimetri;

 Pielagojiet galvas balsta augstumu - Jasu galvas vidusdalai
jaatrodas aptuveni ta centralaja dala;

e Pat Skietami visniecigakais sitiens var radit nopietnas
mugurkaula traumas - nenovertejiet situacijas nopietnibu par zemu un
dro8ibas nollikos konsultgjieties ar arstu.
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Piejaucetais nezvers

KAWASAKI GTR1400
tehniska specifikacija

RaZoSanas periods
PaSmasa

Garums

Ritenu baze

Klirenss

Degvielas tvertnes tilpums

Dzingjs

Tips

Cilindra diametrs x virzula gajiens
Darba tilpums

Kompresijas pakape

Jauda

Maksimalais griezes moments
(azes sadales mehanisms
BaroSana

Dzesésanas sistéma

Starteris

Transmisija
Sajlgs
Atrumkarba
Galvenais parvads

§asija
Ramis
Priek$gja daksa

Aizmuguréja piekare

Priek$ejas bremzes
Aizmugurgjas bremzes
Aizmuguréja

Maksimalais atrums
Paatrinajums no 0 idz100 km/h
Vidéjais degvielas patérin$

2008.—2010.

304 kg (sausais svars)
2,271 mm

1,519 mm

125 mm

21,95

4 cilindru, 4 taktu, rindas
84.0x61,0

1352 kub. Cm

10,7:1

156 ZS / 8,800 apgr./min
136,0 Nm / 6200 apgr./min
DOHC, 4 varsti uz cilindru
Elektroniska ieSprice
Skidruma

Elektriskais

Daudzdisku, ella
6 pakapju
Kardans

Aluminija monokoks

43 mm, teleskopiska,
apgriezta tipa

Tetra-lever,

ar reguléjamo amortizatoru
Divi 310 mm diski

Viens 270 mm disks
120/70-17

190/50-17

Aptuveni 270 km/h

6,7 1/100km

Bet vai motocikls tapéc kluva sliktaks? Nepavisam ne.
Bezgaliga, pilniba kontrolejamu nitonmetru jlra, kas, tiklidz
vélesieties, teleportés jus aiz horizonta linijas, un relakséta
sédpozicija padara S0 motociklu par |oti iekdrojamu objektu
daudzu celotaju acis.

Kaut ari priek$éja dak$a nav pilniba reguléjama, aizmuguréja
ir Tsts tehniskas izvirtibas Sedevrs — ne jau nu katru dienu
ieraudzisi daudzsviru piekari uz tada tipa motocikliem. Motocikls
briniSkigi notur uzdoto trajektoriju un, pateicoties zemajam
smaguma centram, ar savu 304 kg dzivsvaru stiréjams tik viegli
un nepiespiesti k& motorollers. Augsta stdre nodroSina gandriz
taisnu sedpoziciju un pilniba likvidé tadu nevélamu motobrauceju
.draugu” ka roku nogurums. Lai atvieglotu manevrésanu nelielos
atrumos (viss, kas ir zem 100 km/h), Sim motociklam ir izmainita
1. parnesuma attieciba (tapat ka lielajam bralim) — tadu dzingja
darbtbu 1. atrumad man nebija nacies sastapt nevienam
motociklam. Parasti visi cenSas péc iespéjas atrak parslégties uz
2. pamesumu, lai novérstu parak asu dzingja reakciju uz gazes
roktura darbibu. Sim motociklam 1. parnesums ir uztaisits |oti
maigs un pilniba kontroléjams visa darbibas diapazona. Jus varat
dro8i un bez jebkada stresa, ka peksns jaudas uzplaiksnijums
aiznesis jis tuvaka traumpunkta virziena, braukt oti Iéni,
manevrgjot parpildita stavlaukuma, vai meginat nesteidzigi
izspraukties automasinu "korkos”, dzingjs paklausigi izpildis visas
jasu komandas. Testa laikd radas doma, ka tieSi Sis modelis
varétu bat |oti labs eskorta vai patruldienesta motocikls, ar to ir
loti érti braukt gliemeza atruma. GTR1400 ir paklausigs ka labi
dreséts suns, un rikoSanas ar gazi neizraisis stresu ari nepiere-
dzéjusiem braucéjiem praktiski visa ta darbibas diapazona.

Starp citu, runajot par spraukSanos korkos. Nevajag
aizmirst, ka tas tomer ir ,GRAND Turismo” un pilsétu korki nav
GTR1400 ikdienas vide. Loti ertie un funkcionalie spoguli (nav
nepiecieSams pat papildus pagriezt galvu, lai parliecinatos, vai
kads neatrodas ,mirusaja” zona) padara misu varoni par 1
metru platu fari” un noliek motociklu viena josla ar
automasinam. Ja motocikls aprikots ar sanu bagazas koferiem,
spogulu salik§ana situaciju daudz neuzlabos, tie ir tikai nedaudz
Sauraki par spoguliem. Toties no ta ir ari kads praktisks labums,
ja spoguli var izspraukties, tad izlidis ari viss motocikls!

Ka jau kartigs trists, motocikls ir aprikots ar daznedazadiem

ertiem sikumiem. Uz degvielas tvertnes
atrodas neliels ,stkumu” nodaljums jeb ta
sauktais bardacoks, kura ietilpst vidéja izméra
maks, divi vidéja izméra mobilie telefoni un
atslégas. (Redakcijas piezime: Sokolades
konfektes labak taja nelikt, jo dzingjs tur uztur
vienmerigi ,,siltu” atmosféru.) Starp citu, tas,
kas atrodas jums prieksa, ir tikai daja no
degvielas rezervuara, Sis tas atrodas ari zem
sédekla. S konstruktiva risingjuma de| ir
japatur prata savdabiga degvielas limena
raditaja darbiba. Tas atrodas tvertnes
zemakaja vieta — zem sédekla — un tade|
sakuma |oti ilgi rada, ka tvertne ir pilna, tad,
kad siknis sak pumpét degvielu no zemaka
rezervuara, radijumi strauji sak kristies.
Nevajag uztraukties, ar elektroniku viss ir
kartiba, vienkarsi pie s situacijas ir japierod.

GTR1400 ir aprikots ar mehaniskajiem
lukturu korektoriem, ar kuru palidzibu var atri
un vienkarSi pieregulét labas un kreisas
lampas stara augstumus.

Merinstrumentu panelis ir bez dazadam
nepratigam dizaina izpausmeém — vienkarss
un taja pasa laika funkcionals, tas atspogulo
visu brauks$anai nepiecieSamo informaciju.
Divi analogie spidometra un tahometra
.pulksteni” ir papildinati ar elektronisko
ekranu, no kura nolasama pargja
nepiecieSama informacija — A un B
noskréejiens, kopéjais nobraukto kilometru
skaits, izvelétais parnesums, laiks, dzingja
temperatira un degvielas daudzuma,
spiediena riepas, vidéjais un konkrétd briza

degvielas patérin§, ka arl nobraucamais
kilometru skaits ar atlikuSo degvielas
daudzumu. Vienigais $& skaistuma trikums ir
tads, ka rezimu parslégSana notiek mehaniska
veidd — nospiezot podzinu zem displeja,
nevis ar pogu uz sttres. Vel der atceréties, ka
par visu $aja dzivé tomér ir jamaksa un it pasi
jau par papildu értibam, par ko motosalonos
biezi vien ,aizmirst” pastastit, — vidéjais
riepu spiediena sensoru darbibas mazs ir
aptuveni tris gadi. Tad dabiska cela izbeidzas
iebvetie baroSanas elementi, bet to
atjaunoSana maksa papravu summu.

Loti interesanti ir izveidota aizdedzes
atslega — izskatas, ka motocikls tiek
aktivizets ar milziga slédza palidzbu — ka
tads atomreaktors. Turklat, lai to pagrieztu
kada no nepiecieSamajam pozicijam, ta
sakuma ir janospieZ, lai dzinéjs sazinatos ar
elektronisko Cipu saimnieka kabata un
saprastu, ka tdlit brauks Tstais saimnieks.

Un tagad nedaudz par tdrismu. Degvielas
ekonomijai dzingjam ir paredzets 6. pame-
sums, un kaut ari Sis motocikls, lai cik neti-
cami arl sakuma liktos, izrada ne parak lielu
interesi pret ,uguns ddeni” — vidéjais deg-
vielas patérin$ testa reZima uzradijas 6,7
I/100 km; ja pratigi rikojas ar gazi un izvélas
pareizo parnesumu, ir iespéjams iegit
pavisam fantastiskus rezultatus. Nemot vera,
ka dzinéjam ir milzigs jaudas potencials, tam ir
gandriz vienalga, ar kddu parnesumu jis
parvietojaties.
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Ar jebkuru parmesumu no minimalajiem
apgriezieniem motocikls ,vilks ara”.

Var visu dienu bez jebkadam problemam
nobraukt ar 2. parnesumu. (Redakcijas
piezime: tikai tada gadijuma pirms
krustojumiem  atstajiet atrumkarbu 2.
pamesuma, ja ieliksiet ,neitralaja”, kustibas
uzsaksanai karba nelaus ieslégt nevienu citu
parnesumu ka tikai 1.). Ka Tsti ekonomét
degvielu? Loti vienkarSi, jau pie 40 km/h
iesledzam 6. parnesumu (Over Drive) un lieki
neraustam gazes rokturi. Braucot ar
nemainigu atrumu — 50 km/h, — dators

155 ZS motociklam ar sauso masu 300
kilogrami!  Sadus raditajus mans prats
atteicas piepemt, tacu velak motocikla
ipaSnieks mani nomierinaja, paskaidrojot, ka
viss esot kartiba un $adi radijumi tieSam
atbilstot Tstenibai. Savukart tad, ja dzingju
iegrieZ ta pamatigak, taja iestlketajam
kumelu baram apetite atgriezas nekavejoties.

Ka jau mingju, ergonomika Sim
hipertdristam ir |oti labi izstradata, un vaditajs
braucot itin nemaz nenogurst — vai ta bitu
autobana taisna bulta vai ikumotie Alpu celi.
Tomer ari Seit nav iztikusi bez karotites darvas.
Neskatoties uz to, ka sedeklis ir izvietots
diezgan augstu (es ar saviem 1,80 m ta vien
varéju nolikt pilnu pédu uz zemes), sportiska
stila izvietot kajas uz kapsliem sanaks tikai
braucéjam, kuram tas neparsniegs 42.
izméru, jo pretgja gadijuma papéZi atduras
pret pasaziera kap$lu kronSteiniem. Ari
vejstikls, kura augstums, starp citu, ir
reguléjams ar pogu uz stlres, pat
visaugstakaja pozicija braucot pa Soseju,
novirzija véja plismu tiesi kiveré. Un tas liek
domat, ka motocikls paredzéts braucgjiem,
kuru augums neparsniedz 1,70 m vai...
vienkarsi ir pardomats gajiens, lai lieku reizi
atgadinatu, ka tas tomeér ir GT klases, nevis
sporta motocikls un nevajag censties no ta
izspiest to, kam GTR1400 nav paredzéts. Ja

naksiet pie $8 motocikla tieSi ar $adu pieeju,
tad GTR1400 jums noteikti neliks par sevi
vilties, galu gala priekSeja dakSa Sadiem
motocikliem nav paredzéta, lai pie
krustojumiem taisitu ,stoppie”, bet gan — lai
nodro8inatu braukSanas komfortu arf pa misu
celiem. Nedaudz neinformativa ABS darbiba?
Toties droSi varésiet apstaties arf lietus laika.

Protams, varéja sajust, ka, projektéjot So
motociklu, visa uzmaniba koncentréta uz
dzinéju, nevis veltita kadu atseviSku detalu
noveSanai lidz perfektam stavoklim. Un, ticiet
man, $& dzinéja dé| motociklam var piedod
visas pargjas sikas nepilnibas — tas nekas, ka
liela atruma savu iespaidiga ,,purna” gabaritu
del véja iedarbiba korpuss sak nedaudz drebét
(iespejams, ka bija vainojams uzmontétais
.Jop Case”, kas nav paredzéts motocikla
originalaja konstrukcija) vai daZos niknakos
braukSanas reZimos priek$gja dakSa izradit
vajuma” pazimes. Tas nekas, ka kardana un
karbas savstarpgjas attiecibas lidz 4000
apgr./min ir nedaudz saraustitas (ja vélaties
izslegt 8o efektu vispar, bls jaiemacas ideali
sabalansét gazes un sajliga mijiedarbibu) vai
karsta laika ramis uzkarst vairak neka gribétos,
gaze ,arste” visu!

Sasniedzot 5000—6000 apgr./min, ,.pli¥a
lacitis” parvérSas par vairakkart izmantojamo

atspolkudi ,.Shuttle”, kas ir devies karteja
misija uz Zemes orbitu! Viss paréjais Saja
pasaulé acumirkli kltist nesvarigs. Saubas, ka
jums kada mirkli varétu pietrakt jaudas,
apdzenot citus transportlidzekus, izgaist ka
virs naksnigas Latvijas pékSni paradijies
bolids! 1. parnesuma ir iesp&jams attistit 110
km/h, 2. — 150 km/h, 3. — 200 km/h un 4.
parnesuma — 250 km/h, spéj tik turéties
lidzi. Gazes nometiens... un jau nakamaja
mirkli Visuma pavélnieks atkal ir parverties par
miju un paklausigu piiSa lactti, kurS, klusi
murradams, ar idedli nobalanséto dzinéju
parvieto jus no punkta A uz punktu B,
pakalpigi un ratni izpildidams jebkuras jsu
iegribas un sniedzot braucéjam pilnigu
droSuma un kontroles izjatu.

Testa rezultati?

Par spiti dazadam sikam nepilnibam,
kopsumma KAWASAKI GTR1400 mums |oti
iepatikas, un testa dienas beigas pat parema
nelielas skumjas, Skiroties no $a neparasta
motocikla, ar kuru gribéjas braukt vel un vel.

AUTOINFO redakcija izsaka pateicibu
Girtam Auzinam par atvéleto motociklu un
veikalam MOTOLAND par testiem pieSkirto
ekipéjumu — kiveri , Schuberth C3".




