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»,Hyundai ix35”/,Honda CR-V”

(Turpindjums no 4. Ipp.)

Pickare lutina ar apbrinojamu
fleksibilitati, kas lauj pardroSi mesties
virazas, ne bridi neizjitot diskomfortu par
auto sansverém vai vadamibu, ar
parketniekiem agrak neviens td nebrauca.
,CR-V” ir viegli un patikami vadit. Visas
vadibas ierices strada ar labi ieellota
mehanisma precizitati un reagé momentani
— informativi pedali, viegls atrumparslégs,
preciza stire. Elektroniski kontroléta
pilnpiedzina pieslédzas tikai tad, kad pati to
uzskata par nepiecieSamu, un vaditajs,
visticamak, to nemaz nejutis. ,,CR-V” ir
vairdk paredzéts braukSanai pa celu, nevis
bezcelos, tapéc galvenokart izmanto
priekséjo ritenu piedzinu. Izveicigs, nemot

vérd, ka ir krosovers, tacu gaita var but
pacieta. Uz cela segumu gaita lielakoties ir
érta, lai gan nav tik miksta ka, pieméram,
,Nissan X-trail”, nerundjot nemaz par
»,Dacia Duster”. ,,CR-V” tagad ir ista ielas
masina, kurd nekad nejutisieties ka pie
kravas auto stires, taCu pat ar sniegu
aizputinatd cela posma tas nepievils.
Protams, ja nopietni domajat par
ekstrémiem bezcelu parbaudijumiem, ,,CR-
V” nebiis vélamo modelu saraksta aug$gala,
bet vidusméra dzipu pircéjs jeb
wsoftrouderis” brauks tikai pa cietu cela
segumu un nekad neiebrauks necelos talak,
ka to spétu parasts vieglais auto, un $adam
pircéjam ,,CR-V”, iesp&jams, bis labaka
izvéle. Tiesa, ja dziperigi agresivu izskatu

uzskatat par priekSrocibu, ,,CR-V” ari nebis
vélmju iemiesojums. ,,CR-V” nav starp
efektigakajiem maco stila dZipiem, bet tas
vairs nav tikai iepirkumu ratini bagatam
kundzitém, tagad ,CR-V” ir nopietns un
praktisks gimenes auto ar plaSu un
komfortablu salonu, tas ir viegli vadams,
brauc adekvati un nav parak rijigs. Laba
izvéle  braukSanas entuziastam  ar
praktiskam vajadzibam.

Degustacijas
secinajumi

Divi konkurenti, kas pirmaja bridi
lickas tik dazadi. Dizains katram no Siem
auto ir individuals. Katram citads siluets ar
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atSkirigu prieksdalas noforméjumu, atski-
rigam sanu linijam, atSkirigu aizmuguri un
pat atSkirigam sanskata spogulu formam.
Katram savs salona noforméjuma risina-
jums. ,Hyundai” laidenaka aizmugures
jumta un strauji saSaurinatu kupejas tipa
aizmugures lodzinu dé] izskatas dinamis-
kaks. Varbit tadél sportiskaks un smalkak
veidots. Savukart, ,,Honda” krosovers ir
padevies vizuali druknaks, ar spékpilnaku
augumu, no kura izstaro vairak prestiza.

o o

»Hyundai ix35”

Plusi: stiligs dizains un interjers, laba
cenas/vértibas attieciba.

Minusi: salidzinosi neliels bagaznieks,
ierobezota parskatamiba uz aizmuguri.

Dizains atSkiriba no iepriekséjas paau-
dzes nu ir korejieSu krosoveru stiprais
trumpis. Jaunais ,Hyundai ix35” ir
cienfjams jauno laiku krosovers, kas vairs
neuzruna tikai ar cenu, bet runa ar kugam,
tiguaniem un ,,CR-V” ka lidzigs ar lidzigu.
Degustacijas brauciena spéj radit liela auto
sajiitu, un aizmirstas, ka ,,ix35” ir mazakais
bralis no ,Hyundai” apvidnieku saimes,
kura ietilpst ari ,Santa Fe” un ,,ix55”.
Vadamiba un gaitas komforts vél maz-
druscin atpaliek no klases lideriem, bet Sim
auto ir citi trumpji. ,,Hyundai ix35” piedava
kardinoSu kombinaciju — elegantu apvidus
kupejas izskatu un minivena praktiskumu
gandriz vai par parasta kompakta hecbeka
cenu! ,Hyundai ix35” sakumcena prieks-

piedzinas modelim ar 1,6 litru benzina
dzinéju un 6 pakapju manualo atrumkarbu
ir Ls 13 347, savukart ,Hyundai ix35”
dargakais modelis ar 2,0 DSL dizeli,
automatu un pilnpiedzinu maksa Ls 20 522.

,Honda CR-V”

Plusi: komforts, vadamiba, plaSums
salona

Minusi: léts interjera noforméjums,
ierobezotas bezcela spéjas

,Honda CR-V” nav starp
izskatigakajiem krosoveriem, skaistuma ar
»,Mazda CX-7” vai ,Ford Kuga” tas nevar
méroties, $aja elementa atpaliek ari no
»Hyundai ix35”, tacu ka praktisks gimenes
transports ,,CR-V” Latvijas skarbajos
apstaklos ir gandriz perfekts. Praktisks un
ietilpigs salons, pilnpiedzina un salidzinosi
ekonomiski dzingji jau ir spécigi argumenti,
tacu ,,CR-V” tam piedevas dod negaiditu
bonusu — brauksSanas prieku, ko sniedz
viens no labakajiem braukSanas Ipasibu
komplektiem sava klasé. Ar $o auto
vajadzétu bit apmierinatam gan braukSanas
entuziastam, gan latvietim praktiskajam.
Jautajums tikai: vai kadam no viniem Sodien
ir nauda $§a auto iegadei? ,,Honda CR-V”
sakumcena pilnpiedzinas modelim ar 2,0
litru benzina dzinéju un 6 pakapju manualo
atrumkarbu ir Ls 17 270, bet dargakais
modelis ar 2,2 i-DTEC dizeli un 5 pakapju
automatisko atrumkarbu maksa Ls 24 410.

Krosoveri Latvijas ziemai

»,Hyundai ix35”/,,Honda CR-V”

Agnis Krauja

Man patik ziema, man patik Riga, man
patik braukt ar sportisku auto. Bet visas $is
tris lietas nav savienojamas! Jo ziemas
apstaklos Riga galveno ielu brauktuves tiek
nevis tiritas, bet iesalitas, sniegu parvérsot
par kepigu, slidenu §luru, kas no garam un
preti brauco$o automasinu riteniem lido tava
auto logos, bet uz braucamas dalas biezi vien
métajas akmens cieti ledus kluci, ko atstajusi
smagie automobili. Pardaugavas mazas
ielinas netiek tiritas vispar, un braucgjiem
abos virzienos ir jacenSas izmainities pa
vienu iebrauktu Spiri.. Sétnieki sniega
kaudzes no ietves sastumj uz brauktuves,
vietam pat uz pusi samazinot tas izman-
tojamo platibu un padarot neiespéjamu auto
noparko$anu ielas mald. Nu kur§ gan
labpratigi sitis $ada ellé savu kopto un loloto

personigo vieglo autinu, riskéjot ne tikai ar
sals izraisito koroziju, bet ari ar nolauztiem
spoileriem un biezi vien pat vél nopietnakiem
bojajumiem. Un S$ados apstaklos labakas
zales pret depresiju ir paaugstinats klirenss
un pilnpiedzina, lidz ar to pilsétas jeb parketa
dZipi simtprocentigi attaisno savu eksistenci!
Degustécija Soreiz piedavdjam vél rudens
pusé izméginato klases jaunpienacéju
,»Hyundai ix35”, kuram preti liekam vienu no
pédgjo gadu tirgus lideriem ,,Honda CR-V”.

»Hyundai ix35”:
elegantais Misters Ikss

»Iuksonu zini? — Nemaz nav lidzigs!”
Tiesi ar Sadiem vardiem, atceroties vecu
latgalu anekdoti, més atbildéjam uz kada
zinkariga jautdjumu — kads isti ir jaunais
»Hyundai” krosovera modelis ,,ix35”. Un ta
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ir balta patiesiba. Jo ,Hyundai ix35” viss ir
jauns — dizains, motori un raksturs. Tapéc ir
griiti noticét, ka ,Hyundai ix35” aizst3j
novecojuso modeli ,, Tucson”, Cetrstiiraino,
neizteiksmigo, tau milzu skaitd pardoto
kompakto parketnieku. Velti ir meklét jebka-
du lidzibu, ,,Hyundai ix35” péc visdm sajiitam
ir klasi augstaks auto. Salidzinot ar ,, Tucson”,
,»ix35” ir krietni lielaks un solidaks — garaks,
plataks un zemaks attiecigi par 85 mm, 20
mm un 20 mm, savukart garenbaze ir
palielinata par 10 mm un sasniedz 2640 mm.
Jebkurd gadijuma, ,ix35” ir dinamisks un
pamanams krosovers. Izskatas lielaks un
prestizaks, neka ir patiesiba. UzbriikoSais
dizains nelauj uztvert automasinas izmérus.
Atceroties ,, Tucson”, daudzi mégina ,,ix35”
salidzinat ar ,Nissan Qashqai”. Tacu ,,ix35”
péc argjiem izmériem (garums 4410 mm,
platums 1820 mm, augstums 1660 mm, ritenu

baze 2640 mm, klirenss 170 mm), salidzinot
ar kaskaju, ir krietni lielaks — par 79 mm
garaks un 37 mm plataks, ka ari par 45 mm
augstaks un ar 10 mm garaku ritenu bazi.
Arvien mazak Jauzu vairs atceras
»Accent”, ,Lantra” un citus automobilus ar
ovala ziepju trauka dizainu, ko uz ielas
vispar neievéroja. Izmainijies gan pasu
automobilu, gan preCu zimes imidzs.
Korejiesu auto ir nonakusi lidz dizainam,
kas labi ieklaujas modernu Eiropas
automobilu konteksta un ir pat vairak neka
tikams. Pirmais ,Hyundai” ar jaunas
paaudzes dizainu bija kompaktnieks ,,i30”,
kas parsteidza ar vaciski akuratam detalam,
tacu uz ielas ar skatienu to pavada retais.
Toties uz ,,ix35” atskatas, jo jaunais dizaina
stils pievelk ka magnéts. Jauna veiksmes
formula — ,,ix35” ir projektéts un izstradats
Eiropa. Dizaina koncepcija, kas 2009. gada

tika demonstréta konceptauto ,ix-onic”,
apvieno tris Ipasibas: izsmalcinatibu, parlie-
cibu un dinamismu. Kadam ,,ix35” ariene
varbut pat 8kitis parlieku kliedzoSa. Izskata
netritkst spraiguma un dziperigas uzstajibas.
Attélos ,,ix35” dizains izskatas aizdomigi
lidzigs ,,Ford Kuga”, tacu patiesiba ta
nemaz nav. Augsta durvju linija padara
,»x35” masivu un viengabalainu. Dinamis-
kais siluets ar izteiksmigajam pladlinijam
pat miera stavokli it ka pastavigi atrodas
kustiba. V&l mazliet, un ,,ix35” varétu tikt
uznemts neoficialaja SUC (,,Sport Utility
Coupe”) klubina pie ,,Murano” un ,,CX-7".
Kadam degustacijas laika sastaptam
interesentam Sis ,,ix35” dizains likas pat
Hleksigs” — gandriz ka ,Lexus”, bet par
krietni mazaku naudu... Tapéc arl degustéto
auto nodévéjam par Misteru Iksu.
(Turpindjums 4. Ipp.)



4. lpp.

autoinfo interneta Zurnals

Krosoveri Latvijas ziemai

,Hyundai ix35”/,Honda CR-V”
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Salons ar stila paSapzinu ir savaldigi
skaists. Mérkis — radit luksusa gaisotni.
Izskatas smalki, tacu plastmasas ir cietas.
Originala izskata instrumentu panelis ar
iedzilinatiem ,Optitron” pulksteniem
iekartots pa savam — ar digitaliem
degvielas un  dzeséSanas Skidruma
temperatiiras raditajiem tiesi lielo ciparnicu
viduos. Ne parak uzskatami, toties
moderni. Par&jais panelis izlocits vairakas
plaknés un izgaismots ar spilgti zilu gaismu,
kas ,,Hyundai” pircéjiem laikam joprojam
loti patik. Viss salikts savas vietas un atrodas
pa rokai. ,Hyundai” atlavies arl mazu
divainibu zviedru stila — bezkontakta
aizdedzes slédzenes ligzda atrodas nevis
paneli ka gandriz visiem citiem
automobiliem, bet gan Kkastité starp
sédekliem. Tacu breloku var vispar neizvilkt
no kabatas, tadé] $ads risindgjums vaditaju
lieki neapgritina. ,,Premium” komplek-
tacija sédekli apSiti ar glitu branu adas
imitaciju. Vaditaja sédeklim un starei varbiit
prasitos nedaudz plaSaks reguléSanas
diapazons. Iespéjams, ka manualas karbas
svira ne visai iederas ,Premium”
komplektacija ar briinas adas imitacijas
sédekliem un panoramas stikla liku, kas ir

papildaprikojums. Miziku te var klausities
piecos veidos: radio, CD, ,,mp3” formatos,
ka ari pieslédzot ,,iPod” vai USB. Salona ir
krietni vairak rames neka ,,Nissan” kaskaja.
Otras rindas sédeklus var pilniba nolocit,
sadalot proporcija 60/40, tada veida elastigi
palielinot bagazas nodalijumu. Virsbives
formas dél ,ix35” ir gratak kontrolét
notiekoSo auto aizmuguré — Saurie logi
ierobezo redzamibu. Toties sanskata spoguli
ir ne vien gliti, bet arl sniedz labu
parredzamibu. Patikami parsteidz
aprikojuma limenis. Jau standarta varianta
,ix35” ir aprikots ar pirmas un otras rindas
sédeklu apsildi, jumta reliniem, vieglmetala
diskiem, elektrisko paketi, ka ari USB
pieslégvietu. Savukart piemaksajot 600 eiro
par ,,Style” limeni, iegiisiet kruiza kontroli,
klimata kontroli un lietus sensoru. TreSais
un augstakais limenis ir ,,Premium”, kura ir
ieklauts adas salons, parko$anas sensori un
citi labumi, ja vien piemaksasit 1600 eiro.
Dzingju gamma ,Hyundai ix35” —
divlitru (163 ZS) benzina motors un tada
pasa tilpuma dizelis, kam gan ir divas jaudas
versijas — 136 un 184 ZS. , Niknais” dizelis
pieejams tikai ar automatisko
parnesumkarbu, bet benzinnieks péc izvéles
— vai nu ar manualo, vai automatu.
Degustacija  braucam ar 2.0 DSL
dizeldzingju (136 ZS) un 6 pakapju manualo
karbu. Nospiezam pogu ,,Start”, un salona
atskan stipri klusinata dizela riakona.
Parnesumkarbas kulise nav ipasi kompakta,
tacu parpratumi ar slégsanos negadijas un
karbas darbiba vértéjama ka visnotal
pienemama. Diezgan iss  pirmais
parnesums, bet ne lidz tadai galéjibai ka
,Dacia Duster”. Dzinéjam ir teicama
vilkme, tas spé&jigs vinnét visus krustojumu
startus un saglabat elastibu plasa

apgriezienu diapazona, tacu vidéjais
patérin§ mums svarstijas 7—S3 litru robezas.
Razotaja uzraditos 5,7 litros varbiit izdotos
ieklauties, tikai loti ekonomiski braucot. Ka
jau tagad modé, manuala karba komplekta
ar borta elektroniku mudina uz taupigu
brauksanu. Pie aptuveni 1700
apgriezieniem, kad atrums ir knapi virs 60
km/h, bultina paneli jau signalizé, ka
jaslédzas uz 6. parnesumu. Misters Ikss
brauciena spéj radit liela auto sajitu. Uz
gluda asfalta brauc ka miera osta, Siipojas
miksti, pat nedaudz amerikaniski. Piekare ir
patikama, un tas liek izvairities no
energiskas likumu izziméSanas un puiciskas
ziméSanas. Tacu §1 komfortabla piekare
nemaz nav sajisma par Latvijas cela asfaltu.
NE, ta nav caursitama asfalta bedrés, tacu
atbalss no visiem ielapiem un negludumiem
tomér sasniedz auto virsbavi. Un salapitajas
Rigas ielas ,Hyundai ix35” pazaudé
patikamo gaitas komfortu un ripo nedaudz
nervozi. Vadamiba nu jau ir gandriz labako
konkurentu limeni, tafu saglabajusi
korejiesiem tipisko anonimitates piegarSu.
Viegla stire nodroSina papildu komfortu
pilsétas Sauriba un viegla ,,ofrouda”, tacu
Sosejas rezimos stiri prasitos nedaudz
smagaku. Ta var€ja bat ,isaka” (3,1
apgrieziens no atdures lidz atdurei), tad ari
vadamiba bitu izjustaka. Saja komponenta
priek§roku dodam hondai. Musu ,,Hyundai
ix35” aprikots ar visu ritenu piedzinu, kadu
var atrast arl ,Santa Fe”. Te nekada SUV
kabinés pierasta ripula blakus
atrumparslégam nav, tatad pilnpiedzina,
kuras pieslégsana atstata elektronikas zina,
un nav ari iespéjas sablokét starpasu sajiugu.
Tomér cita komplektacija ari ,,ix35” ir
iespéja zemakos atrumos sablokét asis, ta
iegiistot pastavigu visu ritenu piedzinu. Par
spiti 17 cm klirensam un iespéjai sablokét

starpasu sajigu, ,ix35” IpaSniekiem labak
nevajadzétu iedomaties, ka brauc ar Istu
apvidus auto...

»Honda CR-V”:
tirgus lideris kluvis
vél labaks

»,Honda CR-V” neapSaubami ir viens no
veiksmigakajiem  japanu  razotajiem
modeliem. Daudzas pasaules valstis ,,CR-V”
ir popularakais un visvairak pirktais auto no
visa ,Honda” modelu klasta. Ari Latvija
»2Honda CR-V” ir viens no visvairak
pirktajiem modeliem apvidus auto klasé.
,Honda” modelis ,,CR-V” jau kop§ 1996.
gada bijis dizpardoklis, tomér tas nav spéjis
Sai japanu precu zimei radit nopietnu
apvidnieku raZotaja télu. ,,CR-V” parsvara
vienmér ticis uzskatits par tddu maigu
pilsétas damu dzipinu. Sis modelis jau sen
apstiprindjis atzinu, ka apvidniekam, lai
klitu par tirgus lideri, nav jabut apveltitam
ar bezcelnieka spéjam. Pirmas paaudzes
»,CR-V” ar savu svaigo dizainu patika
visiem, otrds paaudzes modelim pietrika
dizaina odzinas, lai gan braukSanas sajitu
zina uz cieta seguma tas bija soli prieksa
tuvakajiem sancensiem. Tiesi ,,CR-V” otra
paaudze kluva par visvairak pardoto SUV
Ziemelvalstis. Attistot ,CR-V” treSo
paaudzi, ,Honda” prioritates bija vél vairak
uzlabot sniegumu uz cela, dinamiku un

ekonomiju, ka arl radikdli modernizét
dizainu, visparigi tuvinaties vieglo auto
labakajiem standartiem. Tagad ,,CR-V”
patiesiba nemaz neizskatas péc parketnieka,
drizak péc apjomiga universala vai prestiza
minivena, lai gan dizaind netrikst ari siku
divainibu: savada priek$éja grila konfi-
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guracija, patnéji nolaidenais aizmuguréjais
sanu loga stiklins... Ar saviem aréjiem
izmériem — garumu 4570 mm, platumu
1820 mm, augstumu 1675 mm un ritenu bazi
2630 mm, ,,CR-V” jau faktiski parsniedz
kompakto krosoveru jeb kaSkaja klases
robezas. Salidzinot ar konkurentu ,,Hyundai
ix35”, ,Honda CR-V” ir par 160 mm garaks,
tikpat plats (1820 mm), par 5 mm augstaks,
bet ritenu baze tam ir par 10 mm isaka,
tapat klirenss par 5 mm zemaks.

Ar ko isti atSkiras 2010. gada
atjaunotais ,Honda CR-V”? Modernizéts
eksterjers un interjers, pilnveidots

aprikojuma klasts un bagatiga papildap-
rikojuma izvéle, tagad ,,CR-V” ir jauns, vél
jaudigaks, ekonomiskaks un tiraks dizela
dzingjs ar automatisko parnesumkarbu,
atbilstosi ,,Euro-5” prasibam, un riepu
spiediena kontroles sistému. Salona pie-
ejama moderna ,,Alkantaras”/adas sédeklu

apdare, paradijies multifunkcionals displejs
un parnesuma parslégsanas indikators (tikai
MT), ir ari melomaniem Sodien tik
nepiecieSama USB ieeja. Tie ari visi
jaunumi, tadél nav jakaunas, ja 2010. gada
modeli nevarésiet atSkirt no vecaka. Tacu
musu degustétais auto, aprikots ar riipnicas
tininga komplektu, no arpuses izskatas
solids par ,,Mercedes”, ipasi tad, ja ir melna
krasa. ,,CR-V” salons nav butiski mainijies
un, salidzinot ar jaunakajiem konku-
rentiem, izskatas diezgan ikdienisks. Panela
apdares plastmasas lielakoties ir cietas, tacu
viss izskatas izturigs un ilgtspéjigs. Visi ,,CR-
V” vadibas riki un slédzi ir parocigi un
saprotami. PlaSs stires rata un sédekla
reguléjumu diapazons lauj érti iekartoties
pie stiires ikvienam. Sédpozicija augsta un
stava. Vienigi stires kolonna reguléjama
tikai augstuma. Automatiskas karbas svira
izaug no panela tiesi pa rokai, tacu ,,Drive”
pozicija nav pasa apaksa, tur vél ir divi Ienie
robi, kas paredzéti smagakiem cela
apstakliem, tadeél, liekot ,Drive” pozicija,
nakas skatities instrumentu paneli, vai
iedegas zal§ burtin$ ,,D”. Vizuali $aja panela
arhitektira labak iederétos manualas
karbas parslédzéjs. Salona valda gandriz
pilnigs klusums, benzinmotoru nedzird, nav
ari rites trokSna uz asfalta. Vaditajam cela
parredzamiba ir laba, tacu skatu uz
aizmuguri nedaudz traucé masivi jumta
balsti. Salona ir daudz vietas pasazieriem,
Lidzena grida un plasa vieta galvai un kajam
»CR-V” padara par praktisku gimenes auto.
IekapSana un bagazas novietoSana ir érta,
parocigas formas kravas nodalijums ir viens
no lielakajiem klasé. Iznemams panelis lauj
veidot divdaligu bagazas nodaljjuma gridu.
Papildu telpu var iegit, parbidot vai nolokot
aizmuguréjos sédeklus. Bazes versija
»,Comfort” ir elektriski reguléjami logi,
gaisa kondicionétdjs un radio vadiba uz
stares. ,,Elegance” komplektacija papildus

piedava vieglmetala diskus un divzonu
klimata kontroli. Dargaka ,Executive”
versija ir ieklauts elektriski regul€jams
vaditdja sédeklis, salona adas apdare,
distances sensori priek§d un aizmuguré,
atpakalskata kamera un navigacijas iekarta.
»CR-V” pieejams gan dizela, gan
benzina dzingjs. Abi dzingji standarta
komplektacija ir savienoti ar seSpakapju
manualo parnesumkarbu. Mums degus-
tacijai bija pieskirts divlitru benzinnieks ar
automatu. 150 ZS 2,0 litru benzina dzinéjs ir
atsaucigs — kaut ari vidéja apgriezienu
diapazona tam nav tik daudz vilces, tas ir
pietiekami spéjigs, darbojas gludi un klusi.
Versijas ar benzina dzinéju par papildu
samaksu var komplektét ar piecpakapju
automatisko parnesumkarbu, kas darbojas
nemandmi, tacu briZiem ir gausa, par-
slédzoties uz zemaku parnesumu. Benzina
dzingjs uzrada labu degvielas ekonomiju,
vidéjais patérin$ 8,4 1/100km. Bet tiesi
braukSanas zina ,,CR-V” vismazak lidzinas
dzipam, drizak — vieglajam vidéjas klases
universalim, kaut gan ne katrs universalis

ari uz cieta seguma spétu turét tam lidzi.
(Nobeigums 6. Ipp.)
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nodalu darba lak

DZERAJSOFERU IZRAISITO NEGADIJUMU
SKAITS 2010. GADA SAMAZINAJIES

Jaunakie dati liecina, ka tragisku
negadijumu skaits, ko izraisijusi reibuma
brauco$i vaditdji, turpina samazinaties.
Ievainoto skaits 2010. gada $ados negadi-
jumos samazinajies par 16%, bet boja
gajuso skaits — pat par 47% salidzinajuma
ar 2009. gadu. Tiek uzskatits, ka pédéjos
gados palielinatie soda méri ir viens no
iemesliem $adam uzlabojumam.

Sobrid iespéjamie soda méri, ko var
sanemt reibuma braucoss Soferis, ir dazadi
atkariba no reibuma pakapes un izdarita
parkdpuma smaguma, tomér janem veéra,
ka visos gadijumos tiek piemérots naudas
sods, 8 parkdpumu uzskaites punkti, ka ari
uz laiku atpemtas transportlidzeklu
vadiSanas tiesibas. Ja Sofera asinis kon-
statétd alkohola koncentracija parsniedz 1
promili, papildus tiek piemérots adminis-
trativais arests un atnemtas vadiSanas
tiesibas no viena lidz diviem gadiem. Ta ka
Sads transportlidzekla vaditajs tiek uzska-
tits par ipaSi bistamu satiksmes droSibai,
tam péc soda termina beigdm vadiSanas
tiesibas ir jaieglst vélreiz nokartojot
teorétisko un vadiSanas eksamenu. Savu-

kart, lai iegiitu pielaidi eksamenu kartoSa-
nai, nepiecieSama mediciniska izzina, kuras
iegiSana dzérajsoferi tiek vértéti stingrak
neka paréjie. Tomér tiek planots, ka
mediciniskas parbaudes varétu klat pat vél
stingrakas, pieméram, ieklaujot ari psiho-
loga un citu specialistu apmekl&jumus, lai
maksimali samazinatu risku, kas saistits ar
atkartotu séanos pie stiires reibuma.

Tiesi atkartota vaditaja kvalifikacijas
iegisana raisijusi diskusiju sabiedriba, kas
novedusi pat lidz Augstakas tiesas Senata
Administrativo lietu departamenta pietei-
kumam Satversmes tiesa par vaditaju
kvalifikacijas noteikumu neatbilstibu
Satversmei. Janvara vida Satversmes tiesa
pienéma Iémumu, ka transportlidzekla
vaditajs, kas veicis tadu parkapumu, par
kuru pieméro vadiSanas tiesibu atnemsanu,
nevar tikt uzskatits par kvalificétu tran-
sportlidzeklu vaditdju. Bez tam atbilstosi
Eiropas Savienibas Direktivas 91/439/EEK,
Celu satiksmes likuma un paSas Satversmes
mérkiem un buatibai, transportlidzeklu
vadiSanas tiesibu atnems$ana paredzéta
talab, lai sasniegtu Satversmes 116. panta

noteikto legitimo mérki — sabiedribas
drosibu. Papildus Satversmes tiesa nora-
dijusi - ar likumdevéja pilnvarojumu
izpildvarai jasaprot ne tikai viena konkréta,
lakoniska tiesibu norma, bet pasa likuma
bitiba un mérki.

Sasniegtie rezultati satiksmes dro$ibas
joma apstiprina to, ka tiek veiktas pareizas
darbibas, lai situaciju uzlabotu. Tie ir ne
tikai bargi sodi, bet ari satiksmes
dalibnieku  kontrole wun izglitoSana.
Paredzams, ka sodi dzérajSoferiem ar laiku
varétu klat tikai bargaki, galvenokart to
ricibas tragisko seku dél. Pasaulé jau Sobrid
ir daudz pieméru, ka uzskatdmi palidz
cinities ar So problému. Pieméram,
daudzas valstis pielaujama alkohola
koncentracija asinis ir 0.2 promiles vai pat
0 promiles. Tapat vaditajiem biezZi ir jaiziet
viss apmacibas process pirms vadiSanas
tiesibu atkartotas iegiiSanas no paSas
pirmas apmacibu stundas autoskola.
Satiksmes droSibai un statistikai noteikti
tiks rapigi sekots lidzi, lai nepiecieSamibas
gadijuma varétu veikt vajadzigos papildus
pasakumus tas uzlabosanai.

VAI TU ESI PAREIZI PIESPRADZEJIS SAVU BERNU?

Kad Jusu bérnam mugurd ir ziemas
drébes vai kombinezons, vai jis pareizi
piespradzéjat vinu drosibas sédekliti?

Pétijumi liecina, kas 60 - 80% vecaku uz
$0 jautdjumu atbildétu noliedzosi*, jo tie
aizmirst, ka drosibas jostas vajag nospriegot
attiecigi bérna krusu apkartméram, neat-
karigi no uzvilkto drébju biezuma.

Nepareizi lietota droSibas josta
nesniedz optimalu aizsardzibu — norada
Renault braukSanas skolas direktors.
Pieméram, ja bérnam negadijuma laika ir
dinu jaka, tad trieciena bridi ta tiek
saspiesta. Sada situacija rada lielaku
kustibu trieciena laikd un var izraisit
nopietnus savainojumus.

2009. gada Latvija celu satiksmes nega-
dijumos cietusi 357 bérni un § gajusi boja.

Pareizu drosibas jostu lietoSanas notei-

kumi attiecas un visu vecumu bérniem - arl
uz zidainiem. Bérnu kombinezoni biezi ir
razoti no udensnecaurlaidiga un slidena
materidla, kas palielina risku, ka bérns
izslid no sédeklisa, ja drosibas josta nav
stingri pievilkta.

Diemzél pareizi lietotas droSibas
jostas, kad tiek valkats ziemas apgérbs var
likt  bérnam  justies nepietickami
komfortabli, kas padaris braucienu masina
par istu murgu. Labakais risindjums ir
novilkt biezas ziemas drébes - pasi pirms
garakiem parbraucieniem, tad iesédinat
bérnu drosibas sédekliti un pareizi
piespradzét ar drosibas jostu. Ja
automasinas salons nav uzsilis, tad
vajadz€tu bérnu apsegt ar segu lidz salons
iesilst 1idz komfortablai temperatirai —
iesaka  Renault braukSanas skolas

instruktori.

Parbaudiet vai Jus piespradzéjat savu
bérnu drosibas sédekliti pareizi*

1. Uzvelciet savam bérnam ziemas
apgérbu, kuru velkat vinam mugura ikdie-
nas parbraucienos ar automasinu.

2. Iesédiniet bérnu drosibas sédekliti,
piespradzéjiet un pielagojiet drosibas jostas
nospriegojumu.

3. Izsédiniet bérnu no drosibas
sédeklisa, bet nemainiet ieprieks uzstaditos
drosibas jostas izmérus.

4. Novelciet savam bérnam ziemas ap-
gérbu un ievietojiet vinu atpakal bérnu
sedekliti.

5. Ja jus spéjat ievietot vairak ka divus
pirkstus starp droSibas jostu un bérna kriSu
kaulu, tad jums noteikti ciesak japievelk
bérna sédeklisa drosibas jostas.
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F-1 uzvaretaji

Agnis Krauja

27. martd ar Austrélijas ,,Grand Prix”
izcinu Melburna saksies 2011. gada F-1
pasaules Cempionats. Jaunds sezonas
prieksvakara ,Autoinfo” ieskatas F-1
vésturé un atgadina par iepriek$éjo 61
sezonu lielakajiem uzvarétajiem.

Par F-1 pasaules ¢empionata sakumu
vésturiski var uzskatit 1950. gada 13. maiju,
kad Silverstonas trasé Anglija paSas
pirmajas cempionata ,,Grand Prix” sacikstés
uz starta izgaja 24 piloti un italietis Nino
Farina, wuzvarot trijas no septinam
sacikstém, sezonas beigas kluva par pirmo
F-1 pasaules ¢cempionu.

Divkartéjais ¢empions italietis Alberto
Askari bija pirmais pilots, kur§ izcinija 10
»,Orand Prix” uzvaras sava karjera. 1952.
gada vin$ no 8 sacikstém vinnéja sesas un
divu sezonu laika izcinija septinas GP
uzvaras péc Kkartas, tas joprojam ir
neparspéts rekords. Savu pédéjo — 13. —
uzvaru Askari svingja 1953. gada Sveices GP
sacikstés. Alberto Askari gaja boja 1955.

gada 6. maija, avaréjot izméginajuma
brauciena Moncas trasé. Vinam tobrid bija
36 gadi.

Pieckartéjais ¢empions argentinietis
Huans Manuels Fanhio $o Askari uzstadito
13 uzvaru rekordu parspéja péc divam
sezonam, vinnéjot 1955. gada Argentinas
GP. Fanhio slavena Nirburgringas uzvara
1957. gada, kas tika izrauta, bezceriga
situacija veicot iedziSanu un par veselam 11
sekundém labojot trases apla rekordu,
priekSpédgja apli apsteidzot divus sancensus
Piteru Kolinsu un Maiku Hotornu, bija 24.
un pédeja uzvara autosaciksu ,,El Maestro”
apbrinojamaja karjera.

Tikai péc desmit gadiem So uzvaru
skaita rekordu izdevas parspét britam
Dzimam Klarkam. 1963. gada vin$ no 10
sacikstém vinnéja septinas, bet 1965. gada
no 10 sacikstém triumféja sesas. 1968. gada
Dienvidafrikas GP divkartéjais pasaules
¢empions Klarks svinéja savu 25. uzvaru, kas
izradijas vinam pédéja. 32 gadus veca Dzima
Klarka dzive tragiski apravas 1968. gada 7.
aprili avarija F-2 sacikstés Hokenheimas

F-1 visu laiku lielako uzvarétaju TOP 10

Pilots

Mihaéls Siimahers
Aléns Prosts
Airtons Senna
NaidzZels Mansels
Dizekijs Stjuarts

=
8
g

Fernando Alonso
Dzims Klarks

Nikijs Lauda

Huans Manuels Fanhio
Nelsons Pike

RRESCIINN IS N A R )

~
S

Sacikstes Uzvaras

269 91
202 51
162 41
191 31
100 27
159 26
73 25
177 25
52 24
207 23

Dzims Klarks

Airtons Senna

autoinfo interneta Zurnals

Nikijs Lauda

trase.

,Lidojosais skots” Dzekijs Stjuarts
atkartoja sava tautieSa Klarka rekordu 1973.
gada, taCu péc devinam sezonam vin$ ar
trim  pasaules  Cempiona, diviem
viceCempiona tituliem un jaunu rekordu —
27 uzvaram sava bilancé — beidza F-1 pilota
karjeru. Kops 1965. gada startéjot F-1
sacensibas, Stjuarts bija liecinieks pasaules
¢empionu DZima Klarka un Johena Rinta,
ka ari daudzu citu savu sancensu un kolégu
bojaejai sacikSu avarijas, tade] vin$ daudz
pulu veltija cinai par F-1 dro§ibas standartu
uzlabosanu, kas tobrid biezi vien lidzinajas
Dona Kihota cinai ar véjdzirnavam. Savas
pédéjas — 100. — sacikstés karjera ASV GP
Votkinsglenas trasé Dzekijs Stjuarts atteicas
braukt péc tam, kad, smagi avargjot
treninbraucienos, 1973. gada 6. oktobri gaja
boja vina komandas biedrs un draugs
Fransua Seveérs.

Péc 14 gadiem, uzvarot 1987. gada
Belgijas GP sacensibas, savu 27. uzvaru
svingja francu pilots Aléns Prosts. Ar savu
analitisko un nekludigo braukSanas stilu
vin$ F-1 pilotu meistaribas standartus pacéla
jauna limeni un kluva pazistams ka F-1
sprofesors”.  Tau paSi azartiskakie
autosacikSu fani vinu nemiléja, jo Prosts
brauca tik perfekti, ka kluva nedaudz
garlaicigi to vérot... Profesors savu pédéjo
— 51. — uzvaru guva 1993. gada Vacijas GP.

Alens Prosts
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NaidZels Mensels
Veérigakie F-1 lidzjutéji bus gatavi iebilst,
apgalvojot, ka Prosts uz goda pjedestala
augstaka pakapiena ir kapis 52 reizes, tatu
uzvara 1985. gada Sanmarino GP vinam tika
atnemta par masinas svara neatbilstibu
noteikumiem. Tacu jaatgadina, ka 1982.
gada Brazilijas GP Aléns tika pie uzvaras,
finiS€dams tresaja pozicija, jo abi piloti, kas
izradijas atraki par vinu — Nelsons Piké un
Keke Rosbergs —, tika diskvalificéti ari par
masinu svara neatbilstibu noteikumiem. Lai
nu ka — 51 vai 52 uzvaras karjera —, tas
vienalga bija vairak neka jebkuram citam!
Vina sasniegumi Skiet vél iespaidigaki, ja
nem véra to gadu konkurenci. Visas Prosta
karjeras laika vina pretinieki bija skarbais
un nepiekapigais brazilietis Nelsons Piké,
vina tautietis neparspéjami talantigais
Hlietus cilvéks” Airtons Senna, ka ari viens
no visu laiku popularakajiem pilotiem —
pargalvigais ,,britu lauva” Naidzels Mansels.
1993. gada, kad Prosts neuzvaréts pameta F-
1, vienigais vina neparspétais F-1 rekords
bija H. M. Fanhio pieci cempiona tituli.
1993. gada, kad Cetrkartéjais pasaules
cempions Aléns Prosts beidza savu
veiksmigo sacikSu braucéja karjeru, jauna
vacu pilota Mihaéla Simahera konta bija
tikai viena GP uzvara. Péc 8 gadiem,
vinnéjot 2001. gada Ungarijas GP izcina,
Samahers uzvaru skaita zina panaca Prostu.
Turpmikajas piecas sezonas Siimis uzvaréja
vél 40 sacikstes, 2004. gada sezond no 18
sacikstém triumféja 13 reizu un ar uzvaru
2006. gada Kinas GP uzstadija pasreizéjo
rekordu — 91 GP uzvara karjera. 15 sezonas
péc kartas — no 1992. lidz 2006. gadam —
vin$ ir izcinijis vismaz vienu GP uzvaru.
Oficidlaja F-1 majaslapd Mihaéls
Siamahers nodévéts par ,statistiski visu laiku
labako” F-1 pilotu. Kapéc tikai ,statistiski”
labako? Bez $aubam Simis ir sava laika
izcilakais pilots, tomér daudzi F-1 fani
uzskata, ka savas karjeras ,ziedu laikos” —
no 2000. lidz 2005. Gadam — vinam diemzél
nebija pienacigas konkurences... Protams,
més nekad neuzzinasim, cik uzvaru un titulu
Simim bitu izdevies izcinit, ja 1994. gada 1.
maija Sanmarino GP izcina Imola 34 gadu
vecuma nebiltu aizgajis boja Airtons Senna.
Tapat més nekad neuzzinasim ari to, kada
butu izveidojusies F-1 vésture, ja Mihaéls
Sumahers biitu piedzimis 10 gadus agrak un
vinam no 1983. lidz 1993. gadam vajadzétu
sacensties ar F-1 ,zelta laikmeta” dizajiem
cempioniem —  perfekto  analitiki
»profesoru” Prostu, velniskigi atro ,Pole
Position” karali Sennu, ka ari bezbailigo
apdziSanas lielmeistaru ,magisko”
Manselu... Tapéc paliksim pie secinajuma —
katram laikam savi varoni!

Mihaels Sumahers

Huans Manuels Fanhio

Fernando Alonso

Nelsons Pikeé

Dzekijs Stjuarts
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Elektroauto uzturésana izmaksa
uz pusi dargak

Prestiza vacu automobilu kluba ADAC eksperti veikusi
aprékinus, kas pierada, ka elektromobila ekspluatacijas izdevumi
viend ménesi ir uz pusi lielaki nekd tida pasa modela benzina
versijai.

Par pieméru tika nemti ,Peugeot iON” un ta benzina
modifikacija ,,107.” Pienemot, ka elektromobilis pie ipasnieka biis
cetrus gadus, bet gada nobraukums sasniegs 10 000 km, ekspertu
izrékinatie ikménesa izdevumi ir 700 eiro. Saja summa ietilpst 584
eiro par lizingu un maksa par izlietoto elektroenergiju (Vacija
paslaik 22 centi par 1 kilovatstundu). ,,Peugeot 107” izmaksas viena
ménesi turpretim ir tikai 384€.

Pétijums pierada, ka elektromobilu lielakais minuss joprojam ir
augstas ekspluatacijas izmaksas, kuru dé] tie ne tuvu nespéj
konkurét ar automobiliem, kas savas bakas pilda benzinu vai
dizeldegvielu. Vel vairak — ari draudzigums videi attaisnojas vien taja
gadijuma, kad elektroenergija elektromobila darbina$anai tiek
iegiita no atjaunojamiem resursiem, bet to baterijas utilizétas
attieciga veida.

Peugeot plano cetrdurvju
kupeju Peugeot 601

Francijas autorazotajs ,,Peugeot” 2013.gada laidis klaja jaunu
cetrdurvju kupeju ,,Peugeot 6017, kas tiks radita uz modela ,,508”
bazes.

2010. gada francizi partrauca modela ,,Peugeot 607” razosanu,
tacu $o vietu gatavojas ienemt Premium klases kupeja ,,601,” kuru,
péc paslaik pieejamas informacijas, komplektés ar lidz pat 200 ZS
jaudigiem benzina motoriem un 275 ZS sescilindru dizeli, kas tapis
sadarbiba ar britu kompaniju ,,Jaguar”.

Jau krietnu laiku pirms tam pie pirc€jiem dosies ,,Audi Allroad”
stila veidotais ,,Peugeot 508 Outdoor”, kas pirmizradi piedzivos
Frankfurtes autoizstddé 2011.gada rudeni, bet vél agrak - jau §a
gada martd, dileru salonos nonadks modela ,508” sedana un
universala (508 SW) varianti.

Mazda MX-5 ieklust
Ginesa rekordu gramata

Japanas razotaja Mazda rodsters ,,MX-5” veicis jaunu ierakstu
Ginesa rekordu gramata kartéjo reizi klustot par visvairak pardoto
divvietigo sporta automobili pasaulé. Pirmoreiz slavenaja gramata
»MX-5” iekluva 2000.gada, kad sarazoto eksemplaru skaists
sasniedza 531 tukstoti. P&éc §1 sasnieguma ,Mazda MX-5” rekordu
parrakstija vél divas reizes ar eksemplariem Nr 700 000 un
Nr*800 000.

Sogad ,,Mazda MX-5” skaists sasniedzis jau 900 000 un jadoma,
ka lidz jaunam rekordam nebis ilgi jagaida, jo cela jau ir rodstera
nakama (ceturtd) paaudze, ko razotajs solas paradit gada beigas
Tokijas autoizstadé.

»sMazda MX-5” razoSana tika uzskata 1989. gada. Pirmas
paaudzes modelim bija iebivéts 1,6 litru benzina dzinéjs (120 ZS),
kas lava sasniegt 190 km/h. PaSreizéja informacija liecina, ka
ceturtas paaudzes modelis iegts 1,5 litru motoru ar 150 ZS jaudu.

Pats mazakais Mini

Kadreiz ,,Mini” patie$dm bija mazs automobilis — 1959. gada
pirma modela garums bija tikai 3 metri, tacu gadiem ejot, mazais
brita stiepas auguma un tagad tas sasniedzis jau visai cienjjamus
gabaritus — 3723 mm. Tomér koketé$ana ar jédzienu ,,mini” ir savs
Sarms, tadél britu konstruktori Zenévas 2011. gada izstadei
sagatavojusi konceptu ,,Rocketman”, ko var dévét par mini ,,Mini”.

Tikai 3419 mm garajam ,,Rocketman” ir divas neparasta veida
veramas durvis, caurspidigs un izgaismojams jumts ar britu karoga
kontiiram un 18 collu ritenu diski. Interesanti, ka talajam 1959.gada
sencim ritenu izmérs bija tikai 10 collas (konstruktori pat apsvéra
domu, izmantot 8 collu ritenus). Neparasti izskatas ari automasinas
bagaznieks — ta apaks$éja dala ir izvelkama lidzigi ka rakstamgalda
atvilktne, bet augséja dala atveras uz augSu ki parastam
universalam.

Inovativi risinajumi turpinas ari salona, kas parsteidz ar stiiri,
kura iebivéta kursorbumba, dekorativam listém, kas gatavotas no
ipaa papira un plaSu gaismas diozu pielietojumu, kas interjera
elementus izgaismo daudzveidigas kombinacijas.

Ekologiski tirs BMW Z4

Taninga kompanija ,,AC Schnitzer” Zenévas autoizstadé (3.03.-
13.03.) paradis videi draudzigu rodstera ,,BMW Z4” modeli.

Péc ,AC Schnitzer” specialistu veiktds parbaves rodstera
degvielas patérins ir tikai 3,8 1/100 km, bet kaitigo CO? izmesu
daudzumu neparsniedz 100 gramus uz vienu kilometru (99,18).

»Z4” rodsteram tika iebiivéts no 3.s€rijas aizgits divlitru cetru
cilindru dizelmotors, kura standarta jauda 163 ZS tika palielinata
lidz 190 ZS, savukart griezes moments — no 380 lidz 420 Nm.
Razotaja informacija liecina, ka 100 km/h ekologiskais rodsters
sasniedz 6,9 sekundés, bet ta maksimalais atrums ir 235 km/h. Tiek
atziméts ari tas, ka spékrata masa samazinata par veseliem 230 kg.

Automasina biis pieejama briva tirdznieciba, tas cena — 149 000 €.

Blakus ekologiski tirajam ,,Z4”, ,,AC Schnitzer” stenda stavés
tininga specialistu sagatavota ,BMW” 5.sérijas sedana versija, kas
ieguvusi krietni jaudigaku motoru. Zenévas eksponats dizosies ar
540 ZS V8 (standarta modelim — 407 ZS), kas 100km/h sasniedz 4,5
sekundés, bet maksimalais atrums - 320 km/h, lauj spékoties ar
pasaules labakajiem sportkariem.

Fiat 500 par pusmiljonu eiro

Péc kada bagita Kinas klienta pasiitijuma, italu tiininga
kompanija ,,Fenice Milano” kopa ar partneriem uz ,,FIAT 500C
Abarth” kabrioleta bazes izgatavojusi apzeltitu un ar dimantiem
izgreznotu modifikaciju ,,La Dolce Vita Gold and Diamonds”.

,Felice Milano” veica lielako pasitijuma dalu, izveidojot
spekrata eksterjeru un interjeru, kompanija ,,Romeo Ferraris”
parzina bija piekares un dzinéja uzlaboSana, savukart britu
dizaineris Stjuarts Hjuzs izgatavoja iPad Supreme Edition izklaides
sistému, kas rotata ar 24 karatiem zelta.

Visas hrométas virsbives dalas tika nomainitas pret apzeltitam,
zelta tagad mirdz virsbives balsti, spogulu korpusi, durvju rokturi,
ritenu diski un buferi, bet salona paradijusies balti adas sédekli ar
zelta ielaidumiem, ar tiku apvilkta stiire, centrala konsole un grida.

Tomér par greznako priekSmetu jauzskata Stjuarta Hjuza veidotais
iPad, kuram britu specialists izstradajis origindlu, ar zeltu un
dimantiem greznotu korpusu, ka ari specialu stiprinajumu, ar kura
palidzibu iPad var novietot uz centralas konsoles un no turienes
vadit masinas multimediju sist¢ému, sanemt informaciju par dazadu
sistému darbibu, parlikot internetu utt.

Kas attiecas uz tehnisko pusi, tad Romeo Ferraris to aprikojis ar
modificétu piekari, Brembo bremzém, jaunu izplades sistému, bet
motora jaudu no standarta 140 ZS palielinajis lidz 200 ZS.

Kinas klientam §ads automobilis izmaksajis pusmiljonu eiro.

Ural motocikli iecieniti ASV

Amerikas Savienotajas Valstis ,,Ural” motociklu realizacija
2010. gada pieaugusi 39 procentiem. Pérna gada raditaji visos ce-
turkSnos parsniegusi 2009. gada rezultatos, bet pédéjos tris ménesos
amerikani nopirkusi gandriz divreiz vairdk Uralu neka gadu
ieprieks.

,,Ural” motociklu oficialais distributors ASV ir kompanija ,,Irbit
MotorWorks of America”. Tas vaditaja Madina MerZojeva atklaj, ka
cenu zina pieejamakais modelis — ,,Ural T” maksa gandriz 10
tikstoSus dolaru, bet par top modifikacijam tiek prasiti gandriz 14
tikstosi zalo papiriSu.

Neskatoties uz to, ka ,,Ural” motocikli tiek izgatavoti péc
tehnologijas, kas radita septindesmitajos gados, tie ir arkartigi
smagi, nevar parvietoties atrak par 105 km/h, bet disku bremzes ir
tikai vienam no trim riteniem, turklat tie nebiit nemaksa maz,
amerikani krievu mocus tik un ta pérk.

Irbitskas motociklu riipnica eksisté jau no 1941. gada. Paslaik ta
ir vieniga ripnica pasaulé, kas izgatavo motocikla modeli ar
blakusvagi (popularakais modelis — ar pievadu uz blakusvaga riteni).
Statistika rada, ka 2010.gada Irbitskas konveijeru atstaja 800 ,,Ural”
eksemplari.

5. Ipp.
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