Kompakta biznesa klase: kurs apdraud vacu pozicijas?

«Volvo S60»/»Lexus IS 250»

Agnis Krauja

Kompaktie ,premium” sedani ir auto
labi situétam egoistam. Izv€loties auto, $ads
cilvéks visbiezak uzmanibu pievér§ zimolam
un prestizam, tadél klasé joprojam toni
nosaka tresas sérijas ,,BMW?”, ,Mercedes-
Benz” C klase un ,Audi A4” — izcili
automobili, ar kuriem konkurét ir griti,
gandriz pat neiespéjami. Tomér ir kads
faktors, kas reizém var nospélét savu
lomu — vacietis biezi vien ir tik perfekts un
sterils, ka reiz€m tas ir pat kaitinosi. Proti,
dienas, kad gribas izbaudit dzivi visd tas
krasainiba, rodas vélme iegit auto ar
raksturu un individualitati, auto, kura visam
nav jabut perfektam un simetriskam. Otras

paaudzes ,Lexus IS” ir spilgts piemérs
japanu  apnémibai  partraukt  vacu
autorazotdju  dominanti Saja  tirgus
segmenta Eiropa. ,,Lexus IS” jau 2005. gada
piedavaja ne tikai vacieSiem lidzvértigu
kvalitati un bagatigako aprikojumu sava
klasé, bet arl neparprotamu sportiskumu
ikviena dizaina detala, un Saja zina jaunakie
vacu konkurentu modeli ,IS” vél nav
panakusi. Tacu Sogad nopietnas pretenzijas
uz vietu ekskluzivaja kompakto ,,premium”
sedanu klubina piesaka jaunais ,Volvo S
607, kas apveltits ar visam tradicionalajam
skandinavu kvalitatém, taCu ir unikals un
pilnigi at8kirigs no lidzSingjiem ,,Volvo”
modeliem. Bivéjot jauno ,S60”, uzsvars
likts uz emocionalu, sportisku dizainu un

dinamiskam gaitas ipasibam un radits viens
no sportiskakajiem un izskatigakajiem
sedana tipa automobiliem pasaulé.

«Volvo S 60»

Ja visus autobraucéjus iedalitu entuzi-
astos un pragmatikos, tad precu zime
,Volvo” lidz §im neapSaubami vairak batu
piesaistijusi pragmatikus neka entuziastus.
Atskiriba no citiem razotajiem ,,Volvo” ilgu
laiku bija paSam sava izpratne par skaisto.
Tiesa, pédéjos gados raksturigais stiirainais
siluets pamazam noapalojies, un nebiitiba
aizgajusi tie laiki, kad ,Volvo” dizaineri
stradaja tikai ar linealu un taisnlenka trij-
stiri. Zviedru automobili vienmér lepo-
jusies ar drosibu un pamatigumu, tacu

,» Yolvo” un sportiskums pavisam nesen vél
likas nesavienojami jédzieni. Tagad skaitlis
,00” apzimé ,,Volvo” virzibu uz sportis-
kumu. Pirmais solis bija krosovers ,,Volvo
XC607, kas pavirzija markas pozicionéjumu
vairak uz dizaina inovaciju un jaunekliguma
pusi. Tagad seko jaunais sedans ,Volvo
S60”. Uz So auto paliikojoties, razotaja
véstijums klist skaidrs: radits vissportis-
kakais ,,Volvo”, kads kompanijas 83 gadus
ilgaja vésturé jebkad ir bijis! Ikviena ta
detala ir pilnigd harmonija ar automobila
dinamisko raksturu. Sads elegants un spor-
tisks auto bija nepiecieSams, lai mainitu
zimola uztveri sabiedribas acis, padarot télu
ne tikai ar dro§ibu un tehniskajam inova-
cijam bagatu, bet ari sportisku un gara

jaunekligu. Lidz ar $2 modela naksanu
pasaulé ,zviedru taksometra” stereotips ir
aizgdjis uz neatgrieSanos. Tagad jaunais
,Volvo S60” piedava to, ko karo arl
entuziasti.

Pirma ,Volvo S60” paaudze tika
prezentéta 2000. gada. SeSdesmitais atri
iekaroja popularitati un atzinibu visa
pasaulé, un kopuma Sodien pa celiem brauc
600 tiakstosi ,,Volvo S60” eksemplaru.
Modelis, nodzivojis ilgu un laimigu mazu,
2009. gada nogalé tika izpemts no
razoSanas, lai 2010. gada ta vieta statos
pilnigi jaunas filozofijas auto. Jauna otras
paaudzes ,,Volvo S60” prezentacija notika 2.
marta Zenévas autosalona.
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«Volvo S60»/»Lexus IS 250»

Turpinajums no 1. lpp

,Volvo” jauno dizaina stilu vél ,,S60
Concept” statusa pasaule pirmo reizi
ieraudzija jau 2009. gada pavasari Zenéva,
tacu finanSu krize un kompanijas ipa$nieku
maina originalo salidzinajuma ar tieSo
konkurentu jaunajiem modeliem zviedru
sedanu atstdja iedzinéja loma. Tacu bija
vérts gaidit! ,,Volvo S60” siluets neatgadina
nevienu no Kklasesbiedriem, drizak tas
lidzinas cetrdurvju kupeju ,,Mercedes-Benz
CLS” un ,VW Passat CC” elegantajam
dizainam ar slipu, virziend uz aizmuguri
spéji kritoSu jumta liniju. Sedans, kas vélas
izskatities péc ,.coupe,” uzsver ,Volvo”
ambicijas iedragat kompakto biznesa auto
klases lideru pozicijas. Nav viegls uzdevums,
atceroties, ka lielaka dala ,,Volvo” pircéju
ciena $a zimola tradicionalas vértibas —
drosibu, pamatigumu un askétisku eleganci.
Jaunais ,,S60” ir loti proporcionals un glits
auto, turklat salona tas ir vairak volvo neka
arpusé. Sis maginas priekigala var pamanit
»,XC60” krosoveram radniecigas linijas —
gan galveno starme$u forma, gan radiatora
restes, gan vertikalas LED diozu dienas-
gaismas. Profila ,,S60” linijas akcenté
virsbives muskuloto stavu, un tikai
aizmugure neparprotami sasaucas ar

prieksteci, sparnu galus nosedzosie bume-
ranga formas lukturi veido ,,S60” identitati.
Kopuma auto siluets atspogulo modela
attistibas mérki — radit auto ar stilu un
izcilu braukSanas kvalitati, dinamiskumu un
droSibu. Péc aréjiem izmériem — garums

4628 mm, platums 1865 mm, augstums 1484
mm, ritenu baze 2776 mm — ,, Volvo S60”
ieklaujas klases robezas, garuma par 86 mm
parspéjot 3. sérijas ,,BMW?”, bet no ,,Audi
A4 atpaliekot par 76 milimetriem.
»Volvo” salond, ki jau gaidits, valda
skandinavu dizaina kvalitativais askétisms,
lakonisms un liniju vieglums. Kopuma to
sauc par skandinavu luksusu. Vienmérigi
glita un organiski izliekta panela centra
atrodas ligzda bezkontaktu atslégas breloka
ievietosanai. Materialu izvéle un apdare ir
nevainojama, var atzimét interjera detalu
veiksmigos krasu salikumus un plasas
apdares izvéles iespéjas. Visvairak luksusa
sajltas ir automobila interjerd ar ipatnéjo
planas viduskonsoles savienojumu ar
priek§éjo paneli. Katra vissikaka detala
radita ar simtprocentigu fokusu uz formas
skaidribu un inteligentu funkcionalitati, kas
lieliski atbilst skandinavu stila kanoniem.
Pie stires érti jutisies ikviens. Parredzamiba
ir laba, turklat ipasi jauzslavé komfortablie
sédekli. Sédpozicija ir lieliska, varbut
nedaudz par augstu, lai buatu izteikti
sportiska, tatu mérinstrumentu un vadibas
ieri€u panelis ir labi organizéts. Apbrino-
jami vienkar$s un logisks ir vadibas sviru
izvietojums, kas lauj viegli atSkirt prioritaras
sviras un taustinus no sekundarajam. Salona
ietilpiba aizmuguré ir apméram tada pati ka
konkuréjosajos vacu ,,premium” modelos.
3607 pietiks vieta Cetriem pieaugusajiem,
jo skulpturalaja aizmugures sédekli vidéjam
pasazierim nebils diez ko érti. Aizmugures

sédekli ir dzili ka kupeja. ,,S60” bagaznieks
nav mazs — 379 litri —, tacCu tas ir nedaudz
mazaks neka vacu konkurentiem. ,,S60”
kopuma ir kluss auto — cela troksni ir labi
apslapéti, ari pretvéja Salkona netrauce.
Piekares troksni ,,S60” ir salidzino$i niecigi
un akustisko komfortu neietekmé.

»,Volvo S60” sakotnéji ir pieejams ar
jaudigakajiem dzin€jiem. Pat vajakajam no
tiem — 2,0 litru pieccilindru D3 dizelim —
ir 163 ZS, un tas ikdienas vajadzibam ir
pilnigi pietiekami. D5 dizeldzinéjam ir 205
78S, tacu 3,0 litru T6 benzina turbodzingjs ir
vél straujaks. Velak modifikaciju klastu
papildinas ari T3, T4 un T5 benzina dzinéji,
ka ar1 1,6 litru ,,DRIVe” dizelversija.
Degustéjam ,,Volvo S60”, kam zem motora
parsega ir pieccilindru D5 biturbo dizel-
dzingjs, kas savienots ar ,Geartronic”
seSpakapju automatisko parnesumkarbu.
Tas attista 205 ZS, bet griezes moments ir
420 Nm. Auto paatrinds apskauzami labi.
Paatrinajums ir sprigans jau zemos
apgriezienos un padtrinaties no 0 lidz 100
km/h spéj 7,8 sekundés (tikpat, cik ,BMW
320d”), apstiprinot dizaina akcentéto
sportisko tendenci. Vidéjais degvielas
patérin$ neparsniedz 6 litrus uz 100 km.
Patikami, jo, iespiezot pedali grida, ,,S60”
rikdams spéj drosi veikt straujus apdziSanas
manevrus. Dzingjs loti jaudigs, tam piemit
labs céliens, pat tads, ka automatiska karba,
pateicoties siltajiem laikapstakliem un
jaunam ziemas riepam, uz slapja asfalta
negaiditi lauj izspolét, parslédzoties otraja
roba. Jaudas pietieck, un modernas
automatiskds karbas darbibas algoritmi
apmierina gan értibas, gan atrumu miloSu
cilvéku vélmes. ,,Volvo S60” stabili turas uz
cela un demonstré perfektu lidzsvaru starp
gaitas komfortu un vadamibu. Latvijas cela
tradicionalas riebeklibas, braucot ar $o
auto, nemaz vairs neliekas tik trakas. ,,S60”
spgj lieliski apvienot ikvienam vaditajam
tikamo — lielisku vadamibu ar nevainojamu
gaitas komfortu. Stare ir preciza, sakere ar
celu — parliecino$a, bet piekare nodroSina
vienmérigu, stabilu gaitu uz jebkada cela
seguma. Tiesa, stire nav tik preciza un
informativa ki vacu konkurentiem ar
aizmuguréjo piedzinu, tacu tas reakcijas ir
tik atras un precizas, cik nu priekspiedzinas
auto vien var bit. Un braucot nav izteiktas
priekSpiedzinas sajitas. ,,S60” virsbive ir
loti stingra un stabila pat Ipasi asos likumos.
Piekaré tieSam ir izvéléts zelta viduscel$
starp komfortu ikdiena un pietickamu spor-
tiskumu. Preciza vadamiba, loti vienmériga
gaita. Ja, $aja auto ir viss nepiecieSamais ari
sportiskai brauksSanai, tacu, Skiet, ka
vislielako gandarijumu tomér no ta gisiet
ilgstoSos, garos kruiza parbraucienos.

Bivéjot tik emocionalu auto, ,,Volvo” nav
aizmirsis par galveno — drosibu. ,,560” ir plass
droibas aprikojuma klasts jau bazes versija,
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kurd ietilpst se$i droSibas spilveni un
stabilitates kontroles sistéma, ka ari ,,Volvo
City Safe” sistéma, kas ,ierauga” objektus
auto cela un var automatiski nobremzeét, lai
izvairitos no sadursmém nelield atruma.
Papildaprikojuma pieejama ,,Driver Support
Pack” ietver kajamgajéju noteikSanas sistému,
automobilim, bridina autovaditaju un, ja
nepiecieSams, automatiski iedarbina bremzes.
Par papildu samaksu var iegit ari adaptivo
kruizkontroli, joslu mainas un aklas zonas
bridinajuma sistému. Adaptiva kruizkontrole
layj veikt brinumus uz Sosejas. Atliek tikai
iestatit vélamo braukSanas atrumu, un auto
piebremzes, ja priekSa piepesi paradisies
lénak braucoss auto, ka arl uzpems atrumu
lidz iestatitajai robezai, tiklidz tas pazudis no
cela. Jauna ,Volvo S60” gaitas ipaSibas ir
labakas neka jebkuram no ieprieksejiem
,Volvo” modeliem, bet novatoriskas
tehnologijas gan atvieglo braukSanu, gan
padara to dro§aku. Jauna ,,Volvo S60” trumpis
joprojam ir dro§iba un érts, komfortabls
salons, kas lauj bezriipiga mierd veikt garus
braucienus neatkarigi no laikapstakliem un
satiksmes intensitates.

— -
«Volvo $60» vertéjums

Plusi: vienmériga gaita, elegants
dizains, komfortabls un ietilpigs salons,
drosiba.

Minusi: vacu konkurenti joprojam
brauc nedaudz sportiskak.

,»Volvo” ir izdevies radit auto, ar kuru
var ne tikai drosi un atri braukt, bet kur$
izraisa arl neparprotami pozitivas, priecigas,
pat mazliet grécigas emocijas. Sportiska
stila auto ar elegantu cetrdurvju sedana
virsbvi, kuru varétu pat saukt par
cetrdurvju kupeju. Tehniskais pildijums
pilniba atbilst eksterjera pretenzijam uz
sportisku, dinamisku un pat nedaudz
pavedinoSu raksturu.

Jaunais ,,Volvo S60” ar zimolam lidz §im
neraksturigu ekstravertu stilu ir orientéts uz
gados jaundkiem un modernakiem auto-
braucéjiem. Dizaina un emociju limeni
,560” jutami iesit zem jostasvietas galve-
najiem konkurentiem — vacu ,,premium”
sedaniem. Jo, lai cik respektabli batu jaunie
»Mercedes”, ,,BMW” un ,,Audi” kompaktie
biznesa sedani, ,coupe” stils un ,.coupe”
elegance tiem tomér nepiemit tik liela méra
ka jaunajam ,,Volvo S60”. Ari cenas zina
zviedru auto ir létaks par ekvivalentu
L,BMW?”  Audi” vai ,Mercedes”. Savukart,
salidzinot ar izteikti sportisko ,Lexus IS
2507, secinam, ka ikdienas brauksanai
,Volvo S60” ir komfortablaks auto ar
vienmérigaku gaitu.

,Volvo S60” sakumcena par bazes
modeli ar 1,6 litru benzinnieku ir Ls 18 950;
letakais modelis ar 2,0 litru dizeldzingju
maksa Ls 23 888, bet topversija ar 3,0 litru
T6 dzinju un pilnpiedzinu nopérkama par
Ls 32673.

«Lexus IS»

Japanu autorazotdja ,Toyota” devin-
desmito gadu pasa sakuma ar mérki iekarot
milzigo Amerikas tirgu radita luksusa
marka ,Lexus” Sodien Atlantijas okeana
vina pusé veiksmigi konkuré ar ,Mercedes-
Benz” un ,BMW”. Savukart Eiropa

Lpremium” segmenta tradicionali dominé
vacu autorazotaji, un ,,Lexus” pirmsakumos
biezi vien sapéma parmetumus par
originalitates trikumu dizaina. 1998. gada
pirméds paaudzes ,Lexus IS” musdienu
automobilu estétikd nav atstdjis redzamas
pédas, ja neskaita sudrabainos pakal&jos
lukturus, So ,Altezza Style” balti sarkano
optiku, kuru ta iecienijusas tiininga firmas.
~Lexus IS” sérija pirmaja paaudzé bija
pieejama gan ar sedana, gan universala tipa
virsbivi. Otras paaudzes 2005. gada modelis
tiek piedavats tikai sedana versija un ir
saglabajis klasisko piedzinu. ,,Lexus IS” otra
paaudze kluva par sportiskako un
izskatigako automobili sava klasé. Ari
Sodien, péc pieciem gadiem, uz vacu
jaunako modelu fona ,.Lexus” ,,muskuloto”
virsbvi nevar nepamanit, un tam lidzas
noparkots tresas sérijas ,,BMW” izskatas
vienkarsi neizteiksmigs, lai neteiktu vairak...
Jo ,Lexus” sedanam piemit neparprotami
dinamisks, gandriz vai sporta auto siluets un
atmina paliekoss dizains — masivs stavs,
augsta plecu linija un mazi, Skietami pat
neproporcionali niecigi sanu logi, superisas
virsbiives parkares, ,,badigas” ritenu arkas
un loti slips jumts aizmuguré. Kaligrafiskie

linjju vézieni aizmuguré kautri noslépj
pieaugusos virsbiives izmérus. Péc aréjiem
izmériem — garums 4575 mm, platums
1800 mm, augstums 1425 mm, ritenu baze
2730 mm — ,,Lexus IS” piekapjas jaunajam
konkurentam ,,Volvo S60”, kur§ ir par 53
mm garaks, 65 mm plataks un 59 mm
augstaks, tam ir ari par 46 mm garaka ritenu
baze.

Sajutas ,,IS” salona nemaz nelidzinas
gimenes sedana pierastajam, jo pilota vieta
veidota péc sacik§u auto monokoka
principa. Dzili sédekli ar lielisku auguma
fiksaciju vél vairak pastiprina $a auto
sportisko raksturu. Iesézoties sédekli,
vaditajs atrodas diezgan blivi piepildita
telpa. Par So sajutu galvenokart riipéjas
masivais centralais tunelis no vienas puses
un uz sédoSajiem vérstais durvju panelis no
otras puses. Pilota sédeklis reguléjams ar
elektromotora palidzibu, tada veida iespé-
jams atri atrast optimalo sédpoziciju un
plasa diapazona reguléjamas stires kolon-
nas lenki jebkuram augumam. Méraparatu
bloku veido klasiskie apli un kvadratveida
digitalais informacijas ekréans, viduskonsolé
izvietota visai sarezgita navigacijas sistéma
ar septinu collu ekranu, moderna audio-
sistéma un viegli parvaldama klimatkon-
troles sistéma. Patikamu komforta sajitu
vairo plass pedalu mezgls ar izcili értu atpa-
tas vietu kreisajai kédjai. Augstais vidustu-
nelis lauj viegli un parocigi aizsniegt
transmisijas parslégu. Pateicoties tam
pasam centralajam tunelim, ari aizmuguré
ir izveidotas divas értas sédvietas, bet tresais
pasazieris buis ar mieru atrasties vida tikai
galéjas nepiecieSamibas gadijuma. Brivas
telpas te ir mazak neka ,,Volvo” salona, jo
sportiskais auto eksterjers atspéléjas ar
ierobezotu telpu salona. ,,Premium” klases
automobilos dazadu komforta iericu parpil
niba nav nekads parsteigums, tacu ,Lexus
IS” ilgu laiku bija bagatigak aprikotais auto
sava klasé, un ari tagad pasa bagatakaja
komplektacija ,,Lexus IS” var palepoties ar
tadu aprikojumu, kas daritu godu jebkuram
augstakas klases limuzinam.

(Turpindjums 6. Ipp.)
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nodalu darba aik

ARI AUTOVADITAJIEM BUS NEPIECIESAMS APGERBS
AR GAISMU ATSTAROJOSIEM ELEMENTIEM

1. novembri tika atbalstiti grozijumi Mi-
nistru kabineta 2004. gada 29. jinija notei-
kumos Nr. 571 ,,Celu satiksmes noteikumi”,
kas paredz vairakas butiskas izmainas lidz §im
speka esosajos celu satiksmes noteikumos.

Turpmak piespiedu apstasanas gadiju-
ma, nepietickamas redzamibas apstaklos un
diennakts tums$aja laika, izejot uz brauk-
tuves vai atrodoties uz nomales, jabit térp-
tam apgérba ar iestradatiem gaismu atstaro-
josiem elementiem.

Tapat pievienots punkts, kas paredz, ka
transportlidzeklu vaditaji, kuriem ir iedegta
mirgojosa zila bakuguns bez ieslégta spe-
ciala skanas signala, atlauts parkapt apsta-
Sands un stavéSanas noteikumus, ka ari
aizliegumu mehaniskajiem transportlidzek-
liem braukt pa ietvém, gajéju celiem,

velosipédu celiem, ka arT gajéju un velosipé-
du celiem. Transportlidzeklu, kuriem
pieskirts operativa statuss, vaditaji drikst
atkapties no virknes apstaSanas un stavésa-
nas aizliegumiem, ka ari tiem atlauts braukt
pa pasazieru sabiedriskajiem transportli-
dzekliem paredzétajam joslam.

Nemot véra straujo velobraucéju skaita
pieaugumu, lai vienkarSotu S$o transport-
lidzeklu izmantoSanu un padaritu to vél
popularaku, pienemti grozijumi normas, kas
skar velosipédu aprikojumu - atcelta prasiba
velosipédus aprikot ar zvaninu, ka ari
prasiba par gaismas atstarotajiem, braucot
diennakts gaiSaja laika. Ta ka zvanin$ nedod
prieksrocibas un neatbrivo velosipédistu no
prasibas ievérot piesardzibu, jautdjums par
velosipéda aprikosanu ar zvaninu turpmak

bis pasa velobraucgja zina, bet, braucot
diennakts tumsaja laika vai nepietiekamas
redzamibas apstaklos, velosipédam prieks-
pusé jabut baltas gaismas lukturim, aizmu-
guré sarkanas gaismas lukturim, bet sanos -
oranziem (dzelteniem) atstarotdjiem. Ja
lukturu nav vai tie nedarbojas, diennakts
tumsaja laika vai nepietieckamas redzamibas
apstaklos atlauts braukt, ja velosipéds apri-
kots ar attiecigas krasas atstarotajiem.

Visbeidzot celu satiksmes noteikumi ir
papildinati ar gluzi jaunu luksofora signalu -
sarkana krusta signals uz melna fona, kas
informé par to, ka pretim braucoso
transportlidzeklu vaditajiem luksofora deg
aizliedzoSais signals. Jaunais luksofora veids
jau ir sastopams celu satiksmes organizacija
Riga.

CSDD ATGADINA PAR ZIEMAS RIEPAM UN ATSTAROTAJIEM!

Celu satiksmes droSibas direkcija
(CSDD) satiksmes dalibniekiem atgadina ka
no 1. decembra transportlidzeklim obligati
jabut aprikotam ar ziemas riepam. Ta ka
brivdienas solas biit ziemigs laiks, autovadita-
ji tiek aicinati neriskét un braukt tikai ar tadu
automobili, kur$ ir aprikots ar ziemas riepam.

Vasaras riepas, iestajoties aukstam
laikam, zaudé savu kvalitati un bremzésanas
ipaSibas, jo to gumija klist cieta. Ziemas
riepas, savukart, izstradatas no materiala,

kas aukstuma savas Ipasibas nezaudé, tadél
tas ir piemérotas braukSanai pa slideniem
celiem aukstuma un sniega.

Kaut ari ir uzsnidzis sniegs, tumsSajas
tiem ne tik vien arpus apdzivotam vietam,
bet ari pilsétas atstarotajs ir obligats, bet vél
droSak ir valkat atstarojoSas vestes vai
apgérbu, kura iestradats atstarojos$s mate-
ridls. CSDD uzsver, ka patlaban atstaro-
joSais apgérbs ir obligats ka gajéjiem, ta ari

autovaditajiem (Saskana ar jaunakajam
izmainam celu satiksmes noteikumos).
slidena laika transportlidzeklu bremzéSanas
cel§ ir krietni vien gardks neka tad, kad
brauktuve ir sausa. Tadél pirms Skérsot
brauktuvi (ari ejot pa gajéju pareju) cilvé-
kiem vajadzétu parliecinaties, ka auto tik
tiesam paspés nobremzét.

Tumsos un slidenos laika apstaklos
uzvedisimies uz cela pratigi!

KONKURSS ,PAR MARKESANAS UZLIMES
SKICES IZVEIDI” NOSLEDZIES

30. novembri notika
Valsts  Policijas  Rigas
regiona parvaldes, Latvijas
ApdroSinataju asociacijas,
laikraksta ,,AutoInfo” un
SIA ,, Autonams” organi-
z&ta  konkursa  ,Par
markéSanas uzlimes skices
izveidi” noslégums.
Konkursa uzvaréja un
galveno balvu 300 latus
sanéma Harijs Altrops.
Harijs strada telekomuni-
kaciju joma, bet dizains ir
vina valasprieks. Par kon-
kursu uzzindjis no akcijas
atbalstitaja portala ,,Bmwpower.lv”. Pieda-
lities konkursa vinu rosindjis tas, ka pats tris
reizes cietis no garnadzu izdaribam. Harijs
»AutoInfo” parstavim stidz€jas, ka zagli vina
BMW markas auto nozagus$i sanskatu
spogulus, miglas lukturus un auto radio.
Otraja vietd, péc Zirijas vértéjuma,
ierindojas Olegs Petjukévi¢s no Daugavpils.
Diemzel otras vietas ieguvéjs pats nevaréja
ierasties péc balvas un to sanemt uztic€ja

draudzenei. Olegs ir cilvéks, kuram nav sava
auto, bet par auto apzagSanas problémam
vin$ daudz dzirdéjis no draugiem, kuri
cietusi zaglu aktivitaSu dél.

Tresa vieta ridziniekam Artim Bukam,
kurs, nebiidams autovaditajs, par konkursu
uzzindjis laikraksta ,Autolnfo” portala
LWww.autonews.lv”.

Mediju favoritu balvu ieguva jaunakais
dalibnieks Ralfs Grickevi¢s (10 gadi) no

Tervetes novada Augst-
kalnes pagasta. Ralfs
ieguva ,Atruma cilts”
balvu un pirmo reizi miza
ar savu gimeni varés
pacinities kartinga trases
virazas.
Konkursa ~ kopuma
piedalijas aptuveni 60
dalibnieku un tika iesatiti
vairak neka 90 darbi, divus
no tiem bija atsitija
tautieSi, kas dzivo un
strada Anglija.
Péc konkursa
turpinasies darbs pie
uzvaréjusa darba ,,pieslipéSanas”, tehniskas
specifikacijas izgatavoSanas un prieksdar-
biem, lai varétu sakt uzlimes drukasanu. Pla-
nots, ka pirmie auto ar jaunajam uzlimém
tiks apliméti 2011. gada februari.
»AutoInfo” pateicas Latvijas Radio un
personigi Arnim Blodonam, ,,Radio SWH?”,
,Top radio”, ,Iepirkumilv”, ,Bmwpo-
wer.lv”, ,Auto.delfi.lv” un visiem, kas aktivi
atbalstija $o kampanu.
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Ronalds Cimoska

Kad $is motocikls pirmo reizi paradijas
pasaules tirgi, daudzi potencialie pircéji
iesaskuma no ta pat nedaudz baidijas.
Ieraugot daba So vareno (maigi sacits)
skandinavu dievieti (par valkiram senskan-
dinavu mitologija sauca kareivigas sievieSu
dzimuma dievibas, kas paklautas Odinam),
daudzu motociklistu zemapzina saka iezag-
ties pamatotas Saubas par $Is megamasinas
sp&jam kaut cik jédzigi braukt. Labi vél, ja
vajag braukt taisni, bet ka pagriezt vai
apstadinat 335 kilogramus smagu dzelzs
gabalu ar neaptveramu 6 cilindru motoru?!
Jis jokojat, vai? Ka ,;showbike” So moto-
ciklu vél varétu saprast, bet ka tas uzvedisies
realaja dzivé? AtziSos godigi, tadas un
lidzigas domas arl man jaucas pa galvu, kad
pirmo reizi ieraudziju So motociklu.

Tehniska specifikacija

iegust, otrkart, motocikls nav tik loti jutigs
pret karburatoru nesinhronu darbibu).
Turklat konstruktori tam ,amputéjusi”
atpakalgaitu. Par So izlécienu diez vai kads
pelnijis uzslavu. Vai konstruktori ir pamé-
ginajusi So ,pucinu” pastumt atpakal,
turklat vél pret kalnu? Izpludes sistéma —
6-2-6. Tris izpludes kolektora caurules
nonak viena milziga troksnu slapétaja, kurs
savd izskand partop par trijaim neliela
diametra caurulitém. Izpludes sistéma, kas
péc saviem izmériem drosi varétu aizvietot
kadas automa$inas ,trubu”, ne tikai
sefektivi” (pat parak) noslapé skanas
decibelus, bet arl nozog dzinéjam dalu
jaudas. Izpludes sistéma slépjas vél kads
»draudzigs sveiciens” no Talajiem
Austrumiem — ta ir viengabalaina un
diezgan smaga. Nezinu, kas bija Sada
risinajuma pamata, jo ,,sveiciens” slépj sevi

Modelis Honda F6C Valkyrie

Razosanas periods ~ 1996—2000

Pasmasa 335 kg

Garenbaze 1690 mm

Lzmeéri 2555x980x1185

Klirenss 155 mm

Degvielas

tvertnes apjoms 1851

Dzinejs

Tips 6 cilindru, 4 taktu,
opozits

Cilindra diametrs

X virzula gajiens 71x64

Darba tilpums 1520 cm’

Kompresijas pakape 9,8

Jauda 98 ZS/6000 apgr:./min

Maksimalais griezes

moments 135 Nm/4500 apgr:/min

Gazes sadales OHC,

mehanisms 2 varsti uz cilindru

BaroSana 6 karburatori ar

28 mm difuzoriem

Motocikls dzivé izskatas patieSam
iespaidigi — ar milzigu 6 cilindru 1,5 litru
opozitdzinéju (neko tamlidzigu nav uzdrosi-
najusies radit neviena cita motociklu kom-
panija), kas vairak atgadina automasinas,
nevis motocikla motoru. F6C vairak lidzinas
70. gadu ASV ,muscle cars” autiniem.
Nekauniga, ,,no iekS§am” nakos$a skaistuma
demonstracija, lukturis, kas piestavétu pat
nelielai lokomotivei, ka ari jaudiga bremzu
sistéma. Skaistuma Sim motociklam tieSam
netrikst.

Dzingjs — modificéta ,,Gold Wing”
versija. AtSkiras tikai baroSanas sistéma.
Salidzinot ar ,,donoru”, tam ir nevis 2, bet 6
karburatori (pirmkart, dizains no ta tikai

Dzesésanas sistema  skidruma

Starteris elektriskais

Transmisija

Sajigs hidrauliskais

Atrumkarba 5 pakapju

Galvenais parvads ~ Kardans

Sasija

Ramis Terauda, duplekss

Priekséja daksa Teleskopiska,
«apgriezta» tipa

Aizmugureéja piekare  Klasiska, ar diviem
amortizatoriem

Priekséjas bremzes 2 diski ar 4 virzuJu
suportiem

Aizmugurejas 1 disks,

bremzes 4 virzulu skavas

Priekséja riepa 150/80—17

Aizmuguréja riepa  180/70—16

Maksimalais atrums 220 km/h

Paatrindjums 0—100 km/h 3,7 s

Videéjais degvielas paterins 6,3 1/100 km
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zinamu konstruktivu nepilnibu — péc kada
laika izplides kolektora un trok$nu
slapétaja savienojuma vietd caurules médz
atdalities, bet gandriz nekad visas tris,
pamata §i slimiba attiecas tikai uz zemako.
Nekas briesmigs tas nav, $1 ,slimiba” ir
viegli arstéjama ar metindmo aparatu.
Faktiski So procediiru var veikt, jau
iegadajoties motociklu — ta teikt —
profilaksei. Péc tam varat bat parliecinati,
ka atkartot So procedaru vairs nevajadzés,
iespéjams, nekad.

Un ta 350 kg uzpildita, ista térauda ir
gatavi celam. Pirma iepaziSanas ar So
megamotociklu man sapina galva pédéjas
smadzenu rievas, jo, tiklidz tas izkustéjas no
vietas, visa milzigd motocikla masa pagaisa
ka nebijusi! Sajiita bija tada, it ka es brauktu
ar klasisko motociklu, kur§ sver, maksi-
mums, 200 kilogramus. Ideali nobalansétais
dzingjs ar arkartigi zemo smaguma centru
padara motociklu tik viegli vadamu, ka ir
japaiet zinamam laikam, lai smadzenu
rievas nostatos savas vietas. Gadiem ritot,
sevi aizvien piekeru pie domas, ka, lai ari ar
kadiem citu kompaniju smagsvariem es
butu braucis, $adu masas un braukSanas
viegluma (pat elementaruma) salikumu vél
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nebiju sastapis. Turklat So unikalitati
pastiprina fakts, ka motocikls ir pilnigi
vienaldzigs pret cela segumu, pa kuru
parvietojas — vai tas batu asfalts, grantene,
smilSaini celi — pa jebkadu segumu brauc
parliecino§i un stabili. Lidz pédéjam
milimetram pardomata Sasija lauj izpildit ar
valkiru tadus brinumus, kas ne tikai
smagajiem, bet daudziem klasiskajiem
motocikliem sapnos nav radijusies. Pat
braucot ar to sportiskos rezimos (par to
nedaudz zemak), ramis ne mirkli neizradija
nekadas ,vajuma” pazimes. Atceros, ka,
braucot pa grants celu, reiz aizskatijos uz
dabas kraSnumiem un dailajam slaucéjam
un péksni attapos, ka esmu par vélu uzsacis
(pareizak sakot, neesmu) pagrieziena
manevru. Atrums bija par liclu, ieeja
pagrieziena bija nokavéta, un man pavéras
ne parak vilinoSa perspektiva izbaudit
mates Dabas kokainos apskavienus $a
izteiciena tiesaja nozimé. Tas neietilpa
manos tas dienas planos... Strauj$
pagrieziena manevrs un sekojoSa gazes
atvérsana ,,norava” abus ritenus sanslidé un
pretéji gaiditajam kritienam, motocikls, ar
neaprakstamu eleganci izsplaudams no
riepu apaksSas akmenus, atgriezas pareizaja

trajektorija. Jus teiksiet, ka ir grati vai
neiespéjami  kontrolét  pagriezienos
aizmuguréja ritena sanslidi uz slapja
asfalta? Tikai ne Sim motociklam.

Kad pircgji ,,atkoda” ,plato sesnieku”
patieso butibu, tos saka izpirkt ka karstus
piradzinus ziemas laika. Par spiti augstajai
cenai (gandriz 17 000 USD ASV tirgi),
motocikli izzuda no veikaliem ki migla
saulaind vasaras rita. Iespéjams, ka tieSi $a
fenomenala panakuma dél (diemzél tirgus
ir tirgus un tam ir savi mums dazreiz
neizprotami likumi) 2000. gada izskana péc
veiksmigiem 5 razoSanas gadiem, lai
neraditu iekséjo konkurenci jaunajam
,Gold Wing” modelim, ,,Honda” partrauca
$a unikala motocikla razoSanu. Nemot véra
apstakli, ka motociklam faktiski nav nekadu
trikumu, ej nu saproti tos samurajus —
izradas, ka parak labi ari ir slikti.

Motocikls ir projektéts ta, ka normalam
cilvékam, ja vien vin§ katru gadu lidz pat
pensijai nerinkos apkart zemeslodei (un tad
vél nav teikts), taja ielikto resursu ir gandriz
neiespéjami izsmelt. Turklat dzingjs ir ne
vien neticami izturigs, tas ir ari loti vienkarsi
apkalpojams. Par aizdedzes svecu vai ellas
filtra nomainu es pat nerunaju, tas ir tik
vienkarsi, ka nav pat pieminéSanas verts.
Noregulét varstus 6 cilindriem? Nav neka
vienkarSaka! Lielai dalai citu motociklu $a
procediira izvértisies par murgu visas dienas
garuma ar dzinja izpemsanu. Sim
motociklam, ipasi nesteidzoties, to var
paveikt cela mala aptuveni 25 minttés pats
motocikla vaditajs! Bremzu uzlikas abiem
riteniem ir savstarp€ji aizvietojamas.
Nekada trosiSu norausana ari nedraud, jo
motociklam ir hidrauliskais sajugs. Nedaudz
sarezgitak bls nomainit gaisa filtru. Lai to
paveiktu, ir janonem benzinbaka, tacu,
nemot véra, ka filtréjosais elements ir
pamatigi noslépts plastmasas korpusa un
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jebkada gruzu ieklusana taja padarita par
maksimali sarezgitu procesu, filtrs ir ja-
maina loti reti. Pievienojiet tam visam maZzi-
go kardana pievadu, un jums bis gatava
motocikla miiziga jaunibas eliksira formula.

F6C dzinéja resursu ir praktiski
neiespéjami vértét ar standarta motociklu
dzingju kritérijiem. Pareizdk bitu ,ieslégt”
automa$inu vértéSanas skalu. Ja jisu
izvélétajam motociklam odometra raditajs
ir ar aptuvenu 100 000 km nobraukumu (kas
daudziem citiem motocikliem jau ir naves
spriedums dubultd apméra), uztraukumam
nav nekada pamata. Tas nozimé, ka dzinéjs
ir tik tikko iebraukts. Visada zina man nav
gadijies sastapt nevienu $adu dzingju, kas
bitu nobraukts lidz ,klinkim”. Interesants
ir apstaklis, ka dzingjs, par spiti varenajiem
parametriem un vérd nemamajai jaudai 98
78S, standarta ir ,,noznaugts” lidz maksimali
iespéjamai pakapei. Spriediet pasi —
karburatoru difuzoru izmérs ir tikai 28
milimetri! Sadi difuzori laikam ir sastopami
tikai skuteriem. Dzinéja uzbuve ir ka radita
tiningam, te pat nav nepiecieSams kaut ko
radikali parbuvét. Viena vieniga izplides
sistémas nomaina ar karburatoru parregulé-
Sanu atgriezis stalli aptuveni 17 kumelus.
Par maz? Nomainiet karburatorus pret razi-
gakiem. V€l aizvien atrodas pa kadam spor-
ta motociklam, kas jis var apdzit? Uzlieciet
mehanisko kompresoru! Papétot dzinéju,
rodas priekSstats, ka tieSi §im mérkim
konstruktori speciali ir atstajusi ,logu”
dzingja prieksa, lai pie klokvarpstas bitu
értak piestiprinat kompresora pievada $kivi.

Ja pirms tam esat brauku$i ar
klasiskajiem V2 dzin€jiem, tad F6C jums
bis ka pirmais cilvéka celojums kosmosa.
Dzingjs ir tik ideali izsvarots un nobalanséts,
ka tam faktiski nav vibraciju visa darbibas
diapazona!

Internetd pietickama daudzuma ir
sastopami video ar valkiru ipasnieku milako
izklaidi — monétas testu. Ka tas izpauzas?
Uz tuks$gaitd stradajosa dzin€ja galvas
stavus !!!! tiek novietota monéta. Dzingjs
strada tukSgaita ar minimaliem apgrie-
zieniem, bet monéta nekrit. Paméginiet $o
triku paveikt ar kadu citu dzingja tipu! Ja
izdosies — alin$ no manis. Reakcija uz gazes
atvérSanu ir momentdna, ka sporta
motociklam, kas padara brauksanu par istu
baudu. Protams, ja centisieties, nepar-
slédzoties uz zemdku parnesumu, strauji
paatrinaties ar 4. vai 5. parnesumu pie
zemiem apgriezieniem, nekadi brinumi
nenotiks. V2 dzinéja reakcija uz gazes
atvérSanu pie zemiem apgriezieniem ir
daudz asaka un brutaldka. Toties, tiklidz
sasniegsiet nedaudz pari 3 000 apgr./min,
motocikls Sausies uz priekSu ka reaktivais

iznicinatajs. TieSi §is rakstura ipaSibas
padara F6C par isteni universalu motociklu.
Ar to jis varat baudit gan pilnigi relakséjosu
parvietosanos, gan elpu aizraujoSus
paatrindjumus, sacenSoties ar sporta
motocikliem. Sis motocikls ir viens no tiem
retajiem eksemplariem, kas vienlidz labi
jutas gan ,cruiser”, gan sporta motociklu
kompanija. Parnesumi valkirai ir izstiepti,
tapéc nekas netraucé izbaudit katra taja
apslépta zirgspéka jaudu. Pelnitu tautas
milestibu Sis dzinéjs iemantojis vél par kadu
ipatnibu — dzingjs ,.izvilks” jebkura parne-
suma, praktiski no jebkuriem apgrie-
zieniem. Laujiet kadreiz 5. parnesuma
dzingja apgriezieniem nokrist zem tuks-
gaitas robezas un tad atveriet gazi. Nekadas
raustiSanas vai mazakas tendences noslapt,

tikai linears un lidzens paatrinajums. Pirma
nopietnd dzinéja parbaude ar galveno
mezglu inspekciju un izstradajusos mezglu
mainu ir paredzéta pie 250 000 km
nobraukuma! Citiem vardiem sakot —
motocikls visai atliku$ajai dzivei.

Par spiti it ka lielajai masai, motocikla
uzvediba pagriezienos ir ar izteikti spor-
tisku piegarSu. Ar parsteidzosu vieglumu
tas ir spéjigs sasniegt tadus pagrieziena
lenkus, ka kapslu resurss tik tikko sasniedz
vienu vasaras sezonu. Domaju, ka sava dala
slavas piendkas arl motocikla priekséjai
dakSai. Ne visi zina, ka amortizatora
funkciju pilda tikai viena puse. Otrai
caurulei ir tikai virzo$a funkcija. Kaut ari
priek$éja dakSa nav reguléjama, pat
visskarbakajos darbibas rezimos ar
maksimali iespéjamam slodzém ta savu
darbu vienmér veic izcili. PadaliSos ar jums
kada pavisam neliela noslépuma. Ja jums
liekas, ka motocikls jau ta ir izcili vadams,
uzmontéjiet tam riepas ar zemaku profilu
150/70 prieksa un 180/60 aizmuguré. Pirmo
reizi izbraucot ar $o motociklu, es biju
satriekts par ta parsteidzosi vieglo vadiSanu,
bet, nomainot riepas, man atkal iestdjas
Soks, tikai tagad jau kvadrata! Bija
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nepiecieSamas vairdkas dienas, lai pierastu
pie jaunas motocikla uzvedibas, jo tagad tas
mainija kustibas virzienu tik viegli un atri,
ka jau vajadzéja kontrolét savas kustibas, lai
nepagrieztu stiri pardk daudz. Budams
sajisma par $a motocikla sniegumu, nolému
izméginat ta spékus sacikstés — nacionalaja
motoamatieru ¢empionata Coperu klaseé.
Rezultati nelika vilties. Katru reizi sacenz-
damies ar daudz vieglakiem un manevrét-
spéjigakiem motocikliem, F6C neatstdja
tiem ne mazakas ceribas uzvarét.

Savu ieguldijumu motocikla parval-

Tas vien, ka 11-12
gadus nokalpojis
mocis maksa tik-
pat, cik citu firmu
jauni motocikli
veikala, izsaka
daudz vairak par
vardiem.

disand nenoliedzami dod ari ergonomika.
Vaditajs séz nevis ka uz klasiska ,,cruiser” —
kajas uz priekSu —, bet ta, ka sédpozicija
vairak ir pietuvinata klasiskajai, kas kopa ar
platu un komfortablu sédekli lauj braukt no
rita lidz vakaram, neizjiitot ne mazakas
noguruma pazimes. TieSi tas pats attiecas
ari uz pasazieri. Sim motociklam turklat ir
kada interesanta iezime — tam ir pilnigi
vienalga, cik un kada svara cilvéki uz ta séz.
Vai jius braucat ,tuk§a” vai dodaties
celojumd, panémusi lidzi pusi majas
iedzives, motocikla uzvediba praktiski nekas
nemainas — ne degvielas patérin$ pieaug,
ne dinamika 1pasi cies.

1999. gada pasauli ieraudzija ,, Valkyrie”

5. Ipp.

modifikacija ,Interstate”, kas no bazes
versijas atS$kiras ar iespaidigam bagazas
kastém (kas izradijas ne tikai gaumigi vei-
dotas, bet ari apbrinojami ietilpigas),
pasaziera vietas ,labiekartoSanu” (plata at-
zveltne un pat iespéjams braucot gulét,
nebaidoties izvelties), milzigu ,buri”,
dubulto lukturi, stereo, interkomu, 25,5 litru
degvielas baku un gaisa deflektoriem. So
modeli razoja tikai divus gadus — lidz 2000.
gadam. Mana Ipasuma bijis ari ,,Interstate”,
tadeé] véletos ar jums padalities dazos eks-
pluatacijas noslépumos ari par $o modeli.
Pirmam kartam loti patika bagaZas kastes.
Liels ieguvums ir palielinata tilpuma baka,
tapéc nav vajadzibas parak biezi iegriezties
benzintankos.

Kas nepatika. Laikam jau pareizi
saka — tas, kas der visam, isti neder nekam.
Lieliska véja aizsardziba agra pavasari vai
véla rudeni padara braukSanu ar ,Inter-
state” par tirako izpriecu. Nav nepiecieSams
parak biezi sagérbties, pat braucot ar
atrumu 100 km/h varat netaisit ciet jaku vai
kiveres stiklu. Smékétajiem loti patiks.
Tomeér Sai prieksrocibai ir sava énas puse. Ja
jums ir divi motocikli ,Interstate”
pavasarim un rudenim, bet F6C vasarai, tad

problému nav nekadu. Tomeér, ja jums ir
tikai ,Interstate”, tad jis pilnd méra
dabiisiet izbaudit somu saunas priekus, kad
termometra stabin$ pakapsies nedaudz
augstak. Papildus visam S§1 pretvéja
konstrukcija ir plataka par motocikla stiiri,
kas nozimé, ka stavét sastrégumos un
vasaras saulé lénam parvérsties par grilvis-
tinu jums naksies kopd ar automasinam.
Pretstata ,Interstate” F6C ar ,korkiem”
tiek gala tiri labi. Ak ja, vél kas — pretvéja
ietaise ne tikai labi izskatas, bet ari labi sver.
Skalruni un paréjie piederumi tacu kaut kur
ir jaizvieto. Atskiriba no ,,Gold Wing”, kam
Sis ,skaistums” stiprinams pie ramja,
»Interstate” tas ir stiprinams pie priekséjas
daksas, kas, braucot salidzinosi 1éni un katru
reizi pagriezot stiri, sagadas jums ne
mazums jauku brizu. Ari braucot lielaka
atruma, Sai burai ir tendence nedaudz
purinat priek$éjo dakSu, kas motocikla
kustibu padara par viegli nervozu.

Un tomér labdkais apliecinajums
,, Valkyrie” kvalitatei ir §2 motocikla cena
otrreizgja tirgt. Tas vien, ka 11—12 gadus
nokalpojis motocikls maksa tikpat, cik
daudzu citu firmu jauni motocikli veikala,
izsaka daudz vairak par vardiem.
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Desmit drosibas spilveni, skarienjutigs
ekrans centra un adas sédekli ir standarta,
un tas viss par simtiem latu mazaku naudu
neka jebkuram ,,premium” sedanam. Viss,
ko , Toyota” izgudrojusi droSibas joma, ir
Seit, ieskaitot pasaulé pirmo divkameru
drosibas spilvenu pasazierim, aktivas drosi-
bas sistému kompleksu VDIM, adaptivo
,cruise-control” ar attiluma radaru un
spre-crash” sistému, kas neizbégamas sa-
dursmes gaidas pievelk drosibas jostas un
aktivizé bremzZu spéka palielinataju. Piemi-
néSanas verts ir it ka ikdienisks iekapSanas
un dzingja iedarbinasanas rituals. Vadita-
jam, kuram kabata ir vadibas pults, tikai
japieiet pie auto, lai tas atpazitu saimnieku
un pats atslégtu durvis. Atliek tikai ies€sties
masind un ar starta pogu iedarbinat dzinéju,
kam sekos iespaidiga vadibas panela
iezaigoSanas un stiires izbrauciens preti
satvérienam.

Ievérojot tradiciju, modela nosaukums
rada dzingja tilpumu. ,,IS 250” nozimé to, ka
zem motora parsega atrodas 2,5 litru V6
benzina dzingjs, kur§ attista 208 zirgspéku
jaudu un lauj paatrinaties no nulles lidz 100
km/h 8,1 sekundé. Vidéjais degvielas paté-
rin§ realaja dzivé nebis mazaks par 10
litriem uz 100 km, lai gan razotajs noradijis

9,8 /100 km. Automatiskajai parnesum-
karbai, ka jau tas misdienas pienemts,
paredzéts ari sekvencialais rezims, tacu ta
pati darbojas pietiekami labi, lai atri vien
apniktu spélésanas ar manualas slégSanas
lapstinam, kas novietotas uz stires. Liekas,
ka Sads sporta sedans ar seScilindru motoru
varétu motivét izvéleties seSus manualus
srobus”, tacu ,,IS 250” nemodina tas spor-
tiskas dzinas, kas liktu pastavét uz brutalu
rokas parnesumkarbu. Masas noteikta,
nedaudz inerta gaita (,,IS 250” ir par 130 kg
smagaks neka ,BMW 325i”) un elektriska
stlires pastiprinataja parspilétais asums tai
preti vedina neparpilét labo roku, slédzot
atrumus, bet koncentréties uz citiem dzives
priekiem. Galvenais arguments par labu
automatam ir parnesumu slégSanas lapsti-
nas uz stiires — nepiespiesta elegance ar
brivroku funkciju un nekadu sajiga pedalu.
IS 2507 ar seSpakapju ,,automatu” tomeér ir
misu izvéle!

Braucot uzreiz klust skaidrs, ka ,,Lexus”
ir buvéts ka automobilis vaditajam jeb
,driver’s car” un Soreiz ticis tik tuvu ,,BMW?”
nospraustajiem standartiem ka vél nekad.
Nevienu mirkli netiek laupita vaditaja
lidzdalibas sajita, un tas ir ta, ka tam vaja-
dzétu bt $ada tipa automasina. Ari piekare
ir vidgji cieta un loti korekti pilda savas

autoinfo interneta zZurnals

funkcijas, to pasu var sacit arl par bremzém.
LIS” ir veikls pagriezienos — sakere ir
lieliska un gaita stabila. ,Lexus IS” ir
masina, ar kuru braukt ir arkartigi viegli,
uzreiz saprotamies bez vardiem, ta izpilda
tavas vélmes gandriz vai atrak, neka tu pats
par tam iedomajies! Braucot normala,
ikdienas atruma, auto ir vadams parsteidzosi
labi — stire ir loti preciza un taja pasa laika
tas pagrieSanai asos likumos nav vajadzigs
liels spéks. Diemzél, pieaugot atrumam,
klast skaidrs, ka stire, salidzinot ar ,BMW”
standartiem, ir mazinformativa. Tiesa,
»Lexus” lepojas ar iespaidigu virsbives
stabilitati, pat uz tipiska Latvijas cela ar
mainigu reljefu, tacu par to nakas maksat ar
cietu un briziem nemierigu gaitu uz Rigas
ielu stipri lapita asfalta. Nemot véra, ka visa
jauda tiek pievadita aizmuguréjai ritenu asij,
loti svarigu lomu $is automasinas vadamiba
nosaka stabilitates sistéma ,,Vehicle
Dynamics  Integrated = Management”
(VDIM). Sai sistémai ir tris rezimi —
»,Normal”, ,,Sport” un ,,Snow”, un to iespé-
jams izslégt ari pavisam. Mainot rezimus,
nemainas piekares cietiba, bet mainas auto-
matiskas parnesumkarbas darbiba. Braucot
»Snow” rezimd, par strauju startu var
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nesapnot, viss notiek ta, it ka startétu no
vietas ar otro parnesumu. Savukart ,,Sport”
rezima, ko razotdjs iesaka lietot, braucot
pret kalnu, parnesumi slédzas vélak un dzi-
néjs visu laiku uztur augstakus apgriezienus.
,Lexus” 2,5 litru benzina dzinéjs darbojas

«Lexus IS 250»
vertejums

Plusi: stiligs dizains, spéciga dinamika,
labs aprikojums.

Minusi: Sauriba salona, uz slikta asfalta
ir nemieriga gaita un parak daudz cela
trok$nu.

»Lexus IS” ir satriecosi skaists, jaudigs
un neticami labi aprikots klasiskas piedzinas
auto. Auto, kura uzdevums ir bt sportiskam
un sniegt brauksanas prieku, tadél ari salona
ietilpiba upuréta par labu sportiskumam.
Sobrid, objektivi vértgjot, vienigais, ar ko
,Lexus IS 250” patiesi ir paraks par tresas
sérijas ,BMW” — savu niknako konkuren-
tu, ir dinamiskais vizualais téls —
neparprotams sportiskums ikviena dizaina
detala. Bet to, ka ,,Lexus IS” ari uz asfalta

klusi, salons ir labi pasargats no véja troksna,
tacu sniegumu boja cela troksni, it ipasi uz
asfalta ar raupju segumu tie jitami vairak,
neka varétu véléties. Jaunakajam konkuren-
tam ,,Volvo S60” salona tomér ir labaks
akustiskais komforts.

var bit ari neierobezotu iespéju auto,
pierdda $a sedana pédéja mutacija —
sportiska topversija ,IS-F” (burtin§ , F”
simbolizé ,,Fuji Speedway” trasi) ar 5,0 litru
V8 motora 423 zirgspékiem un unikalu
astonpakapju automatisko parnesumkarbu,
kas So kompakto biznesa sedanu spgj
katapultét no nulles lidz 100 km/h nieka 4,8
sekundés. Domas par $adu Soseju plésonu
nudien nelauj naktis mierigi gulét vacu auto
konstruktoriem, jo uz Vacijas bezlimita
autobaniem bavarieSu ,,haizivim” nupat var
pienakt gruti laiki.

,Lexus IS 250” cena par modeli ar 2,5
litru benzinnieku un automatisko karbu ir
Ls 25 260; nedaudz létaks bas modelis ,,IS
200d” ar divu litru dizeldzinéju un manualo
karbu — Ls 23 190, bet pieminéta topversija
LIS-F” ar 5,0 litru V8 dzingu bus
nopérkama par Ls 52 320.
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