Degustacija
«Honda CR-Z»: ielas sporta auto ritdiena

Agnis Krauja

,Honda CR-Z” ir pirmais Iistais
,karstais” hibrids autobiives vésturé. Tas ir
automobilis ar |oti zemu degvielas patérinu,
kas sniedz realu ieguldijumu apkartéjas
vides aizsardziba, vienlaikus tas ir arl loti
dinamisks, pateicoties unikalai tehnologiju
kombinacijai. Misdienu hibridautomobilos
ieviestais iekSdedzes dzinéja un elektromo-
tora tandéms neapSaubami ir autobuves
solis preti zalakai ritdienai. Tacu akumu-
latord uzkratas energijas rezerves var
izmantot ne tikai degvielas taupiSanai, bet
arl — lai palielinatu auto summaro jaudu un
paatrinajumu. Sadi tiek iegita lielika
tilpuma motoram lidzvértiga jauda, bet ar
daudz lielaku griezes momentu pie zemiem
parnesumiem. Tiesi tas, kas nepiecieSsams
sporta automasinai! Tamlidzigu ideju un
koncepciju bijis ne mazums, tacu lidz reali

nopérkamam izstradajumam pirma ir nona-
kusi ,,Honda”. Turklat nopérkamam nevis
par 60, bet par 16 tikstosiem latu! Tada ir
japanu ielas sporta auto ritdiena.

Kas ir ielas
sporta auto?

Pirms doties degustacijas brauciena ar
,2Honda CR-Z”, vispirms méginajam
noskaidrot — kas vispar ir jédziens ,ielas
sporta auto”. Aptaujajot dazadus ar auto
lietam tieSi nesaistitus cilvékus, ieguvam
vidusméra latvie$a atbildi uz jautajumu —
kas ir ielas sporta auto? Tas ir ,trokSpains
bembis”, kuram, pabraucot garam, ieslédzas
visu ielas mala novietoto auto signalizacija...
Kad palidzam misu respondentus savu
atbildi konkretizét, ieguvam S$adu ainu:
vecais ,BMW?” 3. sérijas sedans (E36),
kuram kads ,thneris” pielicis troksnainu

lielizméra izputéja trubu, ar plikam riepam,
lai var spolét, un sabviiferu, lai pa atvérta-
jiem logiem visa iela tiktu iepazistinata ar $a
auto IpasSnieka muzikalo gaumi. Uz
sarezgito papildjautdjumu — kads vispar
visam $im troksnim sakars ar sportu? —
nevienu sakarigu atbildi nesanémam, tadeél
nacas vien ,iegugléties” un izpétit

Kas ir troksnis? Sen zindma patiesiba,
ka trokSna apjoms, ko ikdiena rada cilvé-
ciska butne, ir apgriezti proporcionals §is
bitnes gara spéjam. Troksnis ir tikai viens
no veidiem, ka individam pret lidzcilvékiem
paust savu nicinoSo attieksmi vai parakumu.
Un tur nav nekadas atskiribas — daudz-
stavu mikrorajona atvérta loga ielikta audio
,tumba”, ielas masind uzstadits skal$
»sporta” izpiitéjs vai nakts vida cauri
pilsétai braucoss Copera stila motocikls.
Troksnis ir skana nevieta. Pavisam cita vieta
un laika (rokkoncerta vai sacikSu trasé) Sis

skanas nebitu troksnis. Kas ir ielas sports?
Pirmais prata nak stritbols — basketbola
paveids, kas pédéja laika jaunieSu vidd
kluvis popularaks par lielo basketbolu.
Autosports pavisam noteikti nav ielas
sports. Jo, neparkapjot likumu, uz ielas
nepasportosi. Sportiska un atra automasina
pati par sevi vél nenozimé agresivu
braukSanu pa koplietoSanas celiem.
Diemzél jaudigas automaSinas biezi vien
pérk cilvéki, kas nespéj kontrolét savu
agresiju. Sadiem cilvékiem auto vadiSanas
tiesibas nevajadzétu dot vispar. Galu gala
atrak par 130 km/h uz koplietoSanas celiem
aizliegts braukt visa pasaulé, iznemot dazus
Vicijas autobanus. Auto atrumsacikstém ir
janotiek slégtas trasés vai atrumposmos, ka
tas ir piepemts civilizétaja pasaules dala.
Tapéc nonacam pie secindjuma, ka labaks
apzim&jums ,,CR-Z” un citiem tamlidzigiem
spekratiem biitu — sportisks ielas auto!

Konkurence ar
datorspélém

Japanu autobuvétaji vienmér zinajusi,
kadam ir jabit jaunieSu iecienitam sportis-
kam ielas auto. Dinamiskam un stabilam,
vadamiba precizam un paklausigam pagrie-
zienos. Un — jo tas kompaktaks, jo spor-
tiskaks! Atceramies kaut vai tadus modelus
ka ,,Honda CR-X” un ta sekotaju ,,CR-X del
Sol”, ,,Honda S2000”, ,, Toyota MR2” un
»2Mazda MX5”, ka ari faktu, ka Holivuda
sarazotajas piecas ,Fast&Furious” filmas,
kuras faktiski ir atbildigas par dragreisa un
stritreisa kustibas aizsakumu Latvija, tiek
izmantotas gandriz tikai un vienigu japanu
automasinas. Tacu Sodien — XXI gadsimta
— par jaunieSu uzmanibu ir jacinds ar
virtualo pasauli.

(Turpindjums 5. Ipp)
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Moto degustacija
Citplanetiesu tehnolo

Ronalds Cimoska

Saskand ar misu riciba nonakusu slepenu
informaciju talaja XX gadsimta uz Zemes
avaréja citplanétiesu kosmosa kugis. To
noslepa slepend baze un saka jo citigi petit.
Izdzivojusos pilotus kartigi nopratindja,
panéma pirkst... e... — isi sakot, kas nu tur
viniem ir, nospiedumus un iemeta pagrabad, lai
Sie neaizmirst, ka dzimteni milet. Tehnologijas
— saprotama lieta — pierakstija un uzspieda
slepenibas zimogu. Bet, ka zinams, slepenibas
zimogs nav adata — siena kaudzé to
nenoslepsi, un nu tie kosmosa érmi ik pa
bridim Sur tur ar savu izskatu miisu acis ari
papriece.

Motocikls ,,Honda DN-01” nav nekads
jaunums pasaules motociklu tirgh, bet ta
dizains turpina satriekt ari vairakus gadus
péc $a motocikla koncepta debijas Tokijas
motoSova 2005. gada. Dizains neatstaj
vienaldzigu nevienu. V€l jo vairak — $adu
neparastu virsbives dizainu jus nesastapsiet
ne pie viena motociklu razotaja. Tas vai nu
pilniba panem jis sava vara, vai nepanem
nemaz. Lik ta, bez variantiem. Ka gan
citadi, ja braucamriks izskatas péc kosmiska
haizivs mutanta. Talaja (péc motoindustrijas
mérogiem) 2005. gada reti kur§ varéja
iedomaties, ka paraditais prototips nonaks
,S€rija”. Ka parasti saka — zinam més tas
dizaineru tieksmes péc nakotnes vizijam,
bet mums te govis neslauktas... Tomér, par
spiti skeptiku pardomam, 2007. gada rudeni
kosmoss iendca misu dzive.

Kas 1isti ir ,,DN-01”? Faktiski tas

apvieno sevi lietas, ko 1idz §im ta isti neviens
nav méginajis apvienot, taja ir pa dalai no
dazadiem motociklu tipiem — maksisku-
teru sédeklu komforts un ,automats”,
,Cruiser” tipa motociklu vaditaju izvie-
tojums (séZu krésla, kajas izstiepis), tirisma
motociklu praktiskums. Ja jis neesat
divritenu rakeSu kluba biedrs ar mérki klat
par pirmo cilvéku uz Zemes, kam izdevies
parsniegt skanas atrumu ar motociklu, tad
pilnai laimei ir nepiecieSams vél kaut kas.
Motociklam ir ne tikai satriecoss
dizains, bet ari kads neparasts jauninajums
— tam nav ne sajiiga, ne tradicionalas
atrumkarbas. Tapat ka jaunajam ,Honda
VFR1200”. Atskatoties nesena pagatné —
2007. gada —, varétu teikt, ka ,,DN-01" bija
sava veida izmégindjumu trusitis, lai
noskaidrotu pircéju domas par $adas
automatiskas shémas dzivotsp&ju. Nemot
véra, ka 2010. gada tika izlaists ,,VFR1200”
ar automatisko karbu, ar pilnu atbildibu var
apgalvot, ka patérétaji ir nobalsojusi par.
»DN-01" varétu nodévét par ,,automa-
tisko motociklu”. Saja motocikla viss ir
pakartots braucéja értibam, nepiespiesta
vaditaja pozicija, tik érts sédeklis, cik vispar
iespéjams, plati platformu tipa kapsli
vaditajam, kombinéta bremzu sistéma ar
ABS, apkopi gandriz nepraso$s kardans,
spoguli ar iebiivétiem pagriezienu radita-
jiem, kurus péc savas informativas pakapes
varétu salidzindt ar neliela autobusa
spoguliem. Isi sakot — ir, uz ko paskatities.
Motocikls stavéja cela mala un
nepacietigi véras taluma, piesaistot publikas
uzmanibu ar savu neparasto, haizivij lidzigo
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prieks$éjas dalu izskatu, vienlaikus spidina-
dams saules staros savu lilla tona virsbivi.
Likas — tas izaicina apkartéjos ar jauta-
jumu — kur§ te ir visdrosmigakais un
nebaidas ar mani pavizinaties? Tuvojos
motociklam ar vienu vienigu domu — nebija
nekadu Saubu, ka tas ir arkartigi érts, bet —
vai potencialais §8 motocikla lietotajs,
pirmoreiz uz ta sézoties, ir sp&jigs ar tadu
neparastu braucamriku tikt gala bez ilgas un
pamatigas instruktaZas. Taisnibas labad
japiebilst, ka, tikai apsézoties uz ,lilla
haizivs”, tu sac saprast vai — pareizak sakot
— izjust, cik tas patiesiba ir érts. Vadibas
pogas ir izvietotas loti logiski, parskatami un
nerada nekadu apjukumu vai neparliecina-
tibu par to, ka motocikla vaditajs varétu ar
kaut ko netikt gala. Ja esat vadijis
automasinu ar automatisko karbu, tiksiet
gala ari ar So. Pagriezam atslégu, nospiezam
starta pogu ($aja mirkll mani parpéma
nedaudz divaina sajuta: biju izsists no
ierastas kustibas — izspiest sajigu vai
Hielikt neitralaja”), motors klusi iericas,
vadibas taustin$ tiek nospiests pozicija ,,D”
(ipass draudzigs sveiciens visiem automa-
§inu ar automatiskajam karbam ipasnie-
kiem) uz krasna panela iedegas attiecigais
burting, un varam doties cela. Pagriezot
gazes rokturi, motocikls loti plistosi un taja
pasa laika parliecinosi uzsak paatrinajumu.
Motociklam ir uzstadita hidrauliska atrum-
karba ar kardana pievadu aizmuguréjam
ritenim ar trim darbibas reZimiem (vélreiz
sveiciens autobraucgjiem). Starp citu, ,,DN-
01” transmisija ir veidota uz ,Honda”
kvadraciklu automatiskds atrumkarbas
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bazes un tai ir tris darbibas rezimi —
parastais ,,Drive”, dinamiskakai brauksanai
— ,Sport” un septinu virtualo parnesumu
,Tiptronic” ar rokas vadibu. Motocikla
dinamiskos parametrus varétu raksturot ka
loti apmierinosus, un, ja energiskak rikosie-
ties ar labas rokas plaukstu, braucamais
neliks jums par sevi vilties. Interesanti, ka
,2Honda” Sai transmisijai ir devusi
apziméjumu ,HFT” (Human Friendly
Transmission), ko varétu iztulkot ka
»Cilvékam draudziga transmisija” (jau teicu,
ka bez citplanétiesiem neiztika).

Interesanta sajiita parnéma, apsézoties
pie §a braucamrika stiires. Dizains ir izvei-
dots ta, ka papildus visiem augstakminé-
tajiem motociklu stiliem, kas apvienoti $aja
braucamaja, ir pievienots ari tidensmoto-
ciklu dizains. Ka punkts uz ,,i” un visa esosa
galvena rota — uzmanibas centra ir krasns
Skidro kristalu displejs visu iesp&jamo
parametru atainojumiem.

Patikami parsteidza motocikla vada-
miba. Loti labi piemekléta piekare kopa ar
superzemu smaguma centru un ,,ejosa-
kajiem” 17 collu riteniem pieskir motocik-
lam neaprakstimu braukS$anas vieglumu,
par spiti tehniskaja pasé noraditajiem 270
kg dzivsvara. Dzingjs — sevi pieradijusais
, V=27 ar 680 cm2 (60 ZS) darba tilpumu no
,Iransalpa” un ,Deauville” modeliem,
kombinétd tipa bremzu sistéma ar ABS.
Starp citu, bremzgjot ar kaju (kajas bremzes
svira péc saviem izmériem atgadina ar
automatisko karbu aprikotas automasinas
bremzes pedali), ,,DN-01” stajas daudz
labak, neka tikai spiezot prieksejas bremzes.
Domaju, ka, izstradajot $o braucamo,
inzenieri ir némusi véra ipatnibu, ka daudzi
jaunie motobraucéji bremzéSanas bridi,
automatiski lieto kajas bremzi, ka to ir
pieradusi ikdiena darit automasinas, kas
beigas loti biezi noved pie kritiena. Lai
izslégtu Sos nepatikamos mirklus, nedaudz
pamainiti bremzu sistémas darbibas

Honda DN-01

principi. Péc misu domam, tas ir Joti
apsveicams risinajums.

Motociklam ir vél kads butisks
jaunindjums. Nemot véra, ka tas tomér ir
»automats” un ka tomeér kaut ka ir janovers
nekontroléta ripo$ana, novietojot motociklu
stavésanai, tas ir aprikots ar rokas bremzi.
Tikai atSkiriba no ,,VFR1200” ,automata”,
tas atrodas bakas labaja pusé un izskatas
diezgan amizanti.

Par spiti neviennozimigam sajutam, kas
parnem, skatoties uz So neparasto
motociklu no malas, gaita tas ir Joti
paklausigs — ka tads labi paédis un
uzticams  majdzivnieks.  Pagriezienu
izbraukSana neprasa ne mazako piepili,
rodas sajuta, it ka motocikls tev vélas teikt
— nerlpéjies ne par ko, aizbrauksu, kur
nepiecieSams. Més redakcija o motociklu
ta ari nodévéjam — ANTISTRESS. Ja esat
saguris no apkartéjas vides un nolémis atgit
sirdsmieru, tas ir tieSi tas, kas jums
vajadzigs. Tu klasti it ka viend mirkli
atbrivots no visa iespéjama stresa, ripém,
kas varétu atturét tevi no apkartéjas vides
baudiSanas un traucét tavam iekS€jam
mieram. Turklat, braucot ar ,,DN-01”, rodas
loti parliecinoSa droSibas sajita. Lai cik atri
es arl brauktu pagriezienos vai manevrétu
uz dazadiem segumiem dazados atrumos,
tas viss notika absoliti kontrolé¢jami un
harmoniski. Varat bat drosi, ar ,,DN-01” jus
varat braukt kaut vai 15 stundas no vietas,
bez riska iegit invaliditati.

Kaut ka nevilus atceréjos, ka pirms
daudziem gadiem kads mans draugs jautaja,
vai gadijuma neesot motocikli ar automa-
tisko karbu. Loti griboties braukt ar
motociklu, bet vin$ uztraucas, ka isti nespés
tikt gald ar sarezgito vadibu, turklat veél
invaliditate atturéja vinu no motoprieku
baudiSanas. Ja vin$ uzdotu So jautajumu
Sodien, es varétu vinam parliecino$i atbil-
dét: ,Dargais draugs, beidzot ,,Honda”
inZenieri ir radijusi motociklu tiesi tev!...”
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nodalu darba laik

NO 21. OKTOBRA FOTORADARI TRANSPORTLIDZEKLIEM
PARBAUDA OCTA UN TEHNISKO APSKATI

Lidz ar specialdas programmatiiras
izstrades pabeigSanu Sodien fotoradari
vienlaikus ar atlautd atruma parsniegSanu
uzsaka fiksét ari tadus celu satiksmes
noteikumu parkdpumus ka piedaliSanos
celu satiksmé ar transportlidzekli bez
OCTA vai derigas tehniskas apskates.

Jau zinots, ka Valsts policija, Latvijas
Transportlidzeklu apdro§inataju birojs
(LTAB) un CSDD vienojosies par kopé&jam
aktivitatém, lai vél vairak uzlabotu drosibu
uz celiem un aizsargatu celu satiksmes
dalibnieku intereses.

Minétais projekts tiek realizéts no Celu

satiksmes drosibas profilakses konta
lidzekliem, kuru veido apdrosinataju iemak-
sas no OCTA polisém.

Pieteikta Latvijas vésture
lielaka prasiba par
neapdrosinata auto

izraisitu negadijumu

LTAB ka OCTA garantijas fonda
administrators, kas veic izmaksas cietusa-
jiem par neapdroSinatu transportlidzeklu
izraisitajiem celu satiksmes negadijumiem,
nesen sanémis Latvijas vésturé lielako
atlidzibas prasibu 300 tiikstoSu eiro apmeéra
par Latvija registréta un neapdroSinata
transportlidzekla izraisitu negadijumu Irija.
Celu satiksmes negadijums noticis
2006.gada Irija un to izraisijis kads 25 gadus
vecs Preilu novada iedzivotajs, biudams
alkohola reibuma, ar BMW markas automa-
S$inu. Ta rezultata ir viens bojagajusais, tris
cietusie, ka arl zaudéjumi nodariti vairakam
automasinam. Nemot véra cietuso skaitu, $1
summa varétu vél pieaugt. Jamin, ka péc
izmaksu veikSanas, saskana ar likumu,
LTAB ar regresa prasibu vérsas pret neap-
droSinata transportlidzekla ipasnieku vai
vaditaju par izmaksato lidzeklu atgiisanu
pilna apmeéra.

Juris  Stengrevics, LTAB valdes
priekSsédétajs: ,,Tik liela regresa prasiba
visticamak negadijuma izraisitdjam nozimés
saistibas uz muoZzu. Ik gadu atgadinam
autovaditajiem, ka brauksana bez OCTA
celu satiksmes negadijuma rezultata
nozimés zaudéjumu atlidzinasanu no savas
kabatas. Tomér neskatoties uz to, ir
autovaditaji, kas izvélas riskét un braukt bez
OCTA. Tadé] vélos uzsvért, ka adminis-
trativais sods par braukSanu bez OCTA, ir
mazékais sods, kas parkapéjus var sagaidit,

un drizdk ir pat preventativs solis, lai
pasargatu no daudz lielakdm finansialam
nepatik§anam. Vienlaikus jasaprot, ka
nauda garantijas fonda veido iemaksas no
pardotajam OCTA polisém. Faktiski par
neapzinigu autovaditdju  izraisitajiem
negadijumiem vispirms maksa tie, kas
polises ir pirkusi. Tadéjadi jo ipasi svarigi ir
pastiprinati vérst uzmanibu uz kontroles
iespéjam, lai samazinatu neapdroSinatu
auto dalibu celu satiksmé.”

Ka atzist J.Stengrevics, Latvija neapdro-
§inato auto Iipatsvars celu satiksmé
saglabajas 3% robezas. Lai gan kopéjais
ipatsvars paliek nemainigs, tomér kop$
Latvijas pievienosanas Sengenas ligumam
pieaudzis neapdroSindtu transportlidzeklu
izraisitu celu satiksmes negadijumu skaits
arvalstis. Liela méra to var skaidrot ar to, ka,
Skérsojot ES iek$€jas robezas, netiek
parbaudita OCTA esamiba. Lidz ar to tie,
kas brauc Latvija bez OCTA, to dara arl
arpus valsts robezam.

OCTA un tehniska apskate
tiks parbaudita vai nu
visiem, vai tikai atruma
parkapéjiem

Valsts policijas pieredze rada, ka
administrativo resursu zina visefektivak
nodro§inat celu satiksmes noteikumu
ievérosanas kontroli var ar tehnisko lidzeklu
ka fotoradaru izmanto$anu, kas administra-
tivo izmaksu zina ir pat izdevigak.

Edmunds Zivtins, VP Galvenas kartibas
policijas parvaldes Prevencijas parvaldes
prieksnieks: ,,Fotoradari daudzviet pasaulé
fiksé daudz vairak parkapumus neka tikai
atruma parsniegSanu, un tie ir neatnemams
instruments celu satiksmes droSibas
uzlaboSana. Latvija fotoradari OCTA un
tehniskas apskates parbaudes veiks péc
vairakiem principiem. Pieméram, Sie
parkapumi noteikta laika posma tiks
parbauditi visiem garambraucoSajiem
transportlidzekliem vai ari tikai tiem, kuri
parsniegudi atlauto atrumu. Katra zipa
garambraucosais transportlidzekla vaditajs
nekad iepriek$ nezinas, kur§ no minétajiem
rezimiem fotoradara darbojas.”

E.Zivtin$ ir parliecinats, ka fotoradari
ar papildus funkcijam uzlabos autovaditaju
apzinigumu un veicinas celu satiksmes
noteikumu ievéroSanu.

Satiksmes uzraudzibas biroja riciba

Sobrid ir 4 parvietojamie fotoradari, kas veic
atlauta braukSanas atruma kontroli, neaptu-
rot transportlidzekli. Planots, ka arl visi
turpmak iegadatie fotoradari tiks pielagoti
$o papildu funkciju veik$anai.

Ar fotoradariem plano

uzlabot drosibu uz celiem

Janis Liepins, VAS ,Celu satiksmes
drosibas  direkcija”  Transportlidzeklu
kontroles un sertifikacijas inspekcijas
priekSnieks: ,Latvija transportlidzeklu
tehnisko apskati ik dienas vidéji veic 2500
transportlidzekli. Daudziem no tiem tiek
atklati batiski tehniski bojajumi, kuru dél
tehnisko apskati nav iespéjams veikt. Ta,
pieméram, vidéji tris diends vismaz vienam
transportlidzeklim parbaudes laika tiek
konstatéti tadi bremzu bojajumi, kuru dé]
talaka daliba celu satiksmé ir kategoriski
aizliegta. Labi, ja $adi tehniskie defekti tiek
atklati tehniskas apskates laika, bet, ja
transportlidzeklis piedalas satiksmé un tam
péksni vairs nefunkcioné bremzes, piemé-
ram, tuvojoties gajéju parejai vai krustoju-
mam, sekas var buat tragiskas. Tadél
fotoradaru izmantoSana tehniskas apskates
kontroléSanai noteikti palidzétu satiksmes
drosibas uzlaboSana”.

Specidla fotoradaru programmatiira
OCTA un tehniskas apskates esamibu
transportlidzekliem parbaudis LTAB un
CSDD datubédzés. Ja tiks konstatéts
parkapums, transportlidzeklu ipasniekiem
sods par parkapumu tiks nositits pa pastu,
piemérojot minimalo naudas sodu - par
brauksanu bez OCTA - 60 lati, bet par
braukSanu bez tehniskas apskates — 40 lati.
Ja fotoradars vienam transportlidzeklim
fiksé vairakus parkdpumus, sods tiek
piemérots tikai par lielako parkapumu.

Lai batu iespéjams konstatét parkapé-
jus, un piemérot tiem sodus, tika veikti
papildus uzlabojumi esoSo fotoradaru
programmnodroS§inajuma. Tie veikti no
Celu satiksmes droSibas profilakses konta
lidzekliem, kura iemaksas veido 2% no
iegadatajam OCTA polisém. Lidzekli konta
tiek parskaititi ar mérki realizét celu
satiksmes droSibas programmas un veikt
pasakumus celu satiksmes negadijumu
novérSanai Latvija. Par lidzeklu pieSkirSanu
konkrétajiem projektiem un budzeta
izlietojumu lemj Celu satiksmes droSibas
padome.

SAKAS KONKURSS SKOLENIEM ,,GRIBU BUT MOBILS!”

Pirmssvétku un svétku diends mainits
Celu satiksmes droSibas direkcijas (CSDD)
darba laiks:

Sestdiena, 13. novembris — parcelta
darba diena no 19. novembra - visas CSDD
nodalas strada péc ierasta darba laika.

Tresdiena, 17. novembris — pirmssvétku
diena — visds CSDD nodalas darba diena
noteikta par vienu stundu isaka.

Ceturtdiena, 18. novembris - LR
proklamésanas diena — brivdiena.

Picktdiena, 19. novembris — brivdiena

Sestdiena, 20. novembris — darba diena
tehniskas apskates stacijas Rigd, Daugav-

CSDD DARBA LAIKI NOVEMBRI

pili, Jelgava, Jékabpili,
Grobina, Talsos un Valmiera.

CSDD Rigas Motormuzeja izstazu
zales darba laiki

13. novembris — 10.00 — 18.00

18. novembris — brivdiena

19. novembris — 10.00 — 18.00

20. novembris — 10.00 — 18.00

21. novembris — 10.00 — 18.00

Papildinforméciju par darba laikiem un
adresém var atrast CSDD majas lapa —
www.csdd.lv sadala ,,Kontakti” vai zvanot
uz informacijas talruni — 67025777.

Celu satiksmes drosibas direkcija (CSDD) aicina piedalities
aizraujosa konkursa “Gribu bit mobils!”, kas domats 6. — 8. klasu
skoléniem. Konkursa mérkis - nostiprinat skolénu zinaSanas par
celu satiksmes drosibas jautdjumiem, mudinat vértét savu un
lidzcilvéku ricibu, lai izvairitos no nepareizu 1émumu realizé$anas
ikdienas situacijas uz cela. Tiesi $aja vecuma skoléni celu satiksmé ir
pienemt atbildigus Iémumus ari sarezgitas satiksmes situacijas.

Konkursa uzvarétajiem biis iespéja doties ekskursija uz zinatnes
parku Heureka, Somija. Finala sacensibu otrds un tre§as vietas
ieguvéji sanems celojumu biroja davanu karti, ko varés izmantot péc
saviem ieskatiem. Bet veiksmigakos konkursa neklatienes kartas un
visus klatienes septinu pusfinalu dalibniekus gaida stiligas balvas.

Konkurss notiks 4 posmos. Pirmais un otrais posms —
priekSsacensibas un neklatienes sacensibas (interneta), bet 7
pusfinali un finals - klatienes sacensibas.

Lai piedalitos konkursa, komandai jaaizpilda pieteikuma anketa
un ta janosita uz anketd noradito pasta vai e-pasta adresi.
Registrétas komandas sanems savu unikalu konkursa pieejas atslégu
- kodu.

Konkursa pamatnosacijumi:

- Minimalais skolénu skaits komanda ir ¢etri, maksimalais — pieci;

- Komanda jabut vienam skolotajam — konsultantam;

- Konkursa var piedalities neierobezots skaits komandu no
katras Latvijas skolas, klases vai intereSu izglitibas centra;

- Komandai nepiecieSama e-pasta adrese sacensibu un
neklatienes dalas pieejas atslégas koda sanemsSanai.

Izvértéjot konkursa neklatienes kartas rezultatus, uz klatienes
sacensibam tiks aicinatas komandas ar vislielako savakto punktu
skaitu. Konkursa pusfinala sacensibas notiks septinos regionos:

- Rigas pilséta, Babites, Marupes, Olaines, Kekavas, Salaspils,
Garkalnes, Ropazu, Malpils, Siguldas, Incukalna, Carnikavas,

Adazu, Saulkrastu, Baldones, Krimuldas, Stopinu un Séjas novadi
tiksies Riga;

- Jelgavas pilséta, Jeékabpils pilséta, Jelgavas, Ozolnieku,
Iecavas, Bauskas, Vecumnieku, Rundales, Neretas, Jaunjelgavas,
Plavinu, Kokneses, Aizkraukles, Skriveru, Aknistes, Salas, Jekabpils,
Viesites, Krustpils, Lielvardes, Keguma, Ogres un Ikskiles novadi
tiksies Bauska;

- Jurmalas pilséta, Auces, Tervetes, Dobeles, Kandavas,
Tukuma, Engures, Jaunpils, Dundagas, Talsu un Rojas novadi tiksies
Tukuma;

- Liepajas pilséta, Ventspils pilséta, Alsungas, Kuldigas,
Skrundas, Grobinas, Rucavas, Nicas, Priekules, Vainodes, Durbes,
Pavilostas, Aizputes, Saldus, Brocénu un Ventspils novadi tiksies
Liepaja;

- Cesvaines, Lubanas, Erglu, Madonas, Varaklanu, Gulbenes,
Apes, Aliksnes, Baltinavas, Balvu, Vilakas un Rugaju novadi tiksies
Gulbeng;

- Valmieras pilséta, Mazsalacas, Rijienas, Burtnieku, Valmieras,
Beverinas, NaukS$énu, Valkas, Strencu, Smiltenes, Limbazu,
Salacgrivas, Alojas, Amatas, Césu, Raunas, Priekulu, Ligatnes,
Vecpiebalgas, Jaunpiebalgas un Pargaujas novadi tiksies Valmiera;

- Daugavpils pilséta, Rézeknes pilséta, Daugavpils, Ilikstes,
Dagdas, Kraslavas, Karsavas, Ludzas, Zilupes, Ciblas, Aglonas,
Riebinu, Livanu, Preilu, Varkavas, Vilanu un Rézeknes novadi
tiksies Preilos.

Visa informacija — pieteikuma anketa, nolikums, macibu
gramata un citas zinas par konkursu atrodamas ta majas lapa
www.gribubutmobils.lv.

Konkursu organizé CSDD sadarbiba ar SIA ,Agentira VB
Plus”. Projekts tiek finanséts no OCTA prémijam.

Paldies projekta atbalstitdjiem - interneta portalam
www.draugiem.lv, Skaisto skatu agentarai, Kinder Delice, Rigas
Motormuzejam un uzpémumam Adazu kukulitis.
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 Auto zinas

Ekskluzivos Camaro izpérk tris minites

100 ekskluzivie Chevrolet Camaro
kabrioleti, kas bija ieklauti Neiman Marcus
ziemassvétku kataloga, izpirkti 3 miniSu
laika kop$ pardoSanas starta sakuma. Viena
eksemplara cena bija 75 000 dolaru, kas ir
gandriz 2,5 vairak neka tiks prasits par 2011.
gada bazes modeli (30 000$ par kabrioletu
ar V6 motoru).

Camaro Neiman Marcus Edition iegils
bordo krasas virsbivi un unikdlu salona
apdari no kombinétas adas. Kabrioletam biis

puléta aluminija 21 collu
ritenu diski ar Pirelli P-Zero
riepdm, Brembo bremzu
elementi, LED galvenie
lukturi, Bluetooth sistéma,
parkoSanas  paligsistéma
aizmuguré un  Boston
Acoustics 245 W skanu
sistéma.
Par dzingjspéku tiek
izmantots 6,2 litru 426 ZS
astoncilindru motors, kas aizgits no kupejas
Camaro SS. Transmisiju pircéjs izvélésies
pats — piedavajuma seSpakapju automatiska
vai seSpakapju mehaniska karba.

Sakotnéji General Motors jauno
Chevrolet Camaro Convertible planoja laist
klaja 2009.gada, tacu sarezgitd finanSu
situdcija un ar koncerna bankrotu saistita
procediira ieviesa savas korekcijas, tadél
Camaro atklatd versija dileru salonos
nonaks tikai 2011.gada pavasari.

Holden Efijy klus par sérijveida modeli?

Viens no spozakajiem autoizstades
Motorclassica Concours d’Elegance (22.-
24.10) eksponatiem biis Holden Efijy —
koncepts, kas radits par godu
legendarajai markai FJ. 5,2
metrus gara kupeja ir biivéta
uz Chevrolet Corvette bazes
un apgadata ar 6 litru V8§
motoru.

Trisdesmito-piecdesmito
gadu auto modes stila
gatavotais Efijy 2007.gada
kluva par ASV North
American Concept Car of
the Year un klist pat runas,

Kods: Crocodile Race

Ipasi jauka un saulaina 2. oktobra rita
Amerikanu auto kluba organizéta sezonas
nosléguma ikgadéjais pasakums sakas
pavisam savadak ka citus gadus. Sezonas
nosléguma pasakums ar nosaukumu Cro-
codile Race tika organizéts sporta kom-
pleksa ,,333” un ierastas ekskursijas vieta
dalibniekus gaidija izaicinajums un sacen-
sibas gars. Trasé jau isi péc deviniem saka
ierasties amerikanu un retro auto milotaji.
Ieradas gan ,parastais inventars”, gan ari
jaunas un neredzétas sejas. Visiem par
parsteigumu parstavéta bija ari Krievija no
Kaliningradas puses un Somija. Tuvakie
kaimini Igauni ari bija, bet Lietuviesi visus
parsteidza ar ieraSanos ipasi kupla skaita.

No desmitiem tika atklata pirma sacen-
sibu trase — regularitates braucieni, kur atru-

mam nebija pilnigi nekadas nozimes. Seit
galvenais bija nobraukt divus aplus ar péc ie-
sp€jas vienadiem laikiem. Tas izradijas
pamatigs izaicinajums, jo paligd nemot mo-
bilo telefonu hronometrus visi aplu laiki bija
tik vienadi, ka cinin§ par godalgotajam vie-
tam bija par sekundes simt un desmitdalam.

Kad visi bija iesildijusi riepas, no
vienpadsmitiem tika atklata otra sacensibu
dala — veiklibas braucieni. Dalibniekiem bija

ka auto tik loti iepaticies bagatiem
sponsoriem, ka GM nolémis dot zalo
gaismu neliela apjoma sérijveida razoSanai.

jaizbrauc liklocu ciiska, aplis, tad ,jaiepar-
kojas” garaza atpakalgaita ta, lai var panemt
uz stabina uzkartu vingrosanas rinki. Tad $o
rinki jaaizved lidz nakamajam mietinam, kur
to atkal jauzkar, ar labas puses riteniem
jatrapa uz laipinas un pasa gala janobremzé
pie 2 mietiniem ta, ka viens krit, bet otrs
paliek stavus. Atrumam gandriz nebija
nozimes, tacu Seit gaja visadi un bija loti
jautri. Labékais bija kad Cadillac Eldorado
pie mietiniem piebrauca ta, ka ar priekséjo
»ilkni” nogaza otro meitinu, kam bija
japaliek augsa, bet pirmais tikmér stavéja ka
stavejis.

Pa to laiku kamér vieni brauca, citi ka
ierasts piknikoja pie liela kopiga Grilmobila,
ka ari baudija GardiGan degustaciju. Jaunas
mércites, kam vél nav pat etiketes.

Blakus esoso lielo kalnu
neveiksmigi vairakas reizes
méginaja iekarot Aleksan-
dras no Lietuvas ar savu Ford
Explorer. Tacu neveiksmigi,
jo augstak par pus kalnu
tomér neizdevas uzbraukt.
Nu tadam  aktivitatém,
protams, letini tacu nevar
palikt atbildi parada un péc
nelielas  uzmundrinasanas

Vilnis ar savu Fordu, tacu Soreiz Excursion
bija gatavs braukSanai. Nelieli sagatavo-
Sands darbi un ... rrr... un Ekskursija jau
kalna gala, aplausu jira, neliela pauze un
jautriba tikai sakas. Augsa izradas auto
uzsédas ar véderu uz smilSu parkares un
gandriz stundu visiem bija ar ko nodarboties
— vieni vilka, otri stlima, treSie juta lidz un
aplaudéja. Par to Vilnis izpelnijas ipasu
specbalvu no GardiGan.
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Latvija uz celiem mazak bojagajuso

Eiropas transporta droSibas padome
(ETSC) publicgjusi ikgadéjo PIN pétijumu
(PIN Annual Report) par celu satiksmes
dro§ibu ES dalibvalstis. Latvija ir ceturta
vieta bojagajuso skaita samazinaSana uz
celiem arpus apdzivotdm vietam par 8%
salidzindjuma ar 2001. gadu. Japiebilst, ka
paréjas Baltijas valstis uzradijuSas daudz
zemaku rezultatu. Publikacija ari atkartoti
uzsvérts, ka Latvija ir starp tam valstim,
kuras ir visaugstakie sasniegumi kopéja boja
gajuso skaita samazinasana.

Vislabakie rezultati ir Francijai, Luk-

semburgai un Portugalei, kuram $is samazi-
najums ir vairdk neka 9%. Kopuma 2009.
gada uz Eiropas Savienibas celiem (celi, kas
atrodas arpus pilsétas un nav automa-
gistrales) boja gajusi 21 500 cilveki, kas ir
aptuveni 55% no visiem boja gajusajiem.
ETSC parstavji uzsver, ka galvenais
iemesls, kadé] Francija sasniegts visaug-
stakais rezultats ir oficiala atruma samazina-
Sana. Tapat noradits, ka Zviedrija ir pioniere
$adu celu uzlabo$ana. Paréjam dalibvalstim
tiek ieteikts nemt pieméru no tas, pareizi
buvejot celus, radot droSu celu satiksmes

infrastruktiiru un pastiprinati kontrol&jot
satiksmes noteikumu ievéroSanu.

Sie raditaji vélreiz ir apliecinajums tam,
ka sasniegumi Latvijas satiksmes droSiba
nav nejausi. Jau vairakus gadus esam starp
$aja joma labakajam Eiropas Savienibas
valstim, turklat ar katru gadu boja géjuSo
skaits salidzinajuma ar iepriek$éjo gadu
turpina samazinaties. Arl 2010. gada 9
ménesos sasniegtie rezultati ir pozitivi. Tas
liecina, ka ari turpmdk vajadzétu kon-
centréties uz likumdoSanu, satiksmes
dalibnieku kontroli un izglitoSanu.

Ar retro ,,JAWA” uz Krieviju

Interneta portala ,,Autonews.lv” foruma
saka pulcéties domubiedru grupa, kura
plano doties kruiza brauciena pa Krievijas
plaSumiem ar ,,Jawa” motocikliem.

Pasakuma iniciators Georgs no
Valmieras informéja, ka Sobrid jau
pieteikuSies astoni braucéji. Ta ka

planotais brauciena notiks nakama gada
julija, ir pietiekami daudz laika, sagatavot
motociklus un nokartot formalitates Sim
celojumam.

"Veteran RETRO JAWA" ekspedicija
pa Krieviju. MarSruts: Valmiera—
Pleskava—Péterburga—Novgoroda—

Maskava—Velikije Luki—Valmiera.

Ja jums Skuniti ir saglabajies téva
jaunibas mocis un jus gribat izbaudit
celotpriecku ar  retromotociklu —
pievienojieties. Vienigais nosacijums:
piedalities var tikai ar ,Jawa” markas
motocikliem.

Ar makslu pret zagliem

Sa gada aprila ,AutoInfo” numura
publicéjam pétijumu par auto spogulu
zagSanas problému Latvija.

Ik dienas kads ,BMW?”, , Mercedes”
vai ,Lexus” auto $kiras no saviem spog-
liem, jo kartéjam narkomanam ir vajadziga
deva. Péc policijas atzinuma 90% notverto

auto spogulu zaglu ir cilvéki, kuri lieto
narkotikas. Spogulu zagSanas sérga
vasaras méneSos bija kaut cik mitéjusies,
bet, iestajoties rudenim, kad satumst
arvien atrak, pieaug ari zadzibu skaits.
Sava publikacija més aicindjam zaglu
siecienito” automobilu Ipasniekus markét
sava spékrata detalas, lai tas
nenoklitu rezerves dalu
otrreizéja tirgl un, policijai
aizturot  personu, kuras
kabatas ir nozagtas detalas,
varétu atrast IpaSnieku,
kuram tas ir nozagtas. Tiesi
zagliem iznemto mantu iden-
tifikacija jeb ipaSuma tiesibu
pieradijums ir pamatprob-
léma. Diemzél tum$a laika
zagli nepamana, ka spogulu
stikli ir markéti un nozagto
stiklinu saplés vai izmet.
Laikraksta ,,Autolnfo”

priekslikums bija izveidot informativu zimi
(piktogrammu), kuru varétu limét uz auto-
mobila spogula korpusa. Sadas uzlimes
informétu, ka auto ir markéts un zaglis var
savu laiku netérét un lieku reizi neriskét.

Laikraksta ideju par uzlimes izveidi
aktivi atbalstija auto aizsardzibas eksperti
SIA ,Autonams”, Valsts policijas Rigas
regiona parvalde, Latvijas ApdroSinataju
asociacija, TV raidijums ,Zebra” un
interneta portals ,,Bmwpower.lv”.

Sa gada 28. oktobri tika izsludinats
atklats konkurss, kurd jebkur§ var
piedalities informativas zimes ,Sis auto ir
markéts !” izveidé. Konkursa uzvarétajs
sanems naudas balvu. Par konkursa
noteikumiem var uzzinat SIA ,,Autonams”
majaslapa www.autonams.lv.

Decembra ,Autolnfo” laikraksta
numura informésim, kur§ makslinieks ir
radijis vislabako ideju uzlimei ,,Sis auto ir
markéts!”.
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Riepas ziemai

AutoInfo

Kad dariSana nondk lidz ekonomijai
saistiba ar auto, cilvékiem nez kapéc
raksturigi ir atteikties tie$i no tam lietam,
kas vistieSak atsaucas uz drosibu, un viena
no pirmajam vietam ir riepas. Protektors
redzams, tad jau ,izvilks” vél vienu sezonu!
— ir biezakais pratojums. Bet riepas ir viens
no bitiskakajiem droSibas elementiem, pret
kuru jaizturas ipaSi nopietni. Riepu razotaju
testi, kas pardda — katrs protektora
nodiluma milimetrs pagarina bremzésanas
celu aptuveni par 10 metriem, nav izgud-
rojums un reklamas triks, tas ir pieradits
fakts! Ja autovaditdjam nav butiska apkart
esoso drosiba, paskatoties uz pasa masinas
padilusajam riepam, varbat ir vérts padomat
par savu un gimenes dro$§ibu — Latvijas
nepastavigajas ziemas, kad celi ne vienmér
tiek tiriti, meZa zvéri skrien pari
avarijas iespéjas ir samérd lielas. Un
vislabakas bremzes neglabs, ja ir ,plikas”
riepas! Turklat nav mazsvarigi ari tas, ka
riepam uzmanibu pievér§ arl apdro$inataji,
ipadi situacijas, kad noteikt vainigo avarijas
situacija nav tik viegli. Sados gadijumos
nevajag brinities, ka tehniskaja ekspertizé
tiek parbaudits ari riepu dilums un ka tas,
kuram no negadijuma iesaistitajiem ir
labakas riepas un lidz ar to lielaka iespéja
izvairities no sadursmes, tiek uzskatits par
svarigu faktoru. Tad var gadities, ka uz
riepam ietaupitie 100, 150 lati izvérSas

120 km/h, bet ar 90 km/h, bet ziema tas
noteikti nav iespéjams. Doma vasara
nobraukt vissezonas riepas ir pareiza ar
noteikumu, ka rudeni tiek uzliktas jaunas,
svaigas ziemas riepas.

- .
Doma laikus!

Domajot par jaunam ziemas riepam, ir
janem veérad vél kads apstaklis, kas
ieprieks€jos gados varbat nebija tik
nozimigs — riepu piedavajuma apjoms.
»,Daudzi riepu tirgotdji ir samazinajusi
pasitijumus, bet ripnicas ziemas riepu
razoSanu plano, balstoties uz pasitijumu
apjomu, tapéc var gadities, ka daziem
modeliem un izmériem, kas nav vispo-
pularakie, ziemas riepas biis pieejamas
ierobezota daudzuma vai ari uz to piegadi
bils jagaida. Tapéc més iesakam par ziemas
riepam intereséties laikus, nevis tikai tad,
kad uzkritis pirmais sniegs !

Riepu razotaji apzinas, ka ekonomika ir
stipri slidéjusi uz leju, un ir konservativi.
Ziemas riepas tiek razotas vasard — ja nav
bijis pasttijuma vai tiek paredzéts, ka
pieprasijums kddam izméram  bis
ierobezots, §is riepas tiek raZotas mazaka
daudzuma vai vispar netiek razotas.

Parmainas ekonomika iespaidojusas ari
jaunindjumus un uzlabojumus — riepu
razotdji ietur pauzi jaunu riepu modelu
attistiba un laiSand tirgd, jo Sis nav
izaugsmes periods. Dazi paplasina izméru
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pieejamibu, balstoties uz tirgi ienakuSiem
konkrétiem jauniem automasinu modeliem,
bet reti kurs riepu razotajs Sosezon piedavas
pilnigi jaunu produktu.

Skopais vienmér
maksa divreiz un pat
vairak

Nemot vérd Sodienas situaciju, objek-

tivu iemeslu dé] daudzi autovaditaji,
izvéloties ziemas riepas, vairak skatisies uz
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cenu, nevis uz zimolu. Tapéc ir vérts
atgadinat, ka tirgd bus pieejamas
apSaubamas kvalitates kinieSu riepas.
Specialisti tas dévé par ,vienas sezonas
riepdm” — tas it ka ir létas, bet ar mikstu
gumiju, atri dilst, jo daudzi kinieSu razotaji
nestrdda ar droSibas un kvalitates
jautajumiem. Riepas protektoru efekti-
vitate, kuras izpétei un izstradei tadi lielie
razotdji ka ,Goodyear”, ,Michelin” vai
,Continental” téré miljonus, XinieSu
izstradajumos labakaja gadijuma ir no
bildes kopéts protektora zZim&jums.

par lielakiem izdevumiem, sedzot
remontu.

Juridiski minimalais pielaujamais
protektora dzilums ir 4 mm, bet
specialisti uzsver, ka ziema tadai riepai
vairs nav nekadas jégas — ne sniega, ne
uz slapja asfalta. M+S nenozimé, ka ta
ir pilnvértiga ziemas riepa, ipasi
situacija, kad izmantota ari vasara.

Jauna riepa =
drosa riepa!

Riepu servisos tagad biezi vien
novérojams, ka auto ipaSnieki atbrauc
ar auto, uz kura ir M+S riepas, kuram
jau kordus var redzet, un jauta, vai ar
tadam riepam vél var braukt. Tad ir
vérts uzdot sev jautdjumu — gribi
dzivot vai ne — un apstiprinoSas
atbildes gadijuma talak braukt ar
tramvaju, jo ar $adu auto tiek
apdraudéts gan pats autovaditajs, gan
apkartéjie. Kameér ir sauss un silts laiks,
var braukt kaut ar ,,slikiem”, bet — kad
klat rudens ar vésiem ritiem, lietu un
slapjam lapam uz cela, §i bistamiba
palielinas vairakas reizes, jo riepa bez
protektora uz tudens vai lapam
vienkarSi pacelas virs asfalta, un
masina vairs nav vadama. Masina, kas
nav vadama, klist par draudigu un
bistamu ieroci. Cilvéks, kur§ nekada
vérté netur savu droSibu, ir
paSnavnieks, bet $§ada masina vip$ var
klat par slepkavu. Lai nedramatizétu

situdciju, gan jateic, ka Latvijas
autovaditaji, péc specialistu
novérojumiem, lielakoties tomér ir
apzinigi.

Lietotas riepas izmantoSana ir
pielaujama vasara, kad So nodilumu
var kompensét, braucot I€nak, nevis ar

Tapéc pardevéju ieteikums ir dot
priekSroku zinamiem nosaukumiem un
atceréties, ka Eiropa un Ziemelame-
rika razotds riepas ir paredzétas
konkrétiem laikapstakliem,  kas
novérojami Latvija ziema.

Nebttu slikti zinat ari to, kadi
riepu zimoli ir ,,radniecigi” (pieméram,
»~Continental” grupa ietilpst tadi zimoli
ka ,Uniroyal”, ,Barum”, ,Gislaved”),
jo tiek izmantotas vienadas tehno-
logijas. Riepas karkass, kas nodroSina
pamatdrosibu, gan zimolu lideriem, gan
grupa ietilpstoSajiem ir vienads, bet
dargakajam riepam cenas starpibu
veido tddas ,ekstras” ka ipaSs
protektora gumijas sastavs. Létakas ir
vienkarsakas, lai gan tikpat kvalitativas
riepas.

Nenoliedzami, cenas starpiba starp
Azija un Eiropa razotu riepu ir, bet tas
ir jaskatas ilgtermind — KkinieSu riepa
stradas vienu, Eiropas — divas tris
sezonas. Katru gadu iegadajoties jaunu,
bet kinieSu riepu, amortiz€jot izmaksas,
tris gadu perioda kinieSu darinajumi
gada izmaksa par 12 latiem dargak. Ja
runa ir par jums un jasu gimenes
drosibu, vai tieSam S§i cena ir par
augstu? Ari gratos ekonomiskos laikos
jadoma ar galvu — kabata varbiit nav
tik labi, ka bija, bet dro§ibu nedrikst
aizmirst.

L — — L
Ko izvéléties?

Riepu klasts ir tik plass, ka biezi
vien parnem mulsums, jo nezinam, ko
izvéléties. Pie riepu pardevéja ir janak
ka pie arsta — lai specialisti varétu
ieteikt piemérotakas riepas, viniem
jazina, kads ir autovaditaja braukSanas
stils, parvietoSanas intensitaite un
biezak izmantoto celu apstakli.

Latvija svarigi ir izmantot ziemas riepas
ar lietus ipasibam, jo pie mums biezi viesi ir
atkuspi.  Zviedrijd un  Norvégija
piemérotakas ir riepas, kas paredzétas
sniegam un ledum, kas $ajas zemé&s paradas
oktobri un paliek lidz aprilim, bet pie mums
ar biezajam temperatiiras mainam un dasno
sals izmatosanu, kas sniegu parvers ,,8lura”,
riepai ir svariga tidens aizvadiSanas funkcija.

Ir jaizverte, kur biezak tiek braukts, un
jaizvélas riepas, atbilstosi vajadzibam, nevis
modei. Pirms daziem gadiem ists modes
kliedziens bija t. s. mikstds ziemas riepas,
kas joprojam ir popularas, bet vai tas ir
vispiemérotakas Latvijas ziemai. Tas atrak
dilst, turklat ne visiem autovaditajiem
piemérotas tiesi brauksanas stila zina, jo nav
»sportiskas”. Pardevéji biezi vien bridina
pircéjus, ka ar §im riepdm masina uzvedas
citadi un pie tam ir japierod. Ir bijusi
gadijumi, kad autovaditajs $is riepas atved
atpaka] un samaina pret savam brauks$anas
stilam piemérotdkam. Toties uz ledus un
slapja bruga $adas riepas esot lieliskas!

Jaatceras ari, ka neviena riepa neglabs
situdcija, kad braucéjs neprot apieties ar
automobili un nevajadzigi riskeé.

Iespéjams, daudzi domas, ka iegadaties
jaunu ziemas riepu komplektu bis par
dargu, jo ,treknajos gados” samaksat
pustiikstoti par tdm nemaz nebija tik griti.
Pirms atmest ar roku un riskét izbraukt
ziemu ar visu vasaru lietotajam vissezonas
riepam, pardevéji iesaka vispirms paintere-
séties, cik Sodien izmaksas cetras jaunas
(varbiit ne jaunakais modelis un ne TOP
zimola) riepas. Var izradities, ka §i summa ir
tada, ko patieSam var atlauties. Turklat pasu
interes€s ir veikt ,,cenu aptauju”, jo Sodien,
kad uz katra stiira gar acim nirb uzraksti
»atlaides” un procenti, svarigi ir paskatities,
vai galiga cena veikala, kura piedava it ka
tikai 20% atlaidi, nesanak zemaka par
veikalu, kurd atlaide ir 50 procenti...
»Autoinfo” izpétija, ka labs jaunu ziemas
riepu komplekts vispopularakajam izméram
(15”) $ai ziemai ir pieejams aptuveni par
140 latiem.

Pardevéji gan atgadina, ka nebutu slikti
par ziemas riepam paintereséties jau laikus,
nevis tikai diena, kad uzkrit pirmais sniegs,
jo tad, kad visi saskrien mainit riepas un ir
rindas, pardevéjs nevar veltit tik daudz
laika, lai katram pircéjam sniegtu izsmeloSu
konsultaciju, bet, nopérkot kaut ko tikai
tadel, lai butu, neapmierinats var bat gan
pats pircéjs, gan automobilis...
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Laimigas gimenes formula. OPEL Meriva

Autors

Par tému ,Laimigas gimenes formula”
ir sarakstitas neskaitdmas gramatas, zinat-
niskie darbi un raksti sievieSu Zurnalos. Més
uzskatam, ka neliela §is formulas sastavdala
ir arl gimenes vajadzibam ideali piemérots
automobilis.

XXI gadsimtd pasaulé dominé riipes
par apkartéjas dabas tiribu un fosilas
degvielas ierobezoto rezervju saglabSanu.
Pat Baraks Obama sola pieradinat ameri-
kanus pie mazlitrazas automobiliem, ari
Latvijas ciesa saistiba ar Eiropu liek domat,
ka jau vistuvakaja laikd arl pie mums ar
likumu tiks noteikts tads transporta
nodoklis, kura lielums bus atkarigs no auto
izme$u daudzuma. Tatad ari Latvijas
iedzivotaji bus spiesti pienemt eiropieSu
zalo domaSanu, un ekologiski atbildigs
dzivesveids ari Seit klis par vienu no
laimigas gimenes formulas sastavdalam.
Katra zind jauna paaudze §is lietas jau
Sodien saprot labak. Cilvéku un transport-
lidzeklu parpildita lielpilséta, kur sastré-
gumstundas satiksmes plisma kustas

gliemeza gaitd vai vienkarsi stav uz vietas,
ikviens skoléns tétim nopietni paskaidros,
ka nav jégas bezmérkigi svilinat degvielu,
sézot lieljaudas automobila salona. Jo videi
draudzigaki un lietderigaki ir daudz moder-
naki mazlitrazas automobili. Atrunas, ka
visai gimenei tur vietas nepietiek, neiztur
kritiku, jo jau labu laiku autotirgii ir nopér-
kami mikroveni. Tas ir masinas, ko ikdienas
vajadzibam iegadajas gimenes cilveki, kam
mazas klases automobili liekas par mazu,
bet miniveni — par lielu.

Pateicoties modernajam tehnologijam,
dazadiem dzives gadijumiem piemérotu
masinu iespéjams uzbuvét péc aréjiem

izmériem vél mazaku neka lielu popularitati
ieguvusu kompaktvenu, tatad arl létdku
iegade un ekspluatacija. Ta radas mikroveni.
Diemzel sakuma konstruktoru ticksme
ierobezota izméra virsbivé izveidot
maksimali ietilpigu salonu radija savstarpéji
lidzigas kastites uz riteniem. Par laimi, nu
jau vairakus gadus mikrovenu jaunakie
modeli neizskatds péc brauco$am kurpju
kastém, tie kluvusi vizuali baudamaki,
radikali uzlabojot ari pasazieru komfortu,
tacu to galvena vértiba joprojam ir balstita
uz pragmatiskiem apsvérumiem, nemot
véra ietilpibu, salona transformacijas
iespéjas, degvielas ekonomiju un pieméro-
tibu gimenes vajadzibam. Sa segmenta

automobili ir savdabigs svaigu ideju
istenoSanas poligons, kurd katrs raZotajs
izvélas atSkirigu pieeju un netradicionalus
risindjumus. ,,Opel” dizaineri un konstruk-
tori $aja savdabigaja sacensiba allaz bijusi
starp vadoSajiem. 2003. gada sakuma uzbi-
véto pirmas paaudzes ,,Opel Meriva” varam
uzskatit par Eiropas mikrovenu pionieri.
Iespéjams, ka ,Hyundai Matrix” paradijas
nedaudz agrak, tacu tiesi ,Meriva” kluva
par tirgus lideri un
parvilinaja tos
autopircéjus, kuriem
tuva bija minivenu

Tagad «Meriva» ir

,Opel Meriva”, pateicoties pazistamajaim
linijjam no jaunas paaudzes ,Insignia” un
»Astra”, skiet pievilcigaka ka jebkad agrak.
Tie$am — Sie lukturi un S§is radiatora restes
smaids runa ,,Opel” dizaina jaunaja valoda.
Jauna ,Meriva” ir zemaka neka tas
priekstece, kas bija veidota uz ,,Corsa” bazes.
Tagad ,Meriva” ir gardka un plataka un tai ir
daudz kopiga ar izméros lielako ,,Zafira”.
Japiebilst, ka jaund ,Meriva” vairs nav
veidota uz ,,Corsa”
bazes, tai ir izveidota
pasai sava platforma,
no lielakas masas

idefa un nebija ~ garaka un plataka un ,Zafira” adaptétas
iebildumu pret piekares un stdres
mazakiem izmériem. tai ir daudz kop'-ga ar iekarta. ,Meriva”

Vélak uz mazauto
bazes  minivenus
saka buvét arl citi
razotdji. 2004. gada
izméros vél mazaku
mikrovenu ,,Modus”
izlaida ,,Renault”,
2006. gada paradijas arl pie mums
degustétais ,Nissan Note”. Pédéja gada
laikd mikrovenu pulcin$ ir papildinajies ar
,Citroen C3 Picasso” un aridzan ar ,Kia
Venga”, ka pédéja tam pievienojusies pavi-
sam jauna ,Meriva”, kura pasaules pirmiz-
radi piedzivoja 2010. gada Zenévas
autoSova.

Ne vienmér mikrovenu pérk ar mérlenti
rokas. Uzlikojot gimenes auto, arl acim
vajadzigs kads priecins. Nenoliedzami, jauna

«Zafira»

izmeros lielako

argjie izméri (garums
4288 mm, platums
1812 mm, augstums
1615 mm, ritenu
baze 2644 mm)
liecina, ka ,Meriva”
starp tieSajiem
konkurentiem ir kluvusi par izméros pravako
mikrovenu. Pats drosmigakais dizaina
risinajums ,,Merivai” ir izliekums sanu logu
linija, kas ne vien piesaista uzmanibu aizmu-
gures durvim, bet ari nodroSina, lai aizmu-
guré sédoSajiem butu vairak gaismas un
plaSaks skats. Tiesa, Sis sanu logu linijas
zigzags drizak atgadina francu dizaina stilu.
»Meriva” ir padevusies ne tikai loti glita, bet
arl izaicino$i jautra, kas pavisam nesen
,Opel” maSinam nemaz nebija raksturigi.

Bet vai gan ikdiena lietojama auto izskats
nevar kliit par vienu no laimigas gimenes
formulas sastavdalam?

Iesézoties ,Meriva” salond, interjera
atklajas negaidits plasums — sédekli ir
augsti, taCu pat gara auguma cilvékam virs
galvas ir branga ,platmales rezerve”.
Interjera gaisotne nomierina. Aizverot
automaSinas durvis, arpusé paliek satrau-
kums un stress, bet salona valda miers un
harmonija. Omu uzlabo gaismas parpilniba,
plasums un értie sédekli. Pievilcigs panela
iekartojums, laba parredzamiba, stires
augstuma un dziluma reguléSanas iespéjas
nodroSina vaditdjam teicamu darba vietu.
Te daudz kas jau ir loti pazistams, trisspieku
stiire un mérinstrumentu panelis ir tiesi tadi
pasi ka ,,Astra” un ,,Insignia”, lai gan priek-
$€ja panela arhitektira batiski atskiras, ari
viduskonsoles risindgjums nekur tilu nav
jameklé. ,Meriva” piemit visiem minive-
niem raksturigas Ipasibas, kas salidzinosi
mazajos gabaritos lavusas ieght respekté-
jamu dzives telpu. No gridas augstu novie-
totie sédekli ar stdvu sédpoziciju atbrivo
papildu telpu otras rindas pasazieriem. Aiz
1,88 m gara autovaditaja pasazieris nejutas
ka sprosta. Vietas celgalu zona ir neparasti
daudz, taCu salona viduci lidz pat pakaléjam
sédeklim iestiepjas ,,FlexRail” sliedites, pa
kuram pla§a amplitida var bidit funkcionali
érti izmantojamu elkonbalstu, laujot katram
Soferim organizét viduskonsoli atbilstosi
savam vélmém un vajadzibam. Protams,
$ads risindjums kluvis iesp&jams, tikai
ievieSot elektronisko stavbremzi un maksi-
mali uz priekS8u parcelot atrumparsléga
sviru. Tiesa gan, atbidot So vidusboksu lidz
galam, aizmuguré pa vidu sédoSajam kajas
vairs nav kur likt. ,Meriva” aizmugures
seédeklis ir sadalits tris atseviS$kos modulos,
kas pa dalam ir bidami pa sliecitém, bet
vidéjo var izmantot ari ka glabatavu vai roku
balstu. Pateicoties sim ,,FlexSpace” risina-
jumam, aizmugures sédeklu rindas argjas
sédvietas var bidit ne tikai garenvirziena,
bet arl uz vidu, ja nolocita vidéja sédvieta, ta
sniedzot jaunas fleksibilitates iespéjas.
Japiebilst, ka visnota] respektéjama 400
litru ietilpiba celojumu vajadzibam ir
standarta bagazas nodalijuma, bet, nolokot
aizmugures sédeklus, bagazai jau atvéléti
veseli 1500 litri. Masu ,Meriva” lepojas ar
»Pepper Dust” krasu un dasnu aprikojumu:
apsildami sporta sédekli, divu zonu klimata
kontrole, parkoSanas sensori, audiosistéma
ar radio, CD un 6 skalruniem, navigacija,
»,Hands Free” sistéma, elektriski reguléjami,
apsildami aréjie spoguli, aizmugures bam-
perda uzstadita ,Flex-Fix” sistéma divu
velosipédu parvadasanai...

(Turpindjums 8.lpp)
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«Honda CR-Z»: ielas sporta auto ritdiena

(Turpindjums no 1. Ipp)

Dazadi sociologiski pétijumi rada, ka
arvien vairdk jaunieSu vairs neaizrauj reali
auto, jo datorspélités vini jau pirms 10 gadu
vecuma ir virtuali izplosijusies pie ,,Ferrari”,
,Lamborghini” un citu superkaru stares.
Tadél ,,Hondai” bija nepiecieSams auto, kas
aizrautibas zipa parspéj jebkuru ,PC”
spéliti.

,2Honda CR-Z” tiek uzskatits par
pagdjusa gadsimta 80. gadu (Latvija — 90.
gadu) jaunieSu kulta auto ,Honda CRX”
(razots no 1983. lidz 1991. g.) mantinieku.
Mazais ,,spridzeklitis” ,,CRX” bija ideali
kompakta automasina ar isu un platu
virsbiivi un ar zemu smaguma centru, ka ari
ar autosportam piemérotdm proporcijam,
kas ne reizi vien tika veiksmigi pieradits
dazadas autosacikSu trasés pie mums
Latvija. Jauna ,,CR-Z” originalaja dizaina
tik tieS$am jauSamas atsauces uz ,,CRX”,
tieSi aizmugure visvairak atbilst ,,CRX”
Serpajam linijam. Kopuma ,,CR-Z” siluets ir
loti aerodinamisks. Uz to norada ari
vienlaidu véjstikla un sanu logu virsma, kas
veidota péc ekskluziva zviedru superkara
,Koenigsegg” parauga. ,CR-Z” ir efektigs
auto, tikai tam nav jabut melnam (,,Crystal
Black Pearl”). Vislabak tas izskatitos
»Milano Red” vai ,,Brilliant Orange” krasa,
varétu bit ari ,,Deep Sapphire Blue Pearl”,
nu kaut vai ,Premium White Pearl” jeb
vienkarsi balta krasa.

,CR-Z” aiz tum$ajiem trisstira logiem
iespiests divvietigs kokpits ar futdristisku
dizainu, instrumentu panelis veidots spélu
konsoles stilistika, visas vadibas ierices ir pa
rokai, sédeklis — komfortabls, ar labu
muguras atbalstu, materials moderns un
stingrs. Masdienu jaunatnei ir tendence atri
braukt ne tikai ,PC” spélités, un te nu
»,Honda” trapijusi desmitnieka. Divpakapju
iedarbinasanas sistéma (pagriez atslégu, péc
tam nospied starta pogu) sevi gan Ipasi
neattaisno, jo iedarbinaSana prasa ilgaku
laiku neka klasiska atsléga. Tacu, ,,CR-Z”

pilotam galvenais ir saprast, kura poga te
atbildiga par ,gaismas atruma” ieslégsanu.
~NORMAL’ rezima ,,CR-Z” ir gandriz
normals automobilis ar 1,5 litru dzingju, kas
pat zemos apgriezienos priecé ar netipisku
atsaucibu gazes pedalim — par to japateicas
elektromotoram. Automatiska ,,Start/Stop”
sistéma, stavot pie luksofora, motoru izslédz
nemanot un tikpat nemanami to atkal
ieslédz, tiklidz ielikts pirmaja atruma.
~ECO” poga padara masinu par ,Insight”
lidzinieku, no kura aizgita liela dala ,,CR-
Z” tehnikas — ,Integrated Motor Assist”
(IMA) hibrida sistéma. Vaditajs var audzét
displeja zalus ko-
cinus, un pat
kondicionétajs dar-

NospieZot pogu ,,Sport”

kilovatstundas un piespélé&ja lieku zirgspéku
startéjot, kluvis par virtualu turbinu, kas
mazo 1,5 litru 124 zirgspéku benzina
motorinu parvér§ par monstru. Ja, kolégi
zurnalisti jau ieprieks izteikuSies, ka Sis
wvirtualais turbo” ir neticams un pat drusku
sintétisks, tacu ,tas verkis iet!”. Un
tehniskajos parametros uzraditas 9,9
sekundes no miera stavokla lidz 100 km/h
»CR-Z” realaja dzivé spéj braucienu
parvérst par elpu aizraujosu piedzivojumu...
Vel iespaidigaks ir padtrindjums no 80 lidz
120 km/h, ko ,,CR-Z” sasniedz nieka 7
sekundés! ,,CR-Z” ir laba manevrétspéja,
pateicoties precizai stires reakcijai un
piekarei, kas likumos samazina virsbives
sasveri lidz
minimumam,
nodrosinot lielisku

bojas ckonomiska  enjdometra zalizilais sakeri ar cela
rezima. Tomér _ _ ’ X virsmu. Gaita ir
LCRZ” ir stingra, ~ €krans klust asinssarkans, | pacicta,  tacu
pat sportiska brauksana ar ,,CR-

piekare un preciza
stiire, ar ko
,»Insight” nevaréja
lepoties. Abas
piedzinas sistémas
ir teicami piela-

gotas  sportiskai
seSu pakapju manu-
alajai parnesumkarbai, kas ir vél viens
jaunums hibrida automobiliem — ,,CR-Z”

ir pirmais hibrids ar manualo atrumkarbu.

Virtualais turbo

Lai nu ka, bet Sajos divos rezimos —
,Normal” un ,Eco” — auto neuzvedas
atbilstosi savam télam un nemaz nelidzinas
legendarajam priekStecim — niprajam
»CRX?”, jo vairak par visu te pietrikst reala
sportiskuma. Lai to iegiitu, atliek nospiest
pédéjo pogu »Sport”.  Momenta
spidometra  zalizilais  ekrans  klist
asinssarkans (labi, ka blakussédétajs to
nevar saskatit!), stire smaga ka
,Lamborghini”, gazes pedalis vél
atsaucigaks, un pats ,,CR-Z” parvérSas par
kartingu! Elektromotors, kurs lidz $im kraja

stire smaga ka
»,Lamborghini”, gazes
pedalis vel atsaucigaks,
un pats ,,CR-Z” parvérsas
par kartingu!

7” rada patikamas

sajutas, jo
sportiska piekare
negaiditi labi
pacie$ lapito
Latvijas cela
asfaltu. Ne
,Insight”, ne
,Civic  Type-R”

nebija tik toleranti,
tikai katrs sava citada veida.

Tatad gazi grida? Mulkibas, neesmu
tacu kaut kads kompleksu nomocits tinis...
Atgriezties pie ekonomijas var jebkura
bridi, nospiezot ,,Normal” vai ,,Eco” pogu.
»Reaktivaja” rezima ,,CR-Z” patéré vismaz
7—S8 litrus uz 100 km, bet divos paréjos var
iemanities panakt pat cetrarpus litru lielu
degvielas patérinu. Un tie nav virtuali, bet
pavisam reali litri, par ko nebis jamaksa
benzintanka.

»CRZ” ir 2+2 sédeklu formula. Reali
§is auto ir divvietigs. Aiz 1,88 m gara
vaditaja pasazierim vietas vairs nav nemaz.
Ja blakussédétajs ir vidusméra japéana
augumd un vina sédeklis ir pastumts
maksimali uz priekSu, var panemt lidzi vél
vienu neliela auguma pasazieri. Divdaligais

B Janis Bogdanovics, autosportists, Ziemeleiropas cempions rallijkrosa

aizmugures logs nenodroSina atpakalskatu.
Parredzamiba vaditdjam virziena uz
aizmuguri un saniem 45 gradu lenki nav
faktiski nekada, ari salona atpakalskata
spogulis ir lieks, jo taja redzams tikai
aizmugures logu sadaloSais spoilers.
Bagaznieks ir salidzinosi neliels — 225 litri,

»Honda CR-Z” vertéejums

Plusi: stiligs un aizraujoss, vienlaikus
,,zal§” un ekonomisks auto. Laba cena par
$adu tehnologiju pildijumu.

Minusi: vecais ,,CRX” ,spridzeklitis”
tomér bija sportiskaks, savukart parasts
mazauto ar modernu dizeldzingju ir
taupigaks.

Ekologija un autosports — abi Sie jé-
dzieni ir stiligi, tacu lidz §im Skita nesavie-
nojami. ,Honda CR-Z” par Ls 16 660 gatava
apvienot un sniegt labdko no abam
pasaulém. Tomér jabridina — S§is nav
lunaparks pusmiza onkuliem! Tads
»absolits letinu duksis” ar licko svaru $aja
auto pat viens pats nejutisies érti, un kur lai
sédina sievasmati un liek visas latvietim,
praktiskajam, nepieciesamas lietas. ,,CR-Z”
ir izteikts jaunieSu auto! Tads, lai, vizinot
savu ar zalo dzivesveidu parpemto drau-
dzeniti, vari demonstrét, kd uz meérinstru-
mentu skalas veidojas zala pukite, bet péc
tam ar o paSu auto braukt uz ,,benzingalvu”
tusinu. Ieslédz ,,Sport” reZimu un aizmirsti
par zalo pukiti — tev bus isti sportisks auto
ar seSpakapju manualo karbu. Dinamisks un
veikls ka kartings, auto, kas precizi un asi
reagés uz katru komandu. Péc ,,CR-Z” visi
pieminétie ,,sporta bembji” un citi ielas auto
tev liksies taligi ka kravinieki, nekas

tacu tam ir parociga forma un aizmugures
sédekli iespéjams nolocit, atbrivojot vairak
vietas. Lai gan vizuali Skiet, ka taja ietilps
tikai tads XXI gadsimta ,dZentlmena
komplektin$” — viena datorsoma un neliels
dokumentu portfelis.

nenotiks tik atri, ka gribétos... Var jau lielos
vagos iebazt milzigu motoru, panakot
nenormalu  paatrindjuma  dinamiku
taisnvirziena, tacu jau pirmaja likuma bisi
spiests nezgligi izjust fizikas likumu
nemainibu. Reali sportiskam ielas auto labs
izsvarojums un atsaucigs gazes pedalis ir
svarigdki par absoliitas jaudas cipariem.
»,Honda CR-Z” degustacija to parliecinosi
pieradija.

Janis  Bogdanovics, autosportists,
Ziemeleiropas ¢empions rallijkrosa, izcinijis
pagaidam latvieSu pédéjo uzvaru Eiropas
autokrosa cempionata (2007. g. Francijas
,»,Grand Prix”): ,”"Honda CRZ” dizains man
patik, Skiet sportiskaks par ,,Civic”. Piekare
ir ideali sabalanséta, no sportiska auto
vairak komforta nevar gribét. Dinamika ir
vienkarsi parsteidzosa, ja atceras, ka S§is ir
tikai 1,5 litru dzingjs bez turbinas. Auto labi
klausa stirei. Perfekts atrumparslégs, tira
bauda slégties. Gribot negribot tomér esmu
spiests salidzinat ,,CRZ” ar manu ielas auto
»,Peugeot 207 RC”. Dinamikas zina
»Peugeot 1.6” turbodzingjs ar 175 zirg-
spékiem ir nedaudz paraks, tau hondinai ir
komfortablaka piekare. Kopuma jasaka —
»CRZ” ir simpatisks auto, es tadu sev
gribétu!”




8. Ipp.

Ladrniepats gl

Turpinajums no 6. lpp

Beidzot ir japievérSas galvenajam, kas
jauno ,Meriva” atSkir no citiem pasaulé
Sobrid razotajiem automobiliem. Tas ir
pretéjos virzienos (ka varti) veramas
,FlexDoors” sanu durvis. Pats par sevi §ads
risindjums autob@ivé nav nekas jauns, tacu
jau pagajusa gadsimta vidia drosibas
apsvérumu dé] tika izskausts. Tiem daziem
eksotiskajiem misdienu auto (pieméram,
neaizmirstama ,Mazda RX-8” kupeja), kam
$adas pretéji veramas ,,skapjveida” durvis ir,
aizmuguréjas var atveért tikai tad, kad vala ir
jau priekséjas. ,Meriva” gan priekséjas, gan
pakaléjas ir virinamas neatkarigi.

Specialas konstrukcijas durvju atslégas
un moderna dubulta droibas sistéma sarga
no nejausas durvju paSatvérsanas, blokétaji
nostrada tulit péc izkustéSanas no vietas.
Tiesa, brauciena beigds aizmuguré
sédosSajiem pasazieriem neizdodas uzreiz
atri pamest salonu, atverot durvis, ka
pierasts, ar vienu rokas kustibu. Sakuma
likas, ka 8ads netradicionals durvju
risinajums vairak uzskatams par marketinga
triku, jo ,,Merivai” ka jebkuram parastam
auto ir virsbiives vidéjais statnis starp abam
yvartu” pusém — atverot durvis, vienalga
nebis pieejams viss salona garums... Tomér
»Meriva” abas sanu durvis ir atveramas
plasa 84 lenki (parastam auto — ne vairak
par 70°) un piekluve salonam nudien ir
vieglaka. Ir, protams, mazliet neierasti, Ipasi
— kad vaditdjs un aizmugures pasazieris
mégina izkapt vienlaikus vai kad vajag
parkramét mantas no aizmuguréja sédekla
bagaznieka un otradi. Tomér janem véra, ka
starp ,,Meriva” pircéjiem bis daudz jaunu
gimenu ar maziem bérniem, kas spés
novértét értibas, ievietojot bérnu sédekliti
aizmuguré, ja durvju atvérums ir gandriz
taisns lenkis un ari ritenu arka vairs
netraucé. Maksimalas értibas kopiga
brauciena noteikti klast par vienu no
laimigas gimenes formulas sastavdalam!

Iepriek$éja uz ,,Opel Corsa” bazes
buvétaja ,Meriva” tika izmantoti tris
dazadu tilpumu benzina un divu tilpumu
dizelmotori. Tagad ,,Opel” nolémis iztikt
tikai ar vienu vienigu ar divam sadales
varpstam aprikotu jaunas paaudzes 1,4 1
benzina motoru, kam divas versijas tiek
uzstadita turbina. Tada veida ir iegita
jaudas amplitiida no 100 lidz 140 ZS un tiek
istenots ,,Opel” nospraustais kurss uz darba
tilpuma samazinaSanu un turbopiites
plasaku izmantoSanu. ,,Opel” apgalvo, ka
tas lavis ,Meriva” kopuma klat par 10
procentiem taupigakai degvielas patérina
zind, taja paSd laikd par 14 procentiem

uzlabojot jaudas parametrus. ,Meriva”
sanem ari divus jau ierasta 1,3 1 un 1,7 1
tilpuma CDTI saimes dizelmotorus ar 75 un
100 ZS jaudu. Tacu ari Sie motori ir izgajusi
nopietnu optimizacijas kursu un atbilst
,Euro 5” normativiem. Turklat 1,3 1
motoram pirmo reizi tiek izmantota inteli-
genta daudzpunktu degvielas iesmidzi-
naSanas kontroles sistéma ar kvélsvecés

iebavétiem sensoriem, kas kontrolé
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degvielas sadegSanas procesu. Mazliet vélak
pardosana naksot ari vél taupigaka un no
izplides gazu viedokla tiraka 1,3 1 CDTI
»,EcoFlex” versija, kas jaudas zina bus
spécigaka (95 ZS), kd arl divas paSas
jaudigakas 1,7 I CDTI motora versijas ar
attiecigi 110 un 130 ZS jaudu. Kopuma
izndk loti plaSs pieejamo spéka agregatu
klasts, kas atkariba no konkréta motora tiek
komplektéts ar piecpakapju un seSpakapju
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manualajam parnesumkarbdm un jaunu
sespakapju adaptivo automatu.

Meés degustacijas brauciena devamies ar
OPEL MERIVA COSMO ar lielo 1,7 DT
dizeli un jauno seS$pakdpju automatisko
parnesumkarbu. Dzinéjam ,,stiepiens” ir tiri
nasks un gandriz nemainigi vienmérigs.
Automasina lieliski ,,tur atrumu” uz Sosejas,
»hesagurst” apdzenot un teicami manipulé
ar visiem saviem 100 zirgspékiem pilséta.

VIETIVA

Vadamiba miniveniem parasti ir neitrala,
stiires reakcijas un auto uzvediba nav ne
minas no azarta, piekare zvalstiga — tads
pratigs braucamais cilvékiem, kuri pieradusi
nesteigties un brauciena laika slinki plapa,
vérojot gardm slidosas ainavas... Tacu
»,Meriva” ir atskiriga! Braukt ar ,Merivu” ir
tikpat viegli ka ar ,,Astru”, tikai savadak
augstas sédpozicijas un plaSuma dél.
»Meriva” konstruktori liclu uzmanibu
veltijusi maza auto balstiekartai, un tam ir
jutams rezultdts — par spiti virsbives
izmériem, ar So auto var braukt gandriz
tapat ka ar parastu kompaktnieku, proti —
uz asfaltéta cela tas turas stabili, turklat
gaita uz laba asfalta ir gluda un
komfortabla. Tacu vaciesi nav rékinajusies
ar Latvijas cela specifiku — uz grambaina
asfalta piekare varbut pat liksies parak
sportiski cieta. Tacu man braukSana tie$am
likas loti patikama — vadamiba pat
nedaudz azartiska, gaitas komforts —
nevainojams un trok$ni salond — labi
apslapéti. Ari gimenes auto davatais
braukSanas prieks var klat par vienu no
laimigas gimenes formulas sastavdalam.

.
»,Opel Meriva”

=T
vertejums

Plusi: praktisks, gimenei draudzigs
interjers, teicama salona kvalitate, labas
gaitas ipasibas.

Minusi: cena nav no zemakajam,
aizmuguré trim pasazieriem bils pasauri.

Otra ,,Opel Meriva” paaudze apvieno
stiligu dizainu, atzistamu dinamiku un
dazadus tehniskos jauninajumus. Sis
modelis parliecinosi iemieso ,,Opel” vélmi
soli pa solim tuvinaties dargakiem
zimoliem. Biidama 4,28 metrus gara, jauna
,Opel Meriva” ir tikai par nieka tiesu isaka
neka ,,Opel Zafira”. Uz klasesbiedru fona
majiga ,Meriva” izcelas ne tikai ar dizainu.
Ari no tehniska viedokla kopgjais novitasu
apjoms  pieskir ,Merivai”  jitamu
handikapu, plus péardesmit centimetru
»Meriva” garuma, kas jitami komforta zina.

,»,Opel Meriva” piedava $adu laimigas
cetru cilvéku gimenes auto formulu: stiligs
dizains, kompakta viegla auto izmanigums,
parociga vadamiba, omuligi brauciena
apstakli un pieci ,Flex”: originalas ,Flex
Doors” aizmugures durvis, ,,FlexSpace”
aizmuguréjo sédeklu transforméSanas
sistétma, ,Flex Floor” praktiska grida,
»FlexRail” parvietojama lietu glabatava un
,»Flex-Fix” velosipédu turétajs.

Un, zinat, pret So formulu patieSam ir
griti atrast argumentus.




