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Degustacija
«Dacia Duster» ka

Latvijas politika ideals

Agnis Krauja

Lai ari pédéja laikd latvieSu biezak
lietotais vards ir ,,krize”, dargu un prestizu
automobilu koncentracijas zina Rigu jopro-
jam var drosi dévét par Baltijas Montekarlo,
Latvija ir ari pietiekami liels pulks braukt
gribétaju, kurus neinteres€ prestizi zimoli,
komforta aprikojums un zirgspéki. Tie ir
praktiski noskanoti cilveki, kas automobili
saredz ta primaro uzdevumu — noklat no
vienas vietas uz citu, panemot lidzi ari pasa-
Zierus un mantas. Vini nemaz negrib zinat,
ar ko ,,Cayenne” atSkiras no ,,Hummer”.
Vini pat ipasi neintereséjas par piecgadigu
landkruizeru cenam lietoto automobilu
placos, jo vélas iegadaties pilnigi jaunu
masinu. Jaunu, bet iesp&jami l&€tu gan
pirkuma bridi, gan turpmakaja ekspluata-
cija. Tiesi par $adiem laudim domaja francu
»,Renault”, kad radija pirmo isto mislaiku
tautas automobili ,Dacia Logan”. Pa
Latvijas celiem jau apméram piecus gadus
ripo desmitiem ,,Dacia Logan” modelu, ka
ari viens otrs ,,Sandero”. gl,(iet, ka treknajos
gados Latvija dacele daléji nospéléja to pasu
lomu, ko seSdesmito gadu hipijiem folksva-
gena vabolite — svarigaka par transporta
funkciju kluva véstijuma nodoSana — es
nepiedalos! Nepiedalijos valsts nozag$ana,
nepiedalos netirajas politiku spélés, neat-

balstu oficialo establiSmentu — Saeimu un
valdibu... Nepretenciozajam ,,Logan” seda-
nam un ,Sandero” hecbekam tagad seko
»Duster”— létakais dzipin$ pasaulé!
Pagajusa gadsimta 90. gadu sakuma
dazos Eiropas autotirgos jau tika piedavats

Jau sen zinams, ka
pratigi cilveki Latvija
brauc nevis pa cela labo
pusi, bet gan pa labako
pusi... ,,Duster” ir auto,
ar ko drosi var tureties
cela labaja puse,
neatkarigi no asfalta
seguma nacionalajam
ipatnibam.

pilnpiedzinas automobilis ar nosaukumu
,Dacia Duster”. Zem $a nosaukuma toreiz
patiesiba slépas bijusas socialistiskas Ruma-
nijas autobiives izstradajums — apvidnieks
»~ARO-10", kas péc izmériem un kvalitates
lidzinajas krievu bobikiem. Tapéc nav

brinums, ka muasdienu ,Duster” vésturi
»Renault” koncerna marketologi noléma
sakt no baltas lapas. Jaunais ,,Dacia Duster”
koncepts pirmo reiz tika prezentéts 2009.
gada pavasari Zenévas autofova, bet sérij-
veida modela razoSana sakas ta pasa gada
decembri.

,Dacia Duster” ir krosovers, kas izméru
zina pielidzinams ,,Nissan Qashqai”. Tatad
kartéjais jaunpienacéjs mazo krosoveru
klubina pie ,Hyundai Tucson”, ,Kia
Sportage”, ,Mitsubishi ASX” un ,Skoda
Yeti”. Tapat ka minétie auto, ari ,,Duster”
pieejams ar priekSpiedzinu vai pilnpiedzinu,
tacu jebkurd versija tas ir krietni 1€taks.
»Duster” ir gana pravs auto. Péc aréjiem
izmériem (garums 4315 mm, platums 1822
mm, augstums 1625 mm, ritenu baze 2673
mm, klirenss 210 mm) dusters, salidzinot ar
kaskaju, ir atlétiskaks — par 16 mm garaks
un 39 mm plataks, ka ari par 10 mm
augstaks un ar 43 mm garaku ritenu bazi.

Ka parliecinajamies iepriekséjo ,,Dacia”
modelu ,Logan” un »Sandero”
degustacijas, pret So auto citi satiksmes
dalibnieki parak biezi pieméro agresivu
braukSanas stilu. Tagad gan visiem Siem
agresivajiem tipiniem vajadz€s pierauties, jo
dusters nav logans, tas jau ir pavisam cits
auto.

(Turpindjums 6. Ipp)




2. Ipp.

autoinfo interneta Zurnals

OKTOBRIS Nr. 7. 2010 (159)

BMW R 1200 GS Adventure tests

Ronalds Cimoska

Iedomajieties tadu situaciju: jis ejat pa
nomalu grants lauku celu un baudat kluso
vasaras saulrietu, turot rokas pudeliti sava
iecienitaka alus... Te pékSni no tuvaka
pagrieziena, viegla sanslidé Skiezdams
akmenus uz visam pusém, jums virsii lido
krietna bulla platuma nezvérs un, saplosot
apkartéjo mieru ar aizsmakuSa lielkalibra
lozmetéja kartu no izplades sistémas, palido
garam, izgaistot skatienam milziga puteklu
vérpeté... Nesagatavotiem cilvékiem ar vaju
nervu sistému tadus skatus labak
nepiedzivot.  Savukart izdzivojuSajiem
laujiet stadit priekSa $is dienas galveno
varoni — «BMW R 1200 GS Adventure».

Godigi atziSos, ka uz ,randinu” ar So
motociklu devos, zindmas skepses devas
nomakts. Ar ko gan var parsteigt arhaiskais
opozitdzingjs, kas ievietots monstrveidiga
konstrukcija ar kopé€jo svaru 2,5 centneri?
Turklat, lai uzraptos 910 mm augstaja troni,
vajag vai nu vadat lidzi nelielu solinu, vai arl

steidzama karta iziet paatrinatos baleta kur-
sus. Vai tomér $aja motocikla ir kaut kas
ipaSs, kas nav atstajis vienaldzigu diezgan ie-
spaidigo $2 modela cienitaju pulku? Ka ne-
ka 30 razoSanas gadi ir nopietns vecums ie-
cienitajam modelim. Méginasim noskaidrot.

Motocikls izskatas tieSam iespaidigi.
Kartigs ,Heavy Metal”. Tikai $aja gadijuma
ar mizikas virzienu tam gan nav nekada
sakara. Iespaidiga piekare, drosibas karkass,
apakS§ramja caurulu kilometri, metéla
bagazas kastes un motocikla masivais
korpuss apkartéjos iedve§ nopietnu
respektu. Ja savukart rundjam par
motocikla izskatu, kaut ki pati par sevi
uzprasas monumentala atzina, ka par gaumi
tomér nestridas. Izskatas, ka, konstruéjot So
motociklu, no projekta tames ar treknu
liniju tika izsvitrota aile ,dizains” un
dubultoti cipari ailé ,praktiskums”. Tiesi
praktiskums vislabak raksturo ,,R1200GS
Adventure”, un ta izpausmes ir vérojamas
visdazadakajos risinajumos. Vérojot moto-
ciklu, pirmais, kas ,duras” acls, ir neap-
tverama virsbtve degvielas bakas rajona —

piedodiet, bet motocikls, lidzinas grisnam
nilzirgam. »Adventure” ,,bralis”
,»R1200GS” izskatas krietni ,,slaidaks”.

Mocidamies ar dazadiem minéjumiem
par ,gritniecibas” patiesajiem iemesliem
(ka velak atklajas — gandriz visi bija
klidaini), mégindju domat citadi — ja
motocikla galvenais uzsvars tiek likts uz
funkcionalitati, tad tam ir jabut kaddam
praktiska pielietojuma elementam. Tikai
tad, kad izdevas acis ,,iebazt” zem plastikata
virsbves panela, motocikls atklaja ,,grat-
niecibas” patiesos iemeslus. Ta ir milziga
degvielas tvertne!!! Par ,benzinbaku”
nosaukt $o rezervuaru méle isti nepagriezas.
Tikai nenokritiet no krésla — rezervuara
tilpums ir 33 litri! Nemot véra, ka
»Adventure” vidéjais degvielas patérins,
ipadi nesaasinot uzmanibu uz ekonomijas
problémam, ir aptuveni 6,2—6,3 litri uz 100
km, miZsenais jautajums — kur ir tuvaka
DUS? — pats par sevi klist ne visai aktuals.
Vismaz 530 kilometri ar vienu uzpildi — tas
skan gana labi, vai ne?

Nemot véra, ka konkrétais motocikls ir

paredzéts brauksanai pa visai apSaubamas
kvalitites celiem, atSkiriba no bazes
modela, kas aprikots ar lietajiem diskiem,
»Adventure” ir uzstaditi spiekotie diski, kas
spéjigi ne tikai ,paciest” daudz lielakas
,mocibas” bez Ipasam sekam, bet ir ari
vieglak (un — attiecigi — Iétak) remontéja-
mi. Tiesi Seit arT izpaudas kartéja tehniskas
domas uzvara par estétisko — spiekojums
acim redzami atS$kiras no ierastd veida.
Spieku pamatnes ir izvietotas nevis diska
vidusdala, bet armala, turklat tas atrodas
arpus riepas aplodas. Tikpat érta ir arl
piekluSana spieku galvinam — ritena rumba
veidota tuksa. Sads risinajums lauj bez
jebkadas piepiles turpat cela mala dazos
mirklos nomainit salauztos spiekus.

Vecais parbauditais opozita dzinéjs,
salidzinot ar iepriek$éjiem $§is sérijas
motocikliem, ir nedaudz uzlabots. Jaunaja
versijd tam ir 1170 cm3 darba tilpums,
papildu 500 apgriezieni miniité (starp citu,
tas ir tas pats dzinéjs, kas ,HP2 Sport”
modeli, atskiriba ir cilindra galvas, jaunajam
GS ir divas aizdedzes sveces uz cilindru),
,DOHC”, 8 varsti un 110 ZS jauda pie 7,750
apgr./min. Maksimalais griezies moments
tiek sasniegts pie 6000 apgr./min. Dzinéjam
ir saméra efektiva gaisa/ellas dzeséSanas
sistéma, seSpakdpju atrumkarba un
tradicionalais kardana pievads.

»Adventure” ir daudzu ,,BMW” modelu
tradicionala piekare — prieksa , Telelever”,
aizmuguré — ,,Paralever”.

Elektronika nav pametusi novarta ari $o
braucamo. Tas ir aprikots ar ABS un ASC

(pretizslidésanas) sistémam, kuras péc
izvéles var ,,piezmiegt”. Loti érta izradijas
piekares reguléSanas sistéma (ESA) — 3
piekares reguléjumi COMFORT,
NORMAL un SPORT ir pieejami ar
vienkarSu pogas nospieSanu. Nav nekadas
nepiecieSsamibas staties mala, nemt no
bagazas nodalijumiem ara atslégu un
regulét piekari. Pieméram, jus atgriezaties
majas no ilgstosa celojuma, kura laika
ilgstosi ir bijis ieslégts rezims NORMAL vai
SPORT (nu nav tur vajadzibas péc citiem).
Bridi, kad ieraugat lielu un lepnu uzrakstu
»LATVIJAS REPUBLIKA", ar vieglu pirk-
sta kustibu izvélieties reZzimu COMFORT,
lai jaukas atminas par celojumu neizlidotu
jums no galvas kopa ar pédéjam plombam.

Domaju, ka, celojot pa dzimtenes arém,
$a  motocikla  ipaSniekam  rezims
COMFORT varétu klat par pamata
iestatijumu.

Komforta limenis. Braucot pa Soseju,
motocikls saka izturéties pret mani Joti
izaicino$i. Kaitinaja mani, kaitindja, kamér
es padevos (vaj§ raksturs, ko lai daral).
Kreisas rokas 1kskis pretéji manai gribai (es
tacu teicu, ka motocikls vainigs) nospieda
pogu ESA, izvélgjas piekares rezimu
COMFORT, un motocikls, strauji pagriezot
stliri, nobrauca no Sosejas... Tik lielas acis
autobraucéjiem man nebija gadijies redzét,
kad vini ar klusu Sausmu pilnu skatienu
pavadija tankam lidzigo motociklu, kas
brauca tiem garam pa plavu vairaku metru
attaluma no asfalta.

(Turpindjums 7. Ipp)
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nodalu darba laik

+PATIESIBA” PAR APLIEM

Dipl. - M. Sc. Ing Ziedonis Lazda
VAS ,,Celu satiksmes drosibas
direkcija”, Celu drosibas

audita dalas priekSnieks

Latvija uz celiem un ielam arvien biezak
notiek rotacijas aplu izbiive gan parbivéjot
bistamos krustojumus, gan pie ielu tikla
parbiives un attistibas. Taja pasa laika,
celojot pa attistitajam valstim ar augstu
satiksmes droSibas limeni, varam novérot,
ka rotacijas aplu $ajas zemés ir daudz, daudz
vairak, tie ir teju uz katra ,stira”. Lai
Norvégijas Transporta ekonomikas instittita
(,,toi”) pétijums liecina, ka Cetrzaru krusto-
juma aizstasana ar rotacijas apli atmaksajas
2,5 reizes. Pie ieguvumu un izdevumu ana-
lizes tiek ievértéti tadi faktori ka: laika paté-
rin§ izbraucot satiksmes mezglu, pieméram,
vienlimena krustojumos ar lielu intensitati,
laiks, ko nakas pavadit gaidot uzbraukSanas
iespéju no pakartota cela uz galveno celu,
var but ilgstoss;  transportlidzekla
ekspluatacijas izdevumu, zaudéjumi, kuri
saistiti ar celu satiksmes negadijumiem,
gaisa piesarnojums u.c..

Apli ir atziti par vislabako atruma
kontroles veidu krustojumiem ar augstu
pieejoSo satiksmes atrumu. Visbiezak celu
satiksmes negadijumi pilsétas notiek tiesi
krustojumos, un jo lielaks ir bijis auto

brauksanas atrums krustojuma pieejas, jo
smagakas ir negadijuma sekas. Satiksmes
droSiba uzlabojas ne tikai tadél, ka aplos
samazinas atrums, bet ari tadél, ka butiski
samazinas konfliktéjoSo brauksanas manevru
skaits, nav STOP zimes, vai luksofora objekts.

Krustojuma parbive par rotacijas apli
lauj paaugstinat satiksmes droSibu un
uzlabot satiksmes vidi:

* konfliktpunktu skaits starp dazadam
transportlidzeklu plismu trajektorijam
samazinas no 32 uz 20 ¢etrzaru krustojumos,
no 9 uz § triszaru krustojumos;

* pastiprinas autovaditdju uzmaniba
krustojuma izbrauksanai (galvenais cel$
tiem, kas atrodas apli);

* satiksme notiek viena virziena (tiem,
kas iebrauc rotacijas apli, nav jaizvérté sa-
tiksmes situacija no vairakiem virzieniem);

* izslédz frontalas sadursmes (tiem, kas
iebrauc rotacijas apli, nav nepiecieSamibas
veikt kreiso pagriezienu $kérsojot pretéja
brauks$anas virziena pliismas);

* atruma samazina$ana krustojuma
(autovaditajiem liegts taisna virziena krus-
tojuma parbraukSanas manevrs, jo centrala
drofibas salina ir jaapbrauc ar ievérojami
samazinatu atrumu).

Satiksmes organizacija pa rotacijas apli
samazina celu satiksmes negadijumus ar
ievainotajiem par 25 — 35 %. Tas attiecas ka
uz krustojumiem, kuros iepriek§ satiksme

tika organizéta ar dodiet celu zimém, ta ari
uz krustojumiem, kuros iepriek§ satiksme
tika reguléta ar luksofora objektiem.

Neskatoties uz to, ka atrums krustojuma
tiek samazinats, krustojuma izbraukSanas
laiks rotacijas apli ir mazaks salidzinot ar
citu veidu vienlimena krustojumiem. Satik-
smes pétjjumi par apliem liecina, ka ari
kopéjais gaidiSanas laiks dienas garuma
aplos ir mazaks neka reguléjamos krusto-
jumos. Principials piemérs ir brizos, kad
autovaditdjam jaapstdjas pie luksofora sar-
kanas gaismas signala, bet no Skérsojamas
ielas reti izbrauc kada automasina vai rita
agrajas vai vakara vélajas stundas nebrauc
neviens. Nav automasinas priek$a no Jums,
nav automasinas aiz Jums, ka arl nav
automasinas uz $kérsojama cela. Jis sédiet,
izniekojot savu laiku un gaidot, kad
luksofora iedegsies zalas gaismas signals.

Lai ari lidz §im Latvija izbavéto rotaci-
jas aplu skaitliskais daudzums nav uzska-
tams par lielu, celu satiksmes droSibas péti-
jumi no dazadam valstim (Zviedrija, Ho-
lande, Vacija, ASV u.c.) ir pieradijusi, ka
rotacijas apla satiksmes organizacijas veids
ir paraks par STOP cela zimes vai luksofora
objekta kontroli krustojumos. Lidz ar to
atliek véléties, lai aplveida krustojumi par-
var finansu un citus ierobezojumus, pama-
zam un parliecino$i gistot atbalstu misu
valstl.

FOTORADARI NEAPDROSINATUS UN BEZ TEHNISKAS
APSKATES PARKAPUMUS SAKS FIKSET JAU OKTOBRI

Valsts policija, Latvijas Transportlidzek-
lu apdroSinataju birojs (LTAB) un CSDD
vienojusies par vél ciesdku sadarbibu, lai
izskaustu neapdroSinatu un bez derigas
tehniskas apskates transportlidzeklu pieda-
li¥anos celu satiksmé. Sobrid jau noslégts
ligums par fotoradaru programmatiras
pilnveidosanu, kas laus fotoradariem uz
celiem fiksét Sos celu satiksmes noteikumu
parkapéjus jau oktobra beigas.

Analizéjot ar fotoradariem fiksétos
atlauta atruma parkapumus, secinats, ka vi-
déji 4 no 100 parkapéjiem celu satiksmé
piedalijuSies ari bez OCTA un vidgji 3 no
100 bez tehniskas apskates.

Speciala fotoradaru programmatiira
OCTA un tehniskds apskates esamibu
transportlidzekliem parbaudis LTAB un
CSDD datubazes. Ja tiks konstatéts parka-
pums, transportlidzeklu IpaSniekiem sods
par parkapumu tiks nosatits pa pastu, pie-
mérojot minimalo naudas sodu - par brauk-
Sanu bez OCTA - 60 lati, bet par braukSanu
bez tehniskas apskates — 40 lati. Ja
fotoradars vienam transportlidzeklim fiksé
vairakus parkapumus, sods tiek piemérots
tikai par lielako parkapumu.

Atruma parkapeji vairak
brauc bez OCTA

Juris Stengrevics, LTAB valdes priekssé-
détdjs: «Saskana ar LTAB aprékiniem,
Sobrid celu satiksmé piedalas apméram 3%
neapdroSinatu transportlidzeklu. Saskana ar
specialistu novérojumiem, starp autovadita-
jiem ar agresivu braukSanas stilu un
ieradumu transportlidzekli vadit alkohola
reibuma biezak ir tadi, kas brauc arl bez
OCTA. To pamato jau fiksétie raditaji par
parkapéjiem, kuri parsniedz atlauto

brauksanas atrumu. Sie autovaditaji, neska-
toties uz sabiedribas izglitoSanu, joprojam
neapzinas patiesos riskus, kuriem sevi
paklauj - zaud€jumi bus jaatlidzina
cietuSajiem no saviem lidzekliem. «

Jamin, ka par neapdroSinata transport-
lidzekla izraisitu celu satiksmes negadijumu
cietusajiem zaudéjumu atlidzibas tiek segtas
no OCTA garantijas fonda, kura iemaksas
tiek veiktas no apzinigo transportlidzeklu
ipasnieku iegadatajam OCTA polisém, bet
péc tam regresa kartiba atgiitas no vainiga
transportlidzekla vaditaja vai ipasnieka.

Parkapumu fiksésana ar
fotoradariem prasa
mazakus administrativos
resursus

Si gada astonos ménesos Satiksmes
uzraudzibas birojs (celu policija) administra-
tivi sodijusi 8006 transportlidzeklu vaditajus
par piedaliSanos celu satiksmé bez OCTA.

Edmunds Zivtins, VP Galvenas kartibas
policijas parvaldes Prevencijas parvaldes
priekSnieks: ,,OCTA sistéma Latvija tika
ieviesta, lai pasargatu sabiedribu no zaudé-
jumiem, kas rodas celu satiksmes negadi-
jumu rezultata. PiedaliSanas satiksmé bez
OCTA ir pietickami nopietns admi-
nistrativais parkapums. Arl lidz Sim esam
aktivi sodijusi vaditajus par OCTA neesa-
mibu, veicot transportlidzeklu apturéSanu.
Sobrid lidz ar tehnologiju attistibu $adi
parkapéji tiks soditi pat neapstadinot
transportlidzekli. Musu pieredze rada, ka
administrativo resursu zina visefektivak
nodrosinat celu satiksmes noteikumu
ievérosanas kontroli var ar tehnisko lidzeklu,
pieméram, fotoradaru izmanto$anu, kas ad-

ministrativo izmaksu zina ir pat izdevigak.”

Satiksmes uzraudzibas biroja riciba
Sobrid ir 4 parvietojamie fotoradari, kas veic
atlautd braukSanas atruma kontroli, neap-
turot transportlidzekli. Lai bitu iespéjams
konstatét parkapéjus, un piemérot tiem
sodus, tiks veikti papildus uzlabojumi esoSo
fotoradaru programmnodroSinajuma. Tos
planots veikt no Celu satiksmes droSibas
profilakses konta lidzekliem, kura iemaksas
veido 2% no iegadatajam OCTA polisém.
Lidzekli konta tiek parskaititi ar meérki
realizét celu satiksmes droSibas program-
mas un veikt pasdkumus celu satiksmes
negadijumu novérSanai Latvija. Par lidzeklu
pieskirSanu konkrétajiem projektiem un
budZeta izlietojumu lemj Celu satiksmes
drosibas padome.

Nakotné planots
paplasinat ar fotoradariem

fiksejamos parkapumus

Andris Lukstins, VAS ,,Celu satiksmes
drosibas direkcija” direktors: ,Ar $o
projektu tiks pilnveidota tehnisko lidzeklu
izmantoSanas iespéja, atbilstosi jaunakajiem
tehnologijas sasniegumiem. 21.gadsimta
parkapumi tiks fikséti ar 21.gadsimta
metodém. Viss tiks veikts automatiski, tiks
izslégts cilvéciskais faktors, subjektivitate
léemuma pienemsSana, palielinasies operati-
vitate. Ja automobilim nav veikta tehniska
apskate, tas var radit bistamas situacijas gan
sev, gan citiem satiksmes dalibniekiem.
Nakotné, palielinoties fotoradaru skaitam,
varétu palielinat ari to parkapumu skaitu,
kas tiek fikséts ar fotoradariem, pieméram,
krustojumu $kérsoSana pie aizliedzosa
signala u.c.”

LATVIJAS IZLASEI 3.VIETA EIROPAS JAUNO SATIKSMES
DALIBNIEKU SACENSIBAS!

Latvijas izlase 25. Eiropas jauno satiksmes
dalibnieku sacensibas Skopjé, Makedonija
izcinfja 3. vietu. Turklat masu izlasei bija
vienads punktu skaits ar 2. vietas ieguvéjiem
Makedonijas izlasi. MakedonieSiem bija labaki
rezultati praktiskajas brauksanas disciplinas un
tade] viniem tika pieskirta 2. vieta. Pirmo vietu
izcinfja Krievijas izlase, no kuras meés
atpalikam tikai par 5 punktiem. Kopuma
sacensibas piedalijas 22 komandas.

Latvijas izlasi parstavéja Anastasija
Noskova un Rihards Matiss Lipsnis no Balozu
vidusskolas, Airita Motivane un Matiss Tirums

no Ozolkalna pamatskolas.

Latvija Jauno satiksmes dalibnieku forums
tiek rikots vairakas kartas un Sogad tas notika
jau 18. reizi. Sakotnéji sacensibas notiek
regionos un foruma finals tiek organizéts
junija, kura tika noskaidroti 8 labakie z&ni un
meitenes. Augusta sakuma CSDD rikoja
specialu  nometni, kuras  nosléguma
parbaudijumos tika izraudziti 4 labakie bérni,
kuri tikko aizstavéja Latvijas godu Eiropas
sacensibas.

Ari ndkamgad tiks organizéts Latvijas
jauno satiksmes dalibnieku forums, kura bas

iesp&jams piedalities ikvienam 10 — 12 gadus
vecam skolénam, kurs$ vélas attistit savu riten-
braukSanas prasmi un papildinat zinaSanas
satiksmes droSibas jautajumos. 2011. gada
Eiropas Jauno satiksmes dalibnieku sacensibas
norisinasies Parize.

Jau vairakus gadus misu sacensibu
atbalstitaji ir OKarte, kas riip&jas par balvam
sacensibu uzvarétajiem, LAMB, kas nodrosina
iespéju labakajiem Latvijas skoléniem
piedalities Eiropas sacensibas, ka ari OCTA, ar
kuras lidzekliem Jauno satiksmes dalibnieku
forums tiek finanséts.
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»,39X6000” vitamini tavam dzinejam

Kaspars Bergmanis

Pirmoreiz par autoellas piedevam
saskaros talaja 1986. gada. Teva braléns,
trimdas latvietis no Anglijas, atveda davanu
— ,Coca-Cola” lieluma zilas Kkrasas
skardeni ar spilgti sarkanu uzrakstu ,,STP”.
piedevas izmantosanas misu gimenes VAZ
2106, bet mana zipkare pavilkt aluminija
bundzinai gredzenu beidzas ar to, ka tévs
bija spiests ieliet motora ilgi taupito
Rietumu brinumzali.

Skaidrs, ka talaika ellas kvalitate
novestu pie infarkta jebkuru civilizétas
pasaules autorazotaju, bet padomjzemes
muZiga deficita laika brinumzales, kas pail-
dzina dzinéja mazu, bija daudzu publikaciju
un sarunu temats. Viedokli par to labajam
un sliktajam ipaSibam bija dazadi. Vieni
apgalvoja, ka smérvielu razotaji neizmanto
piedevas, ka ella tas jau ir, bet oponenti
akcentéja to, ka §is piedevas ir unikals
izgudrojums, kurs ellu tikai sadardzinas.

Autodetalu veikalu plauktos ir daudz
dazadu brinumzalu, bet vajag atceréties, ka
visas §1s brinumzales ir bezspécigas pret jau
radito nodilumu. Nevajag lolot ilizijas, ka,
ielejot izdilusa dzin€ja auto kimiju, motors
nebus jaremonté. Lielaka dala lietotu auto
ipaSnieku meklé brinumzales tikai tad, kad
ir jau par vélu. Par dzinéja un transmisijas
veselibu ir jartpéjas laikus. Lietojot ,vita-
minus”, kuri mazina berzi, var paildzinat
dzin€ja mazu un ietaupit degvielu.

Soreiz ,,AutoInfo” ar savu auto par-
baudija ,,SX6000” auto kimijas efektivitati,
kura, péc razotaja apgalvojuma, sola sama-
zinat berzi lidz 88 un degvielas patérinu no
S5 procentiem.

Pérn Latvijas TV ekranos paradijas sizeti
par autokimiju ,,5X6000”. Ta ka savam auto
ellu mainu regulari, padomaju, ka nav jégas
liet motora kadas brinumzales, jo viss tapat ir
OK. Vienigi no ritiem divainais motora
troksnis uzjundija nelabas aizdomas, ka
laikam jau spékrata vecums liek sevi manit...

Kada jilija pécpusdiena atvalinajuma
mieru iztraucgja telefona zvans: ,Hallo!
,ZAutoInfo”?”

Talruna otra gala bija tas pats vacietis,
kuru jau biju redz&jis TV ekrana sizeta par

auto kimiju, — firmas , Promex” ipasnieks
Mihaéls Kitka. Péc nelielas sarunas
vienojamies tikties laikraksta redakcija.

SIA ,Promex” piedava Latvijas tirgh
»3X6000” autokimiju, kuru varétu nodévéet
par labiem vitaminiem dzingjiem, atrum-
karbam, reduktoriem.

Autokimija dzin€jiem ir ipasi izstradata
metode uz PTFE (politetrafluoretiléns)
bazes, kas temperatiiras un spiediena ietek-
mé apstrada dzinja ellojosas virsmas. Saja
apstrades procesa metald esoS$as poras
vispirms tiek iztiritas un to vieta virsma
iestradats lidzeklis ,,SX6000”. Turklat
PTFE un metala savienojums ir ilglaicigs un
kimiski neitrals. Tada veida dzin€ja metala
virsmas klist lidzenas, lieliski nodrosinot to
savstarpéjo slidamibu un samazinot berzi
lidz pat 88 procentiem.

Minéto lidzekli drikst izmantot tikai
tados transporta lidzeklos, kuru nobrau-
kums ir vismaz 5 000 kilometru, pretéja
gadijuma jauna dzinéja ,,piestrades” laiks
krietni palielinasies.

Izmantojot ellu ka transportéSanas
paliglidzekli, ,,SX6000” nonak uz metala
virsmam. Lai garantétu pienacigu lidzekla
»9X6000” efektivitites izmantoSanu, ir
svarigi to lietot iztirita dzingja 20 % apméra

kopa ar jaunu ellu (pretéja gadijuma nolie-
totas ellas oleinskabe padara neiesp&jamu
optimali efektivu parklajuma izveidosanos).
»9X6000” parklajums atskiriba no piede-
vam paliek uz virsmas ari péc ellas mainas,
un turpmakas ellas mainas javeic
noteiktajos intervalos.

Garantétais lidzekla ,,SX6000” darbibas
laiks vieglajam automasinam ir vairak neka
80 000 kilometru.

Lai parbauditu ,,SX6000”, tika veikts
eksperiments ar Latvijas Autotransporta
inspekcijas ,,VW Transporter” busina 2,5 1
dizeldzinéju.

Busin$ tika aprikots ar ,,GPS” izseko-
Sanas un monitoringa sistému ,,Vizors”,
kuru uzstadija firma ,,Supervisors”. Tika fik-
séti degvielas patérina dati. Interesanti, ka
,,Vizors” parada pilnigi visu, kas notiek ar
auto. Uz datora ekrana autoparka vaditajs
var izsekot tam, kur auto atrodas, cik atri
brauc un kads taja bridi ir degvielas
patérins.

,»9X6000” ir jalej tira motora, bet, pirms
noliet veco ellu, ar specialu ultraskanas
diagnosticéSanas aparatu tiek ierakstiti dzi-
néja trokSnu limeni no vairakiem punktiem.

Péc divam nedélam Autotransporta

inspekcija datu salidzinasanai tikas SIA
wSupervisors” un laikraksta ,,Autolnfo”
parstavji, lai uzzindtu, vai, izmantojot
,»9X6000” ir mazinajies degvielas patérins.

Pirmie skaitli jau patikami parsteidza
direkcijas vaditaju Guntaru Vizinu. Pirms
dzingja apstrades ar ,,SX6000” inspekcijas
,VW” tukSgaitas reZima patéréja 1,53 l/h
dizeldegvielas, bet péc apstrades — 0,94 1
stunda. Savukart kustiba ir acim redzamas
pozitivas parmainas. Salidzinot divus
identiskus marSrutus Jékabpils—Riga,
kurus ,VW” nobrauca pirms un péc
apstrades ar ,,.SX6000”, dizeldegvielas
patérin$ ir redzami samazinajies.

Pirms dzinéja apstrades, braucot 2 stun-
das 17 mintes, tika nobraukti 153,87 km
(6,5 1 stunda), patéréjot 10 I degvielas, bet
péc dzingja apstrades ar ,,SX6000” $o pasu
marSrutu, braucot 2 stundas 18 minites —
154,27 km (4,5 1 stunda) — 7 litri.

Var jau stridéties par véja brazmam,
bet, redzot, ka tukSgaita kritas degvielas
patérins, saproti, ka §i kimija reali strada.

Ka izméginajuma trusiti tika izmantots
arl ,,AutoInfo” redakcijas auto ,Lincoln
LS”. Par eksperimenta vietu izvéléts ,,Bosch
Car Service” Riga.

Sakam ar to, ka ,,Bosch” diagnostikas
datora nolasjam informaciju par auto
tehnisko stavokli. Bitiskas datorsistémas
klidas netika atklatas, un kéramies pie lietas.

Ar specialu ultraskanas apratu (UL101-
CTRLSYS ,SoundCTRL’) ierakstijam
dzingja raditos trok$nus. Mérijumi tika
veikti, secigi atziméjot katru punktu, kuram
pievienots iekartas mikrofons. Tad auto
pacéla uz pacélaja un tika mériti klok-
varpstas izraisitie trokSni. Péc tam auto
parslédzam braukSanas rezima un ierak-
stijam trokSnus, kurus izdalija atrumkarba
un aizmuguréja tilta reduktors.

Atrumkarbas un reduktora augstais
trokSnu limenis liecinaja par nepatikamu
parsteigumu. Pirms noliet no dzinéja ellu un
nomainit ellas filtru, tika izmatota
»3X6000” dzingja mazgasanas piedeva un
ielieta jauna smérviela, bet ne lidz pilnam
limenim. ,,SX6000” ir jalej tikai pilnigi
aukstd dzinéja. Atstdjam auto nak$pot
servisa, lai no rita pilnigi aukstd dzinéja
ielietu vienu litru ,SX6000” un pielietu
dzingja ellu lidz vajadzigajam limenim.

»Dextron” ellas, kas nolieta no meha-
niskas atrumkarbas, kvalitate liecindja, ka
jau sen bijis laiks to nomainit, ar ellas
limenis nebija pietickams. Atrumkarba
ieléja jaunu ,,Dextron” transmisijas ellu un
,»QMI SX-6000” piedevu.

Nepatikama aina bija vérojama ari
aizmuguréja tilta reduktord, kur§ jau labu
laiku ieprieks par sevi bija atgadinajis. Sézot
pie stures, varéja dzirdét, ka reduktora
troksnis ar katru gadu klast arvien skalaks
un skalaks. Atskriivéjot reduktora ellas kor-
ki, sapratam, ka nekadu brinumu nebis. Jau
iepriekséjais saimnieks Amerika bija cinijies
ar reduktora trokSniem. Par to liecinaja ar
grafita sméru apaugusais reduktora korkis.
Izmantojot mazgajoSu kimiju, reduktors
tika izmazgats un ielieta jauna ella, pie-
vienojot tai ,,QMI SX-6000” ellas piedevu.

Péc nobrauktajiem 300 kilometriem
veicam atkartotus trokSnu mérijumus.

Dzingja radito trokSpu limenis bija
krities. Vidéji par 55 procentiem. Diemzél
aizmuguréja tilta reduktora brinumi
nenotika. Kaut gan ,,gaudojosa” reduktora
trok$nu limenis bija krities, pamatprobléma
nebija novérsta. Reduktors gaudoja —
izdiluSos mehanismus §i kimija neatjauno.

»5X6000” ir vitamins, kur§ lauyj dzi-
néjam vieglak stradat, bet nav panaceja
motoram, kurs jau ir izdilis. Sobrid, braucot
ar ,SX6000”, dzingja darbiba ir kluvusi
krietni klusaka, nav dzirdams ari varstu
kompensatoru troksnis, kur§ parasti izzuda,
tikai dzin€jam uzsilstot.

Dzingjam, kuram ir izstradats resurss,
var palidzét tikai kapitalais remonts.
Tuvojas ziema. Diktori no TV ekréniem
mums sola to bargu, ar zemu atmosférisko
temperatiiru. Saja sakara atmina nak tie
laiki, kad, ar mokam iedarbinot dzingju,
nevaréju izkustindt atrumkarbas kloki.
Sasalusi atrumkarbas ella nelava griezties
transmisijas zobratiem. Sobrid, kad ir piee-
jamas labas smérvielas, atgadinu: neaizmir-
stiet parbaudit, kada stavokli jisu automo-
bili ir transmisijas ellas. Més mainam ellu
savam dzinéjam, bet par atrumkarbu un
reduktoru atceramies tikai tad, kad tie ar
savu gaudosanu liek saprast, ka jagatavojas
dargam remontam.
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Ar ko tosols atskiras
no antifriza?

Kaspars Bergmanis

Viena no auto tematikai veltitajiem

interneta forumiem, ieraudziju interesantu
automobilu lietotaju diskusiju. Spékratu
ipasnieki dalijas pieredze,
deva vértigus padomus
par to, kddu Skidrumu
jalej auto dzingja
dzeséSanas sistéma.
Diemzél nacas secinat, ka
padomdevéji maz zina par
to kadam ir jabuat
dzeséSanas Skidrumanm, lai
tas pilnvértigi dzesétu
auto dzing&ju un nebojatu
sisttma esoSas gumijas,
plastmasas un neitralizétu
metalu koroziju.

Biezi vien no auto
ipaSniekiem nakas dzirdét,
ka vecam auto ir jalej
tosols, bet cits ar putam uz
lipam meklé zalas krasas
antifrizu, jo baidas, ka
sajaucoties dazadu krasu Skidrumiem
dzin€ja dzeséSanas sistéma var tik sabojata.

Lai  pieliktu  punktu  daudzu
autovaditaju nezinaSanai par iekSdedzes
dzinéja dzeséSanas Skidrumiem laikraksts
»AutoInfo” pievérSas S$ai tematikai, jo
oktobris ir pédéjais bridis, lai savlaicigi
samainitu dzesé$anas Skidrumu pirms
ziemas sala iestasanas.

Kas ir tosols?

Ari automasinu darbnicu specialisti ne
vienmér prot patérétdjiem atbildét, kas ir
tosols un kas dzeséSanas Skidrums.
Dzesésanas Skidrums ir iekSdedzes dzinjos
lietojamas  dzes€joSas vielas korekts
nosaukums latvieSu valoda.

Tosols A-40M ir dzeséSanas Skidruma
nosaukums péc Krievijas standarta Gost
28084-89. Nosaukums tosols dzeséSanas
Skidruma vietd pie mums Latvija ir palicis
ka valodas rudiments no Padomju
Savienibas laikiem.

Tacu Tosols A-40M ir viena no
daudzajam dzeséSanas Skidruma markam.
Izmantojot pircéju neinformétibu, Latvija
zem tosola nosaukuma tiek pardoti ari
Skidrumi bez aizsardzibas ipaSibam,
labakaja gadijuma tikai salizturigi Skidrumi
(parasti lidz - 40 C). Daudzi Seit
pardodamie t.s. tosoli neatbilst tehniskajam
prasibam, kas ir noteiktas misdienu
dzeséSanas Skidrumiem un patiesiba nav
derigi lietoSanai automasinas. Pircéji tiek
pievilinati tikai ar zemam cenam.

Kapec ir jalej antifrizs?

Otrs neskaidribu rado$s vards ir
antifrizs (angliski antifreeze - pret
sasalSanu), nosaukums, kas padomju laika
neveiksmigi tika nemts lietoSana, lai
apzimétu par dzeséSanas Skidrumu
lietojamo pamatvielu — monoetilénglikolu
(bez piedevam dzesésanas Skidrumu), kas
aizsargdja tikai pret sasalSanu. Tas tika
izmantots kara ripnieciba un
lauksaimnieciba, jo trika pietiekamu pret
koroziju aizsargajoSu piedevu.

Masdienu “Antifrizs” nedrikst sajaukt

ar ts. krievu laikd lietoto “antifrizi”.
Rietumu pasaulé dzeséSanas Skidrumu
koncentrati tiek realizéti ar nosaukumiem
“Antifreeze” vai “Anteifreeze/Engine
Coolants” un gatavie dzesé$anas Skidrumi

saucas “Engine Coolants”.

Misdienu automasinas lietojamie
dzesé€Sanas skidrumi galvenokart bazéjas uz
monoetilénglikolu (alternativa ir
propilénglikols). Tam ir Gdens S$kiduma
labas aizsardzibas ipasibas pret salu un laba
siltumapmainas spéja, kas nodroSina atru
atdzeséSanu (tapéc tads nosaukums) un
aizsardzibu pret salu (svarigi tikai musu
klimata).

Diemzel minéta viela ir loti koroziva.
Tapéc tai tiek pievienotas dazadas piedevas,
lai aizsargatu sistému pret korozijas
ietekmi. Automasinu ripniecibas vétrainas
attistibas laika dzeséSanas sistémas ir
kluvuSas mazakas, planakas, cirkulacijas
atrums ir pieaudzis vairakas reizes, darba
temperatiira ir pieaugusi un lietoSana ir
nemti jauni vieglie metéli (aluminijs,
magnijs u.c. kauséjumi). Tapéc ir kluvusi
plasdka ari dzeséSanas Skidrumu skala.

Piedevu izvélé ir notikusi vairdku
paaudzu nomaina. Ir notikusi atteikSanas
no apkartéjai videi un veselibai kaitigajiem
nitritiem, nitratiem, aminiem un fosfatiem,
kas joprojam tiek izmantoti Krievijas
izcelsmes dzeséSanas Skidrumos. Ari Gost
standarts ir ar aizpagdjusas paaudzes
recepturu.

Kad dzesésanas sistémas saka lietot
aluminija  kauséjumus, ka piedevas
paradijas silikati: sakot ar 1980. gadu lidz
2000. gadam. Tapéc Sie dzeséSanas skidrumi
tiek saukti par silikatu bazes Skidrumiem.

Pédéjas paaudzes dzeséSanas Skidrumu
piedevas jau ir organiskas izcelsmes. Ar to
palidzibu ir iespéjams paildzinat dzeséSanas
$kidrumu lieto$anas periodu lidz pieciem un
vairak gadiem. Dazi automa$inu razotaji
sauc Sos dzeséSanas Skidrumus pat par
muZigiem, kaut gan Skidrumu izgatavotaji
to neapliecina.

Lidz ar to misu tirgd ir sanemami
dazadu paaud7u dzeséSanas Skidrumi.
Pateicoties tam, tiem ir ari dazadas
piedevas. DroS§s princips attieciba uz
dazadiem dzeséSanas Skidrumiem ir
sekojoss: ja tiek lietots koncentrata 50%

udens  $kidums, kura  sasal$anas
temperatiira ir apméram -36 C, tad var
pievienot 10% vienalga kada cita
dzeséSanas Skidruma. Ja koncentracija ir
zemaka, drikst pievienot vél mazak.

Kas notiek tad, ja tiek
pievienots vairdk? Ta ka
piedevas var but dazadas
izcelsmes, tad to
koncentracija bis
nepietiekama un dzeséSanas
$kidrumam nebiis nekadas
aizsardzibas pret koroziju.

Vér§am uzmanibu uz to,
ka  vadoSie  dzeséSanas
Skidrumu razotaji paredz
noteiktus $kidruma nomainas
periodus. Dzesésanas
$kidrums ir janomaina: Tosols
katru gadu, Skidrums uz
silikatu bazes péc diviem
gadiem un Skidrums ar
organiskam piedevam péc
pieciem gadiem.

Tas jadara tapéc, ka piedevas izlietojas
un dzingja saksies iek$€ja korozija, tas var
radit dzingja parkarSanu, aizs€réSanu un
idens siikna, termostata, Slitenu, radiatoru
un citu detalu bojajumus. P€déjo remonts ir
dargs, iek$€jo koroziju var arstét tikai ar
jaunam rezerves dalam.

Kapéc antifriziem ir
dazadas krasas?

Tas, ka tara, kurad iepakots dzeséSanas
$kidrums ir dazada pirc€jos neizraisa
uztraukumu, bet krasa kada piemit dazadu
razotdju produkcijai gan. DzeséSanas
Skidruma pamatviela — monoetilénglikols ir
bezkrasaina, un razotajs savam produktam
pievieno krasvielu, lai pievérstu pircéju
uzmanibu- marketinga triks. Atgriezoties
piecpadsmit gadus atpakal, ka arvien vairak
autorazotaju saka razot dzinjus no
aluminija sakauséjumiem, radas dzeséSanas
S$kidrumi, kuru sastava eso$as antikorozijas
piedevas bija labvéligas tieSi $ada tipa
motoriem. Sie $kidrumi bija sarkana vai
rozd toni. Diemzél dzeséSanas Skidrumu
dalijums pa krasam ta ari neiesaknojas.
Viennozimigi, ka galvenais raditajs ir nevis
antifriza krasa, bet kimiskais sastavs. Tiesi
koroziju neitralizéjo$as piedevas ir tas
raditajs péc, kura jameklé ir Skidrums
savam auto. 90% ilga muza dzeséSanas
$kidrumi (Long life, extended life -
nodro$ina vislabako aizsardzibu dzinéjam)
ir sarkana krasa, bet ne visi sarkanas krasas
antifrizi ir ilga maZa. PievérSat uzmanibu
produkta aprakstam, vai $o antifrizu, kuru
vélaties iegadaties ir akceptéjis kads no
autorazotajiem. Ja kads no autorazotdjiem
ir akceptéjis So antifrizu tad baZas par
dzeséSanas Skidruma kvalitati bis liekas. Ja
pamanat, ka krities dzeséSanas Skidruma
limenis un vajag pieliet antifrizu lidz
vajadzigam limenim to var darit ar jebkuru
dzesésanas Skidrumu un nekas launs ar jisu
auto dziné€ju nenotiks. Der atceréties, ka
pat vislabako antifrizu ir pilniba janomaina
reizi piecos gados, jo piedevas, kuras
neitraliz€ metalu koroziju zaudé savas
ipasibas

5. Ipp.

«LATBEMA Serviss» piekerti
apjomiga krapsana

tvnet.lv

Sa gada vasaras ménesos Valsts policijas Rigas regiona policijas iecirknos sanemti
vairaki iesniegumi par iespéjamiem krapSanas gadijumiem uznémuma SIA ,LATBEMA
Serviss”. Uznémuma klienti bija finansialas gritibas nonakusi cilveki, kuri lizingd iega-
dajusies dargas automasinas un nav spéjusi vairs samaksat ikménesa lizinga maksajumu.
noslédza vairakus ires ligumus ar izpirkSanas tiesibam. Uznémuma klienti bija cilvéki, kas
nopirkusi jaunas automasinas lizingd un finansialu apstaklu dél vairs nav sp&jusi nomaksat
ikméneSa maksajumu.

Naudu nemaksa, telefoni atslegti

Lidz jalijam par $o firmu policija sidzibu nebija, bet augusta firmas klienti cits péc cita
vérsas Rigas regiona policijas iecirknos, zinojot, ka uznémums parstajis viniem maksat par
automasinu Iri un firmas kontaktu talruni ir atslégti.

Firmu parregistré uz bezpajumtnieka varda

Rigas regiona policijas darbinieki uzsaka vairdkus kriminalprocesus un izmekléSanas
gaita noskaidroja, ka firma ir parregistréta uz kada bezpajumtnieka varda, savukart
iepriekséjais 1pasnieks bijis kads 1967. gada dzimis virietis, kurs ari tika izsludinats meklé-
Sand. Meklétas ari tika apkrapto iedzivotaju automasinas, kuras, iespéjams, izvestas arpus
Latvijas Republikas teritorijas realizacijas nolika. Tikmér apkraptajiem cilvékiem nacas
turpinat maksat lizinga ikménesa maksajumus, lai gan iegadatas automasinas bija pazu-
dusas.

Izdodas atrast bijuso firmas ipasnieku

Sa gada 17. septembri meklésana vainagojas panakumiem un Rigas regiona Latgales
iecirkna kriminalpolicijas darbinieki kopa ar Valsts policijas KriminalizmekléSanas
parvaldes darbiniekiem aizturéja bijuso firmas ipaSnieku. Aizturétais virietis atzina, ka ir
darbojies minétaja uznémuma, bet noliedza savu saistibu ar krapsanam.

Tiesa vairakkart atsakas apcietinat

Divas dienas vélak Latgales iecirkna darbinieki ludza tiesu piemérot aizturétajam
drosibas lidzekli apcietindjumu, tacu tiesa atteica. Vel divas dienas vélak, 21. septembri, Ri-
gas regiona Kurzemes iecirkna darbinieki ludza tiesu aizturéto virieti apcietinat par vinu
apkalpojamaja teritorija izdaritajiem noziegumiem, tacu ari Soreiz tiesa noteica ar brivibas
atnemsanu nesaistitu drosibas lidzekli. Lietu par visam Rigas regiona izdaritajam krapsanam
parnéma Rigas regiona Kriminalpolicijas 2. nodala un 23. septembri lidza Rigas Centra tiesu
piemeérot aizdomas turamajam apcietindjumu kopa par vienpadsmit krapSanas epizodém,
kuras zaudéjumi mérami vairakos simtos tiikstosu latu. Ari Soreiz tiesa ligumam atteica.

Mekle izkraptas automasinas

Pagaidam Rigas regiona kriminalpolicijas 2. biroja 3. nodalas darbinieki turpina
izmeklé$anu un jau ir sakusi sadarbibu ar citdim Eiropas Savienibas valstim, kuras varétu bit
realizétas izkraptas automasinas. Turpinds arl izmekléSana, lai noskaidrotu, vai par SIA
»LATBEMA Serviss” upuriem nav kritusi ari citu Latvijas pilsétu iedzivotaji. Tapat Rigas
regiona kriminalpolicija visi saktie kriminalprocesi ir apvienoti viena ,,Par krapSanu liela
apméra, ja to izdarfjusi organizéta grupa”, un tiek meklétas arl citas Saja nozieguma
iesaistitas personas.

leteikumi autovaditajiem ka
izvairities no apzilbinasanas

Péksna apzilbSana ir nopietns satiksmes drosibas drauds gan gai$a dienas laika, gan
nakti. Autovaditaju reakcija Sadas situacijas, protams, ir atkariga no katra individuali,
tomér liela nozime ir ari autovaditaja dzimumam un vecumam. Laba redzamiba nereti ir
viens no galvenajiem faktoriem, kas ietekmé celu satiksmes drosibu. Pétijumi liecina, ka
autovaditaji, kas ir visjutigakie pret saules gaismu un kas visbiezak apzilbst no pretim
braucoS$u automobilu gaismas, ir viriesi vecaki par 45 gadiem un sievietes vecakas par 35
gadiem. Jo vecaks ir autovaditajs, jo jutigaka ir vina redze un lidz ar to - lielaka iespéja
izraisit satiksmes negadijumu apzilbSanas dél. Saules stari neveicina droSu braukSanu, it
seviski rita un vakara stundas, kad saule ir tikai nedaudz virs horizonta. Turklat tas, ka tiesi
Sajas diennakts stundas parasti ir arl lielakie sastrégumi, vél vairak palielina satiksmes
negadijumu rasanas iesp&ju. "Spilgti saules stari var pilniba padarit neredzamu kadu gajéju
vai citu automasinu," bridina Renault BraukSanas skolas direktors. Spilgti saules stari var
butiski ietekmét ari luksoforu gaismu redzamibu, turklat ne tikai tad, ja tie spid jums tieSi
preti, bet ari gadijos, kad tie spid no aizmugures.

Vadot automasinu loti saulaina diena, vajadzétu ievérot papildus piesardzibu, braukt
nedaudz lénak un péc iespéjas vienmérigak. "Strauju bremzéSanu var nepamanit vai
pamanit novéloti auto masina, kas atrodas aiz jums, un tas, savukart, palielina sadursmes
iespéju. Ipasi bistami tas ir uz lielceliem," bridina Renault Brauksanas skolas treneri.

Loti bistama ir ari preti braucoSu automasinu spilgtas gaismas diennakts tumsaja laika,
kas var apzilbinat vaditaju. Islaicigs spilgtas gaismas zibsnis tiesi autovaditaja acu limeni var
pat izraisit mirkligu redzes zudumu. Braucot arpus apdzivotam vietam, autovaditajiem
vajadzétu vienmer atceréties izslégt talas gaismas, tiklidz redz tuvojamies citu automasinu.
Aizmuguréjie miglas lukturi, kas ir seviSki trauc€josi automasinam, kas brauc tiesi aiz jums,
var tikt izmantoti tikai tad, ja redzamiba ir mazaka par 50 metriem. Citos gadijumos tiem
jabit izslégtiem.



6. Ipp.

«Dacia Duster»

(Turpindjums no 1.lpp)

Atskiriba no prieksteciem ,,Duster” pie-
mit dizains un individualitate, un tas nemaz
vairs neizskatas péc nabaga radinieka.
Hrométais radiatora rezgis, dubultie priek-
$ejie lukturi un platas, izceltas, muskulotas
ritenu arkas liecina par spéku, cel pasapzinu
un pieprasa izradit cienu. Kopuma ,,Duster”
ariene padevusies visai simpatiska. Ja kads
pacenstos dusteru aprikot ar kenguru
stieniem un papildlampam, iegiitu istu ,,Los
Masculinos”, no kada ne vien veciem bem-
bjiem, bet pat klasesbiedriem kaskajiem
labak turéties pa gabalu!

Degustacija braucam ar maksimali apri-
kotu ,,Duster”, kam bija pilnpiedzina, gaisa
kondicionétajs, elektriski reguléjami logi
prieksa un aizmuguré, miglas lukturi, apsil-
dami un elektriski regulé€jami spoguli, ka ari
radio un ,,CD/MP3” atskanotdjs ar Cetriem
15W skalruniem un talvadibu pie stares.
Tacu, salona iekapjot, piederiba pie budzeta
klases tomér lika sevi manit. Tie, kas
pieradusi pie askétiska ,,Sandero” interjera,
,Duster” salond jutisies ka majas. Cieta
plastmasa visapkart. Izmantotie materiali
nav eleganti, tacu montazas kvalitatei nav
kur piesieties, viss izskatas izturigs un léts.
Stires kolonas augstumu regulét nevar,
tomér pieregul€jot sédekli, iegiist augstu un
plakanu, tacu parsteidzosi értu sédpoziciju.
Pateicoties lielajam benkim, nenogurst ari
gara cela. Gribétos vienigi sédeklus ar iz-

teiktaku sanu atbalstu. Maksimalaja apriko-
juma versija ,,Laureate” instrumentu panela
un ventilacijas atveru dekorativie elementi
nez kapéc tiek piedavati Sokolades bruna
krasa. Man simpatiskaks tomér Skiet sud-
rabpelékais aluminijs, kads pieejams
»Ambiance” versija. Galu gala varéja jau tos
dekorativos elementus piedavat auto
virsbives krasa.

Protams, ,Duster” pircéjam jarékinas
ar to, ka aprikojums bis skops, tacu vismaz
droSibas joma pat ,,Duster” 1€takajai versijai
ir Cetri droSibas spilveni un ESP standarta.
Un ,Duster” gadijuma Iéts ir viss — pat
adas salonu var pasitit par 500 eiro. Tacu
adas salons laikam ir tas, ka man S$eit
pietrikst vismazak. Ko gan sava ,,Duster”
salona es vél varétu véléties — dzilak
piereguléjamu  sédekli, kruizkontroli,
labskanigaku audiosistému... tas ari viss
iztrikstoSais. Ak, ja, logi! Ikreiz, kad jaatver
loga stikls, nevaru atrast elektropiedzinas
pogu, jo ta novietota priekséja panela vidus-
dala, apak$a. Manis péc logu atvérSanai
varétu izmantot kaut veco, labo manualo
»Airi”, ja vien tas biitu novietots pierastaja
vieta durvis.

Tatad, ja neinteresé bagatigs komforta
aprikojums, bet gan 408 litru ietilpigs kravas
nodalijums un piecas értas sédvietas,
,Duster” noteikti ir vérts ieklaut izvéles
saraksta. Un, ja vajadzés, aizmugures sé-
deklus var nolocit proporcija 60/40 un iegiit
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1570 litru tilpuma kravas telpu. ,Duster” ir
pasaulé lielakais degvielas tvertnes
atvérSanas vacin$ un atklati redzamas
motora parsega enges, toties atvértam
motora parsegam nav nepiecieSams meklét
atbalsta stieni, un zem bagaznieka gridas
atrodams pilnizméra rezerves ritenis.

Tacu ,Duster” galvenais trumpis ir
gaitas komforts — tas parliecinosi stabili
turas uz jebkada, pat nezéligi buldozeréta
Latvijas cela seguma, gandriz nejitot ne
asfalta bedres, ne sliktu brugi, ne grante-
nieka ,trepi”. Jau sen zinams, ka pratigi
cilvéki brauc nevis pa Latvijas cela labo
pusi, bet gan pa labako pusi... ,Duster” ir
auto, ar ko droi var turéties cela labaja
pusé, neatkarigi no asfalta seguma naciona-
lajam iIpatnibam. Viens no komfortabla-
kajiem auto, ar kadu man degustétaja gaitas
jebkad nacies braukt. Tacu, janem veéra, ka
,Duster” nevajadzétu izvirzit augstas
prasibas pret ta dinamiku un uzvedibu uz
asfalta, jo gaitas ipaSibas ir atbilstoSas
masinas praktiskajai orientacijai — augsts
klirenss un energoietilpiga piekare nodro-
§ina komfortablu parvietoSanos pa sliktas
kvalitates celiem. ,Duster” imunitate pret
Latvijas celu atspél€jas ar ne parak precizu
vadamibu un ievérojamam sansverém liku-
mos. Stiire nav pardk informativa, turklat

mazaka atruma ta Skiet nedaudz smagnéja,
bet lielaka — parak viegla. Auto labi klausa,
braucot pa grubulainiem lauku celiem, tas
neizdod neapmierinatas skanas, iebraucot
bedrés, bet atros asfalta likumos piekare
nav  gatava varondarbiem, lai
nezaudétu sakeri. Tomér japiebilst,
ka atlautajas atrumu robezas
braukS$ana uz Sosejas ir absoliti
komfortabla.

Degustacija braucam ar
pilnpiedzinas ,,Duster”, kam
bija 1,5 litru 110 ZS dCi
dizeldzingjs, kas savienots ar

seSpakapju manualo
parnesumkarbu.  Uzreiz
jasaka — jaudas tam

pietiek. Tas ir ekonomisks
(vidgji ap 6—7 litriem uz
100 km) un gana jaudigs, lai

lautu ,2Duster” veikt
apdziSanas manevrus Uz
Sosejas  bez  iepriekséjas

planoSanas. Par realo degvielas
ekonomiju sakuma bija griti

spriest. Nobraucam gandriz pusi
dienas, bet elektroniskd raditaja
stabin§ joprojam radija pilnu baku.
Gandriz vai jasak dziedat slavas dziesmas
dizelitim, kur§ neéd nemaz. Tacu testpilots

bez é&Sanas iztikt nevar. Un, kad péc
pusdiendm auto tika atkal piedarbinats,
raditaja stabins jau bija noslidéjis pusé. Bet
tas vél nav pédéjas divainibas. Péc nakama
pitstopa ,,Duster” baka atkal nez kapéc
radijas esam par vienu astotdalu pilnaka.
Un maSina nemaz nebija atstata uz slipas
virsmas, ka to logiski varétu izskaidrot.

Lai gan skanas izolacija ,,Duster” ir

»Dacia Duster” vértéjums

labaka ka jebkurai citai ,,Dacia” masinai,
salond dzirdama gan pretvéja Salkona, gan
riepu $vikstona pret asfaltu. Savukart 1,5
litru dCi dzingjs skan ne parak uzbazigi,
vienmériga atruma dzinéja troksnis pagaist,
un uz Sosejas atliek vien klausities véja.

Pazeminato parnesumu ,Duster” nav,
jo Sada ekstra lieki sadardzinatu cenu. Tacu
seSpakapju karbas pirmais parnesums ir
neiedomajami iss, paredzéts bezcelam.
Pilséta pie krustojuma var mierigi uzsakt ar
otro robu, bet ari tas Skiet par isu, un auto
gaita pilsétas sastrégumos iznak tada
nervozi saraustita, kas izlepuSus pasazierus
pat nedaudz kaitina. ,Duster” 21 cm
augstais klirenss, lielas ritenu arkas, mazas
virsbuves parkares prieksa un aizmuguré, ka
arl pilnpiedzinas sisttma no ,Nissan X-
trail” noteikti padara ,,Duster” par vienu no
bezcelos varo$akajiem krosoveriem, kas
gatavs cinai ar visam dabas stihijam. Turklat
ar ripuli starp sédekliem, lauj brivi
izvéléties— palikt tikai ar velkoSo prieksu,
atstat pakaléjo ritenu pieslégSanu elektro-
nikas zina vai bezcela apstaklos pieslégt tos
pastavigi ,,lock” rezima.

Sen nebiju braucis tik bezbédigi. Viegla
un komfortabla sajiita, braucot gan pilséta
gan laukos. Uz ielas ar ,,Duster” nekas nav

japierdda, neviens neizaicina skrieties,
tomér satiksmes plisma ieklauties nesagada
nekadas problémas. Netraucé ne bedres un
Spures, ne dubli vai grantscelu trepes. Nav
jauztraucas, atstajot auto pa nakti uz ielas...
Péc trim degustacijas dienam, parsézoties
sava personigaja vagl, sakuma bija grati
pierast, ka Rigas ielu bedres tacu ir jacensas
apbraukt...

Plusi: cena, ietilpiba, gaitas komforts Latvijas celos un bezcelos.

Minusi: askétisms salona un plakana sédpozicija.

»,Dacia Duster” cena ir pats parsteidzo$akais! Latvija ,,Duster”
cenas sakas no Ls 7295 par priekSpiedzinas bazes versiju ar 110 ZS
1,6 litru benzina dzingju. Degustéta auto cena ir Ls 11 614. Tas ir
1étak, neka maksa lielaka dala popularako mazo gimenes auto bez
pilnpiedzinas. Klasesbiedrs ,,Nissan Qashqai” bazes aprikojuma
maksa par apméram 3 tiikstosiem latu vairak.

»,Duster” piemit visas idealam Latvijas politikim nepiecieSamas
ipadibas: godigs, uzticams un pragmatisks, ar vienkarSu
bezkompromisa raksturu, gatavs kalpot bez personigdm ambicijam.
,Duster” neliks vilties, un no ta vienmér sanemsi vairak, neka solits.
Auto, kur§ bus léts pérkot un 1éts ekspluatacija, izturigs un
ilgmizigs. Tas nepievils nedz uz Sosejas, nedz meza.

Ja nav véléSanas térét lielu naudu par pilnpiedzinas auto, bet
gribas pirkt jaunu, tad ,,Duster” ir I€takais variants. Un ta noteikti ir

laba zina tiem, kuriem ikdiena jabrauc pa buldozerétiem Latvijas
celiem, un kas nevar atlauties budZetu té€rét par dargiem apvidus
auto. Nevaru iedomaties nevienu iemeslu, lai ,,Duster” neuzvarétu
,Latvijas Valsts mezu”, ka ari visos citos valsts un pasvaldibu
uznémumu pilnpiedzinas auto iepirkuma konkursos. Jo, godigi
veicot atlases procediiru, otru tik funkcionalu auto par tik zemu
cenu atrast neizdosies. Kur§ konkursa rikotdjs gan biutu tik
pargalvigs, lai Sodienas stingra taupibas reZima apstaklos konkursa
nolikuma ka obligatas prasibas ieliktu stares liftu vai kruizkontroli...

Atzios, degustacijas nosléguma ari man radas grati parvarama
vélésanas klut par ,,Duster” ipasnieku... N&, neparprotiet, netaisos
savu eleganto kupeju mainit pret ,,Duster”. Tacu dacele man bitu
ideali piemérota ka otrais auto. Jo klat rudentin§ — jabrauc sénés,
péc tam bis barga ziema, kad neviens Rigas buldozers atkal netiris
sniegu Pardaugavas mazajas ielinas, bet vasara reizém tacu ta
sagribas aizbraukt uz talam un cilvéku neskartam vietam...
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1. Ipp.

BMW R 1200 GS Adventure tests

(Turpindjums no 2. Ipp)

Lai nu paliek autobraucgji (cerams, ka
péc kada laika acis atgriezas ierastajas
vietds), pievérsisimies misu stasta galve-
najai domai. Vai motocikls brauca pa asfaltu
vai blakus tam, sajutas bija stipri lidzigas.

Celojumos cilvéki biezi vien dodas
divata, tade] dala testa tika veltita pasaZiera
komforta limena izzinaSanai. Par pasazieri
tika izvéléts profesiondls lidzbraucéjs ar
daudzu gadu, neskaitimu kilometru un
visdazadako motociklu pasazieru vietu
pieredzes bagazu. MarSruts — loti daudz-
veidigs: ideals asfalta segums (ja, ja, Seit nav
nekadas drukas klidas, izdevas atrast ari
tadu), tradicionals ,Latvijas cel§” (piedo-
diet par izrunasanos) ar ielapiem, risém,
sikam Skembam un ,kratekli”, ka ari grants
cel$ (ka jau pienakas, ar bedrém un ,trepi”).
Péc  pasaziera tris stundu ilgas
»Spidzinasanas” COMFORT rezima, vin$
bija spiests atzities, ka... savu miZzu nebija
braucis ar kaut ko tik komfortablu! Nekadi
nelidzenumi nespéja satricinat pasaziera
mieru. Izteiktas cela ieplakas izraisija tikai
liganu SipoSanos. Braukt pa akmenainu
celu varéja ar diezgan lielu atrumu.
Motocikls uz ,.grantenes” parliecino$i sagla-
baja kursa stabilitati. Gandriz neticami
motociklam, kura svars ir 255 kilogrami.
Neticami, bet ne neiesp&jami. Motocikla
ritenu baze ir 1510 mm, kas kopa ar diezgan
veiksmigi izvéléto smaguma centru parvers
to par arkartigi paklausigu un augsti manev-
rigu masinu. Vienigi motociklam ne parak
patika lielas bedres ar taisnam malam.

Kermena augséjas dalas izvietojums
pret stari ir praktiski taisns, rokas ir pilniba
atbrivotas, kas kopa ar komfortablo sédekli
rada loti relakséjoSu sajiitu. Tas savukart
nozimé, ka ilgstoSa braukSana nemaz
nenogurdinas. Loti pardomats kaju balstu
izvietojums (jus tacu ne parak nogurdina
sédéSana iemilotaja krésla pie televizora, vai
ne?) kopa ar Sauro korpusa vidusdalu lauj
pagriezienus izbraukt ar loti augstu vidéjo
atrumu, turklat bez jebkadam stabilitates
probléemam. Ja nolemsiet pacelot kopa ar
klasisko vai sporta motociklu kompaniju,
tiem pagriezienos vajadz€s nepartraukti just

»BMW?” _elpu” pakausi. Vai ari otradi...

Ari parvietojoties ar 200 km/h lielu
atrumu pa Soseju, braukSanas komforts bija
izcils, nekadu uzkritoSu véja plasmu ne vadi-
tajam, ne pasazierim. Braucot tik liela
atruma, radas doma, ka motociklam nenak-
tu par sliktu aprikojuma ieklaut nelielu
kafijas automatinu.

Par spiti ,,Adventure” iespaidigajiem
apmériem, tas vadams arkartigi viegli un
nepiespiesti, turklat ir iespéjams apgriezties
parsteidzosi neliela laukuma.

legadajoties §adu  motociklu, ir
jaapzinas, ka  apzim&umu ,GS”
(»Geldnde”— apvidus, bezcels, ,Strasse”

— celS) tam ir devusi vaciesi, nevis latviesi.
VacieSu izpratne par ,Strasse” nekadas
aizdomas nerada (kur$ gan nav dzirdéjis par
slavenajiem vacu celiem), bet tas, ko vaciesi
uzskata par pilnigu ,,Geldnde”, drizak ir
domats ka Latvijas ,,Strasse”. Nejauciet So

milzeni ar specialajiem enduro moto-
cikliem. Kartigs bezcel§ — smalkas smiltis
un dubli, par spiti ta kaujinieciskajam
izskatam, $im motociklam ipaSi nepatik.
Motocikla svars ista bezceld jums par to
nekavéjoties atgadinas. Ja jusu prieksa ir
smilSu vai dublu josla, varat paméginat
parbaudit savus spékus. Tikai bridinu
uzreiz, ka pacelt $o motociklu nebis viegli.

Motocikls patikami parsteidza ar arkarti-
gi kluso un precizo atrumkarbas darbibu.
Hidrauliskais sajiigs savukart garanté to, ka
jums civilizacijas aizmirstd nostiri nevaja-
dzés meklét aizvietojumu parplisusai trositei.

VairdkreZimu rokturu apsilde, sabalan-
séta ABS darbiba, labas bremzes, izcilas
tuvas gaismas, kas, papildinatas ar auto-
masinas miglas lukturiem, lauj nepartraukt
celu uz nosprausto galamérki ari aukstas un
tum§as naktis.

Dzingjs. Braucot ar ,,R1200GS”, nepa-

met sajiita, ka neskaitdmas reizes modifi-
cétais un atvieglinatais divcilindru opozita
dzingjs, kura saknes mekl€jamas talaja 1923.
gada, jau sak krietni pagurt no §im moder-
nizacijam. Lielakais lielkubatiiras dzinéju
trumpis — ipasi jau tirisma motocikliem —
ir lokomotives cieniga vilkme pie zemiem
apgriezieniem. Sim dzingjam maksimalais
griezes moments ir pieejams tikai pie 6000
apgr./min... Uzsakot braukt, gazi labak
nez€lot. Arl kustiba labak nelaut apgriezie-
niem nokrist tuvu minimalajiem, citadi dzi-
néjs saks ,ristities”. 2., 3. un 4. parnesuma
tas jau paatrinds ievérojami mundrak, un
prasmigas rokas ,GS” var pat pavizinat
saimnieku uz pakaléja ritena. Savukart
»ejosakie” celojumu parnesumi — 5. un
6.— ir izteikti katri un paredzéti drizak
ekonomiskai brauksanai. Ja uz Sosejas,
braucot ar 6. atrumu, nolemsiet kadu drosi
apdzit, ,,noskaitiet” vismaz lidz 4. parnesu-

mam, lai dabatu apgriezienus maksimali
tuvu 6 tokstoSiem, citadi manevrs var aiz-
nemt parak daudz laika. Secinajums: gribat
braukt niprak, izmantojiet 2., 3. un 4.
parnesumu un turiet apgriezienus virs
vidéja; velaties ekonomét degvielu — jisu
sabiedrotie bis 5. un 6. parnesums. No otras
puses, Sis tacu nav sporta motocikls, tadél
motoru varétu raksturot ka apmierino$u.
Laikam maz bis tadu, kas neko nebis
dzirdéjusi par ,,BMW” motociklu ,ipaso”
paziSanas zimi — pagriezienu raditaju taus-
tinus, kas lidz klusam arpratam novedusi ne
vienu vien braucéju. Tiem, kuri nav infor-
méti, paskaidroSu — kreisais pagrieziena
raditdjs ieslédzas ar kreiso taustinu uz
kreisas pults, labais — savukart uz labas. Lai
izslégtu pagriezienu, ir janospiez treSais
taustin$, kas atrodas virs laba pagrieziena
ieslégSanas taustina. Avarijas gaismas ieslé-
dzas, nospiezot abus pagrieziena taustinus
vienlaikus. Ka ir? Esat vél spéjigi izsekot
notikumu secibai? Domajat, ka ,BMW”
atteicas no spécigajam tradicijam un maini-
ja taustinu izvietojumu uz tradicionalo?
Neka nebija. Tadél jau tas ir tradicijas. Lai
nevajadzetu putroties ar pagriezienu radi-
taju izsleégsanu, vienkarsi uzlika laika releju.
Ja jums ir tik griti sameklét izslégSanas
pogu, tad péc neliela intervala pagriezienu
raditajs izslégsies pats. Gan tradicijas ievé-
rotas, gan kazas dzivas. Vai kaut ka ta.
Nobeiguma vél kada butiska nianse. Ja
esat izvélgjusies sédekla bazes variantu (2
regulésanas pozicijas 910 un 890 mm) un
josu vards nav Sakils O’Nils, pirms
apstajaties uz nelidzenas virsmas, parlieci-
nieties, ka vieta, kur grasaties kaju likt, nav
ieplakas, citadi tikSanas ar mamulu zemi ir
garantéta. Par laimi, ne tik gara auguma
braucgjiem ir pieejams ari zemaks sédeklis.

,Autoinfo” verdikts:

jaatzist, ka $is divaina paskata motocikls
vadas un bremzéjas daudz labak, neka
varétu likties no pirma skatiena, kas kopsoli
ar augsto braucéja un pasaziera komforta
limeni, ka ari salidzinosi vienkarso elektro-
nikas parvaldiSanu atradis sev ne mazums
piekritéju, kas varétu pievienoties jau ta
pravajam ,,GS” fanu pulkam.
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Gandriz ka bralu Belmeru laikos...

Agnis Krauja

18., 19. septembri Bikernieku trasé péc
19 gadu partraukuma atkal norisinajas
Latvijas autoSosejas legendarakas sacen-
sibas — ,,Dzintara Volga”. Interesanti, ka
2010. gada ,Dzintara Volgas” dalibnieku
vida bija tris autoSosejas vecmeistari, kuri
startéjusi ari 1991. gada ,,Dzintara Volga”—
pédéjas sacensibas pirms partraukuma —
toreiz€jais ,,A-1600” klases uzvarétajs Janis
Alliks, toreizéjais ,,A-1300” klases uzvaré-
tajs Rolands Dida un 1991. gada ,,Volgu”
klasé 6. vietu izcinijusais Sorokins, kur§
Sogad uz starta izgaja ar to paSu vésturisko
sporta automasinu ,, Volga”.

Sacensibu ,Dzintara Volga” pirm-
sakumi mekl&jami talaja 1963. gada. Pirmos
gadus sacensibas notika MeZaparka, un par
vienu no pirmajiem uzvarétajiem kluva
legendarais latvieSu rallists Aleksandrs
KaramiSevs. Savus ziedu laikus ,,Dzintara
Volga” piedzivoja pagajusd gadsimta
astondesmitajos gados, kad atbalstit misu
bralus Belmerus Bikernieku trases mala
pulcéjas lidz pat 100 tikstosSiem skatitaju.
Lai notiktu Sadas vérienigas sacikstes,
nepietiek ar legendam apvitu nosaukumu
vien. Skatitdjiem nepiecieSama cipa trasé,
viniem vajadzigi savi varoni, kuri cinds un
uzvar, jo tieSi aizraujoSas, biezi vien
nezéligas cinas trasé un tiesi latvieSu pana-
kumi, sacenSoties ar materiali un tehniski
daudz labak apgadatajiem Krievijas autobi-
ves centru parstavjiem, savulaik spéja
piesaistit §im sacikstém 100 000 lielu
skatitaju pulku. Ieskatoties ,racinghis-
tory.Iv” un papétot agrako ,,Dzintara Volga”
sacensibu rezultatus, atklajam, ka Juris

Belmers prestizaja ,, Volgu” klas€ ir uzvaréjis
10 reizes, Valdis Belmers — 6 reizes (vienu
no tam vélak diskvalificéts par auto
neatbilstibu noteikumiem), Guntars Judeiks
— 6 reizes (,VAZ-1600” klasé), Arnolds
Dambis uzvaréjis 5 reizes (sakuma startéja
ar ,,Volgu”, péc tam ,,Moskvi¢”, vélak —
»VAZ-1300” klas€), kolhozu ,,Adazi” par-
stavosais igaunis Elmo Salms formulu klasés
»,Dzintara Volga” sacensibas ir uzvargjis
Cetras reizes.

Uzreiz jateic, ka 2010. gada septembri
legendara tradicija ,Dzintara Volga” ir
atdzimusi godam. Lai gan laikapstakli
sacensibu dalibniekus un fanus nelutinaja
un saules starus dienas gaita biezi nomainija
tum$i makoni ar lietus Saltim, tribines
Bikernieku trases mala bija pilnas un
sandkuSajiem bija, ko redzét. Visas svét-
dienas garuma risinajas braucieni devinas
ieskaites klasés, turklat faktiski neviena
brauciena neiztika bez intrigas un cinas.

Svétdiena Bikernieku trasé sakas ar
vésturisko ,,Volga GAZ 24” un ,VAZ”
automobilu pirmo braucienu. TieSi Sie
automobili daudziem lava atceréties divdes-
mit un vairak gadu senu pagatni. Kad
pirmaja apli visa ,,Volgu” armada paradijas
trasé, daudziem uz bridi likas, ka ar laika
masinu esam atgriezuSies pagatné. Pirmaja
brauciena parliecino$u uzvaru ,,Volgu”
ieskaité ar savu origindlo sacikSu auto
izcinija ridzinieks Aleksandrs Sorokins, kur§
toreiz sendienas legendarajiem braliem
Belmeriem un tikpat legendarajam Vikto-
ram Kalninam sastadija cienigu konkurenci,
ieglistot divas otras vietas un seSas bronzas
medalas. Ari sestdien notikuSajas
kvalifikacijas sacensibas Sorokins bija

atrakais, pielijuso trasi izbraucot 2 minatés
un 9,135 sekundés. Vecmeistars Sorokins
parliecinosi pieradija, ka pagajusa gadsimta
80. gados Latvijas autosportd viss bija
nopietni — nevienam no Sodienas ,, Volgu”
tinétdjiem pret vina retromaSinu trasé
nebija nekadu izredzu! Otraja vieta ,GAZ
24” klasé fini§€éja Andrejs Paupers, bet
tresais bija Italo Alsins. Otrais brauciens
Sorokinam jau pasa sdkuma izveértas
neveiksmigs, jo pirms starta ,Volga”
atteicas darboties. Kamér visi paréjie
braucéji devas iesildiSanas apli, Sorokinam
vajadz€ja cinities, lai auto dabiitu pie
dzivibas. Galu gala tas izdevas, tacu
sacikstes bija jasak no paSas aizmugures,
dodot konkurentiem ievérojamu
handikapu. Rezultata uzvaru ,,Volga GAZ”
ieskaité otraja brauciena izcinija Vladislavs
Svinkins. Otro vietu, kas abu braucienu
summa nesa uzvaru un ari ,Dzintara
Volgas” CelojoSo kausu, izcinija Andrejs
Paupers, bet treSaja vietd palika Juris

Sprade. Sorokinam divu braucienu summa
tikai 5. vieta. 2010. gada ,,Dzintara Volgas”
,VAZ 1600” automobilu klasé veterans
Janis Alliks (,,VAZ 2105”), gluzi ka sen-
dienas, sivi cinoties ar diviem lictuvieSiem,
izcinjja otro vietu. Uzvaréja lietuvietis
Aurims Onuskevi¢s (,VAZ 2107”), bet
»VAZ 1300” klasé atrakais bija Martins
Dambergs (,,VAZ 21017).

Veéstures elpa noteikti bija jitama ari
formulu braucienos — gan masinas, gan
troksnis, gan atrumi tadi pasi ka pirms 20
gadiem. Daudzi neatceras, kad ieprieks
vienlaikus uz Bikernieku trases starta linijas
stajas tik daudz ,Formula Easter” un

,Formula Mondial” automobilu. 7@l tikai,
ka nebija nevienas ,Estonia 19”7 vai
»Estonia 20” formulas. Toties pie formulas
stlires trasé devas dziva legenda — vairak-
kartéjais PSRS ¢empions Edgars Lindgréns,
kurs§ jau sasniedzis loti cienijamu vecumu.
Formulu grupa starp lietuvieSiem, igauniem
un vacieSiem risinajas seno laiku Drau-
dzibas kausu izcinas atskanas, un beigas par
»,Dzintara Volgas” uzvarétajiem kluva
igaunis Jaks Kils (,,Formula Estonia”) 1600
cm3 klasé un vicietis Hartmuts Heidike
(,Formula Easter”) 1300 cm3 klasé.






