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Kompakto parketnieku jeb krosoveru tir-
gus straujâ izaugsme Eiropâ vedina uz domâm,
ka pieprasîjums pçc saprâtîga izmçra
prestiþiem auto turpmâkajos gados bûs îpaði
aktuâls. Gandrîz visiem raþotâjiem ðobrîd
piedâvâjumâ ir lielâki un iespaidîgâki pil-
nizmçra apvidus auto modeïi, taèu ðobrîd
pasaulç notiekoðie ekonomiskie procesi jau ir
mainîjuði pircçju gaumi Rietumeiropâ. Tur
auto kompaktums nekâdâ ziòâ nav pieticîbas
vai nabadzîbas apliecinâjums, ko jau vairâkus
gadus uzskatâmi demonstrç BMW X3, kas
Vecajâ pasaulç ir krietni populârâks par X5.
Par Latviju stâsts ir pavisam cits. Autotirgus
statistika liecina – krîze Latvijâ nav vis-
aptveroða parâdîba, tâ ir paredzçta vienkârðajai
tautai, bet ne politiskajai elitei un oligarhiem

pietuvinâtâm personâm. Tie, kas valsti noza-
guþi, ne tikai krîzi nejût, viòi pat pamanâs uz
tâs rçíina nopelnît! Pçrngad Latvijâ reìistrçts
krietns skaits ïoti dârgu automobiïu, par
mersedesiem vien iztçrçts aptuveni pusotra
miljona latu! Kompaktie luksusa klases par-
ketnieki ðeit nav bijuði pârdoðanas topâ – nor-
mâlam cilvçkam Latvijâ tie ir pârâk dârgi, bet
trekno gadu politiskâs siles barokïiem tie ðíiet
par mazu un nepietiekami prestiþu. Taèu jâcer,
ka ðoruden paredzçtâs Saeimas vçlçðanas visus
ðos trekno gadu shçmotâjus noslaucîs no poli-
tiskâs skatuves un mûsu valsts turpmâk ies
godîgas, eiropeiskas politikas ceïu, un ðeit
ieviesîsies arî eiropeiski paradumi automobiïu
izvçlç. Mçs esam optimisti, tâdçï arî
degustçjâm Lexus RX350, Volvo XC60 un
Mercedes-Benz GLK.

LEXUS RX350
Toyota kompânijas Premium markas

Lexus pirmais RX sçrijas apvidnieks parâdîjâs
1998. gadâ un kïuva par pirmo luksusa klases
parketa dþipu. Tas uzskatâms par veselas auto-
mobiïu klases pionieri. Lexus RX bijis ïoti
veiksmîgs modelis Amerikâ un
Austrumeiropâ, bet tâ nevar sacît par

Rietumeiropu. Vecajâ pasaulç cilvçki, kas
ðâdu auto varçja atïauties, nenoticçja tam, ka
Lexus 20 gados spçjis sasniegt to paðu, ko
Mercedes simt gados. Latvijâ kopð 2003. gada
pârdoti aptuveni 800 jauni Lexus RX automo-
biïi, bet tagad pienâkusi kârta treðâs paaudzes
modelim. 

Lexus RX350 ir neuzbâzîgs, taktisks un
kopts – kâds kolçìis to trâpîgi nodçvçja par
“lielpilsçtas advokâtu”. Japâòiem patîk savu
RX salîdzinât ar Mercedes ML, BMW X5 un

pat Porsche Cayenne. Ja òemam vçrâ motora
tilpumu un virsbûves garumu (ðajâ izmçrâ RX
pârspçj pat Volvo XC60), tâ gandrîz var darît,
taèu RX attâlums starp riteòu asîm vairâk
atbilst kompaktajiem SUV. Lexus RX riteòu
bâze (2738 mm) ir pat par 5 mm îsâka nekâ
Mercedes GLK, taèu dinamiskais siluets to
noslçpj un pieðíir profilam mçrítiecîbu.

Aerodinamiskâs pretestîbas koeficients ðai
japâòu virsbûvei ir teicams – 0,32. Taèu mazâ
riteòu asu attâluma dçï RX salons ir pat îsâks
nekâ Mercedes GLK vai Audi Q5. Tas pats
iemesls izskaidro savâdâs automobiïa propor-
cijas tieðâ sânskatâ – slîpâ aizmugure slçpj
paîso riteòu bâzi. Vispâr jau RX ir prâvs auto:
garums 4768 mm, platums 1885 mm, augs-
tums 1684 mm, klîrenss 175 mm, bagâþas
ietilpîba 496 litri. 

RX salons ir kvalitatîvs un lakonisks, kâ

jau Lexus. Moderna paneïa arhitektûra
paspilgtinâta ar eleganti izgaismotiem
râdîtâjiem un ïoti parocîgu stûri. Jaunâ RX
kokpits vairâk ir orientçts uz vadîtâju un
baudîjuma gûðanu no auto vadîðanas procesa.
Vertikâlais pârnesumkârbas kulises novieto-
jums saglabâts. Silti brûns interjera nofor-
mçjums ir simpâtisks. Turklât navigâcijas un

multimediju sistçmas vadîba vairs nenotiek,
vienkârði pieskaroties displejam, bet gan ar
Lexus izstrâdâtu Remote Touch. Viduskonsolç
zem labâs rokas guï kaut kas lîdzîgs lielai
datorpelei, kas ir tikpat parocîga kâ îstâ dator-
pele, interfeisa vadîba ir gluþi intuitîva.
Augðpusç atrodas liels manipulators, kam var
pârmainît atpakaïreakciju, bet apstiprinâjuma
taustiòi iebûvçti sânos. Pat ja izvçlnes 
izvietojums nav gluþi ideâls, grûti 
iedomâties vienkârðâku kursora vadîbu. 

(Turpinâjums 2. lpp.)

Lexus RX350, Volvo XC60, Mercedes-Benz GLK degustacija-
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(Turpinâjums no 1. lpp.)
Lexus Mark Levinson audiosistçmai ir 15 skandas, telpiskâ

skaòa un milzums iespçju pieslçgt ârçjos skaòas avotus,
piemçram, iPod caur Bluetooth. Vienîgais auto, kurâ es

varu atskaòot visu savu fonotçku ârçjâ diskâ ar 120 GB
atmiòu. Otrâ sçdekïu rinda ir bîdâma un nolokâma vienâ
lîmenî ar bagâþnieka grîdu. Kâ jau dârgam luksusa klases
automobilim pieklâjas, Lexus RX ir bagâtîgi aprîkots ar

droðîbas un komforta ierîcçm. Adaptîvâ priekðçjâ apgais-
mojuma sistçma nosaka pozîciju, kâdâ auto atradîsies pçc

trim sekundçm, un veic priekðçjo lukturu gaismu korekci-
ju. Savukârt adaptîvâ kruîza kontroles ierîce pati uztur

droðu distanci no priekðâ braucoðâ transportlîdzekïa. Pie
RX stûres var atpûsties pçc sirds patikas, jo ðis auto nav
paredzçts aktîvai braukðanai. Braucot salonâ ir spocîgi
kluss, kamçr vien nav vajadzîga papildu jauda. RX350 ir

uzstâdîts uzlabots 3,5 litru dzinçjs komplektâ ar jaunu seð-
pakâpju automâtisko transmisiju. V6 motors attîsta 277 ZS
un pârî ar seðpakâpju “automâtu” patçrç 10–14 litrus
degvielas uz 100 kilometriem. Lîdz 100 km/h Lexus RX350
paâtrinâs 8 sekundçs. Lexus omulîgi ðûpojas un ir apveltîts
ar viduvçjâm gaitas îpaðîbâm un stûres atsaucîbu, prioritâte
ir komforts pâri visam! Un spoilers aizmugurç vajadzîgs
tikai tâpçc, lai bûtu, kur iemontçt stopsignâlu, slotiòu un
divas antenas. Taèu ðo relaksçto braukðanu, vadîtâjam
nemanot, nodroðina tâdas smalkas ierîces kâ aktîvie stabi-
lizatori (kas lîkumos cenðas “pievilkt” aizmugurçjo piekari,
lai auto labâk sekotu stûrei un ceïa profilam) un elektronis-
ki vadâma aktîvâ griezes momenta kontroles AWD sistçma
(kas maina griezes momenta sadalîjumu starp priekðçjo un
aizmugurçjo asi, nodroðinot lielâku stabilitâti
pagriezienos). RX350 “labi jûtas” uz lîdzena zemes ceïa ar
viegla bezceïa elementiem. Visu riteòu piedziòa
Lexus RX350 ir tikai tâpçc, ka tâ pieklâjas. Lexus RX350 ir

tipisks parketnieks, kam priekðçjo riteòu izspolçðanas
gadîjumâ aizmugure saòem lîdz 50% vilces. Ja pakaïçjâs
ass piedziòa nav vajadzîga, tâ automâtiski tiek pilnîbâ
atslçgta. Degustçtâ auto cena ir Ls 38 920.

LEXUS RX350 VÇRTÇJUMS
Plusi: komfortabls uz ceïa; laba trokðòu izolâcija; ïoti

dâsns aprîkojums; stilîgs un çrts salons.
Mînusi: augsta cena; stûre nav informatîva;

nepiemçrots bezceïiem.

Lexus RX çrti iekârtojies starp divâm SUV klasçm –
kompaktajiem parketniekiem un pilnizmçra dþipiem – un,
par spîti vienam vienîgam motoram, bauda abu klaðu
cienîtâju uzmanîbu. RX popularitâte Eiropâ bûtu lielâka, ja

ðim modelim bez seðcilindru benzîna motora bûtu arî vari-
ants ar dîzeïdzinçju. Tâ vietâ japâòi piedâvâ hibrîddzinçja
versiju, kura parâdîjâs jau iepriekðçjâs paaudzes modelim
RX. 

VOLVO XC60
Volvo automobiïi lîdz ðim nav bijuði no tiem, kuri liek

acîm iemirdzçties iekârç no pirmâ skata, taèu zviedru
vâìiem jau sen “skaistums nâk no iekðâm”, un tie, kas reiz
iesçduðies volvo, vairs negrib to mainît ne pret vienu citu
auto. Kas raksturo Volvo pircçju? Interese par droðîbu,
komfortu un savdabîgu stilu? Pilnîgi noteikti, taèu Volvo
joprojâm ir otra nozîme vârdam “konservatîvs”. Taèu nu
ðiem stereotipiem ir beigas, jo ieradies Volvo XC60!

XC60 nekïûdîgi atpazîstams kâ Volvo, nevienam citam
Volvo priekðâ nav tik liels logotips, taèu atðíirîbâ no lâcîgâ
XC90 tajâ patieðâm ir kaut kas no Coupe grâcijas. 

XC60 elegantais dizains izpauþas ikvienâ detaïâ.
Mandeïveida starmeði lieliski saskan ar noapaïoto trapeci
radiatora restçs un bamperu. Starp lukturiem un radiatora
restçm atrodas slîpi dienasgaismas lukturi, kas rada vizuâlu
simetriju ar bamperâ esoðajiem miglas lukturiem. V burtam
lîdzîgs valcçjums motora pârsegâ pâriet platâ vçjstiklâ, taèu
XC60 slîpâs A statnes ir neierasti tievas – ðis auto vizuâli
izskatâs ïoti viegls. XC60 priekðgalu varçtu uzskatît par
attâlu XC90 rimeiku, bet profils atklâj, cik patiesîbâ liela ir
ðo SUV atðíirîba. XC60 augstâ, slîpâ un noapaïotâ plecu
lînija padara virsbûvi ne tikai sportiskâku, bet arî veido to
radikâli atðíirîgu no konkurentiem. Specifiskâ spoguïu
forma, kâ arî sânskatâ bumerangu atgâdinoðâ aizmugure
pieðíir XC60 tîkamu ðarmu, taèu joprojâm saistâs ar citiem
Volvo modeïiem.               (Turpinâjums 6. lpp.)
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67% AUTOVADÎTÂJU UZSKATA, KA TRANSPORTLÎDZEKÏA
VADÎÐANA PÇC 1 GLÂZES VÎNA NAV BÎSTAMA

TIKA NOSKAIDROTI LATVIJAS LABÂKIE JAUNIE VELOSIPÇDISTI

CSDD realizçtais jaunâkais pçtîjums* atklâj, ka cilvçki
nesaskata îpaðu bîstamîbu vadît automobili pçc 1 vîna glâzes 
izdzerðanas – 67% respondentu uzskata, ka tas nav bîstami vai
nav pârâk bîstami. Lîdzîgs ir sabiedrîbas viedoklis par automobiïa
vadîðanu pçc 2 alus pudeïu izdzerðanas – 37% uzskata, ka tas nav
bîstami vai nav pârâk bîstami. Tas norâda, ka daïa cilvçku jopro-
jâm pieòem, ka vieglais alkohols nelielâs devâs neietekmç auto-
vadîðanas spçjas.

VSIA “Rîgas Psihiatrijas un narkoloìijas centrs” Narkoloìijas
palîdzîbas dienesta vadîtâja Dr. Astrîda Stirna uzsver: “Ðis uzskats ir
maldîgs, jo pat tad, ja alkohols asinîs ir mazâk par 0,5 promilçm, auto-
vadîtâjam ir izmainîta uztvere ar palçninâtu reakcijas âtrumu. Lîdzîga
ir situâcija arî cilvçkam ar paìiru sindromu – jo ir uzmanîbas traucçju-
mi, daþkârt psihiski traucçjumi – bailes,
trauksmes sajûta, kâ arî galvassâpes, reiboòi,
tâpat arî roku trîce, paaugstinâts asins-
spiediens, slikta dûða. Tâpçc aicinu izvçrtçt
ikvienu situâciju un nepârvçrtçt savas 
spçjas.” 

Pçtîjums liecina, ka sabiedrîbas sociâlâ
atbildîba paaugstinâs, tomçr 14% aptaujâto
joprojâm atzîst, ka pçdçjâ pusgada laikâ ir
vadîjuði automobili pçc alkohola lietoðanas.
Tâpat 8% respondentu atzina, ka ir braukuði
kâ pasaþieri automaðînâ, kuras vadîtâjs ir
bijis iedzçris. Tam, kâpçc respondenti ir
ïâvuði iereibuðam vadîtâjam sçsties pie
stûres tika minçtas daþâdas atrunas,
piemçram, ka neesot nozîmes mçìinât
atturçt, ka tâ ir katra paða atbildîba vai arî, ka
paziòas brauc droði arî iedzçruði. Pozitîvi, ka
65% aptaujâto apgalvo, ka ne tikai paði
nevada automobili reibumâ, bet arî cenðas
atturçt no tâ savus draugus un paziòas. 

Interesanti, ka uz jautâjumu par to, kur ir mazâk bîstami braukt
reibumâ, 12 % respondentu atbild, ka pa lauku ceïiem alkohola
reibumâ vadît automobili ir mazâk bîstami. Vairums (85%) respon-
dentu tomçr uzskata, ka visur bîstamîba ir vienâda. Respondentu
atbildes liecina, ka visticamâk iereibuðus autovadîtâjus varçs sastapt
uz lauku ceïiem. Tomçr jâatgâdina, ka braucot alkohola reibumâ nav
nozîmes kur tiek braukts, jo iereibuða vadîtâja uztveres traucçjumi var
bût par iemeslu satiksmes negadîjumam jebkurâ vietâ.

Respondentiem tâpat tika jautâts, kas var mazinât alkohola reibu-
mu. Vairums cilvçku uzskata, ka alkohola reibumu var mazinât ar
daþâdiem lîdzekïiem. Cilvçki uzskata, ka reibumu var mazinât paçdot
pirms alkohola lietoðanas (30%), aktîvi kustoties (20%), dzerot daudz

ûdens (18%), ejot pirtî (14%), paçdot arî pçc alkohola lietoðanas
(13%) vai pat dzerot kefîru (1%). Tikai nedaudz vairâk kâ puse respon-
dentu (56%) uzskata, ka reibumu nekas nevar mazinât, un ir jânogai-
da, kad tas izdalâs no organisma. Eksperti iesaka – visdroðâk pie stûres
ir sçsties 24 stundas pçc kârtîgas ballçðanâs. 

Atgâdinâm, ka Ceïu satiksmes droðîbas direkcija (CSDD) sadar-
bîbâ ar Satiksmes ministriju, Iekðlietu ministriju un Valsts policiju ir
uzsâkusi ceïu satiksmes droðîbas kampaòu Izguli reibumu!, kuras
mçríis ir samazinât iereibuðu ðoferu atraðanos pie stûres, kâ arî ðâdos
negadîjumos ievainoto un bojâgâjuðo skaitu. Ðogad îpaðs uzsvars tiek
veltîts nâkamajam rîtam pçc svinçðanas, jo autovadîtâji mçdz savu
veselîbas stâvokli novçrtçt pârlieku optimistiski, uzskatot, ka ir spçjî-
gi pilnvçrtîgi vadît transportlîdzekli.

Kampaòas ietvaros izveidotais informatîvais Reibummetrs, kas
palîdz noteikt aptuvenu laiku, cik ilgi nedrîkst vadît transportlîdzekli
pçc konkrçta alkohola veida un daudzuma lietoðanas, guvis lietotâju
atsaucîbu. Reibummetrs ir izvietots mâjas lapâ
www.1188.lv/reibummetrs, taèu ðo informâciju iespçjams uzzinât arî
piezvanot 1188 un nosaucot prasîtos parametrus. 

Satiksmes droðîbas kampaòa Izguli reibumu! tiek lîdzfinansçta no
OCTA lîdzekïiem. Kampaòu atbalsta AAS ERGO Latvija, uzziòu
dienests 1188 un SIA Latvija Statoil.

*Aptauja tika veikta Market Data interneta aptauju panelî
Viedokli.lv, laika periodâ no 02.06.2010. lîdz 09.06.2010.

Turpmâk maksimâlais naudas sods, ko
varçs piemçrot par transportlîdzekïa
vadîðanu reibumâ, bûs lîdz 1000 latiem, bet
vadîðanas tiesîbas varçs atòemt pat uz 4
gadiem. Bargie sodi stâjâ s spçkâ 23. jûnijâ. 

Ðâdu sankciju ievieðanu paredz grozîjumi
Latvijas Administratîvo pârkâpumu kodeksâ
(LAPK), kas otrdien, 22. jûnijâ, publicçti
laikrakstâ Latvijas Vçstnesis.  

Jaunâs izmaiòas paredz, ka par trans-
portlîdzekïa vadîðanu reibumâ, ja alkohola
koncentrâcija asinîs vai izelpâ ir 0,2 – 0,5
promiles, vadîtâju, kura stâþs ir mazâks par
diviem gadiem, varçs sodît ar 150 – 300 latu
lielu naudas sodu un atòemt autovadîtâja
apliecîbu uz seðiem mçneðiem. 

Ja vadîtâjam konstatçs 0,5 – 1,0 promili,
viòam piemçros naudas sodu 300 – 450 latu
apmçrâ un atòems vadîðanas tiesîbas uz vienu
gadu.

Konstatçjot 1,0 – 1,5 promiles alkohola
reibuma, vadîtâjam varçs piemçrot 5 – 10
diennaktis administratîvâ aresta, naudas sodu
600 – 800 latiem un uz diviem gadiem atòemt
vadîðanas tiesîbas.

Savukârt pârsniedzot 1,5 promiïu alkoho-
la koncentrâciju organismâ, vadîtâjam varçs
piemçrot administratîvo arestu 10 – 15 dien-
naktîm, naudas sodu 800 – 1000 latu apmçrâ
un atòemt vadîðanas tiesîbas uz èetriem
gadiem. Ðâdi sodi attiecas arî uz vadîtâjiem,
kuru organismâ konstatç narkotiskâs, psi-
hotropâs, toksiskâs vai citas apreibinoðâs
vielas, kâ arî par bçgðanu no policijas.

Bûtîbâ lîdz ðim LAPK spçkâ esoðie sodi
par braukðanu reibumâ ir palielinâti gandrîz
divas reizes. Paðlaik maksimâlais naudas sods
par braukðanu reibumâ ir 500 lati. Savukârt,
maksimâlais termiòð, uz kâdu ir iespçjams
atòemt vadîðanas tiesîbas, ir 2 gadi. 

Jaunâs sankcijas paaugstinâs ceïu
satiksmes droðîbu un preventîvi samazinâs to
negadîjumu skaitu, kas izraisîti reibumâ. Jau
ziòots, ka Latvija sasniegusi Veronas deklarâ-
cijâ nosprausto mçríi – lîdz 2010. gadam
vairâk kâ uz pusi samazinâts bojâgâjuðo skaits
salîdzinâjumâ ar 2001. gadu. Darbs ðai jomâ
jâturpina, jo lîdz 2013. gadam negadîjumos
bojâgâjuðo skaits samazinâjies par 70% iepre-
tim 2001. gada râdîtâjiem.

JAUNIE SODI PAR BRAUKÐANU REIBUMÂ 
STÂJÂS SPÇKÂ LÎGO DIENÂ

4. un 5. jûnijâ Ronîðos tika noskaidroti
Latvijas labâkie jaunie velosipçdisti.  Bçrniem
bija jâiztur tâdi pârbaudîjumi kâ ðíçrðïu
braukðana, teorçtiskie jautâjumi par satiksmes
droðîbu, jâpârzina velosipçda uzbûve un  jâspçj
sniegt neatliekamo palîdzîbu traumas
gadîjumâ. 

2010. gada Latvijas labâkâs Jauno
satiksmes dalîbnieku foruma komandas ir: 1.
vieta – Madonas rajona Kusas pamatskolas
komanda Kusa-1, 2. vieta – Rîgas rajona
Baloþu vidusskola un 3. vieta – Jaunie
velosipçdisti no Gulbenes rajona Ozolkalna
pamatskolas. Ozolkalna jaunieðiem izdevâs
revanðçties par pagâjuðo gadu, kad lîdz treðajai
vietai pietrûka tikai 0.3 punktu. Visu trîs skolu
komandas pçdçjo gadu laikâ parâdîjuðas
lielisku sniegumu – kopð 2008. gada gan
Kusas, gan Ozolkalna pamatskolas atraduðâs

labâko èetriniekâ, kamçr Baloþu vidusskola
parâdîjusi visstraujâko izaugsmi, jo 2008. gadâ
tâ ieòçma tikai 17. vietu. Augstie sasniegumi
parâda, ka liela nozîme ir attieksmei pret
daþâdiem jaunieðu sporta un attîstîbas pasâku-
miem, jo Baloþos ik gadu tiek rîkotas velo
droðîbas sacensîbas, kurâs piedalâs jaunie
velosipçdisti, un kas veidotas pçc Jauno
satiksmes dalîbnieku foruma parauga. 

Interesanti, ka ðogad minçto skolu
pârstâvji bija labâkie gan komandu, gan indi-
viduâlajâ vçrtçjumâ. Tas nozîmç, ka jauno
velosipçdistu sagatavotîbas lîmenis ir audzis.
To atzina arî sacensîbu tiesneði, îpaði atzîmçjot
bçrnu spçju koncentrçties un nesamulst pat
sareþìîtâkos uzdevumus veicot. 

Augustâ individuâlâ vçrtçjuma 8 labâkie
velosipçdisti sacentîsies par iespçju kïût par
vienu no 4 Latvijas izlases dalîbniekiem. Par

tiesîbâm doties uz Eiropas sacensîbâm
Maíedonijas galvaspilsçtâ Skopjç cînîsies
Anastasija Noskova, Anna Tararuja, Roberta
Anna Bambe un Rihards Matîss Lipsnis
(Baloþu vidusskola), Airita Motivâne un
Matîss Tîrums (Ozolkalna pamatskola), Atis
Valdbergs un Matîss Kïaviòð (Kusas
pamatskola). 

Jau vairâkus gadus mûsu sacensîbu atbal-
stîtâji ir OKarte, kas rûpçjas par balvâm sacen-
sîbu uzvarçtâjiem, LAMB, kas nodroðina
iespçju labâkajiem Latvijas skolçniem
piedalîties Eiropas sacensîbâs, kâ arî OCTA, ar
kuras lîdzekïiem Jauno satiksmes dalîbnieku
forums tiek finansçts. 

Sîkâka informâcija par CSDD izglîtîbas
projektiem satiksmes droðîbâ, to mçríiem un
uzdevumiem ir atrodami CSDD mâjas lapâ –
www.csdd.lv – sadaïâ Sabiedriskâs aktivitâtes.



Papçtot nesenâs pagâtnes vçsturi, rodas priekðstats, ka
vâcieði, sçþoties pie tehnoloìiskâ kârðu spçles galda, aizvien
patur piedurknç spçcîgâko trumpi. Otrajâ pasaules karâ, kad
Airacobra, Supermarine Spitfire un Hurricane kaujas lid-
maðînas diezgan nopietni sâka apdraudçt Luftwaffe kaujas
lidmaðînu “gaisa valdnieku” titulu, Vâcija radîja apvçrsumu
aviâcijas jomâ, radot iznîcinâtâju ar reaktîvo dzinçju
Messerschmitt ME262 STURMVOGEL. Pçc Otrâ pasaules
kara lidotâju nostâstiem, mçìinât godîgâ cîòâ pieveikt ðo
lidaparâtu bija tas pats, kas ar Þiguli censties noíert Ferrari. 

Lai “ielauztos” litrîgo sporta motociklu lauciòâ, kur
“mûziku pasûta” vadoðais Japânas èetrinieks – Honda,
Yamaha, Suzuki un Kawasaki, ir jâbût vai nu neprâtim, vai
ìçnijam. Droði vien daudzi tâ arî padomâja, kad sâka
izplatîties baumas par to, ka BMW gatavojas debitçt sporta
motociklu arçnâ. Òemot vçrâ, ka BMW nav bijusi pieredze
ðâda tipa motociklu radîðanâ, jaunais BMW produkts tika
gaidîts ar îpaðu nepacietîbu. Tomçr lielâkais pârsteigums bija
tad, kad ðis motocikls izbrauca pa rûpnîcas vârtiem. Visi
aptvçra, ka BMW kârtçjo reizi ir izvilcis no piedurknes
trumpi, radot mûsdienu STURMVOGEL – BMW S1000RR.

Motociklu pirmo reizi ieraugot, tâ siluetâ it kâ neko
radikâlu nepamanâm. Virsbûves lînijas ir tâdas, kâdas esam
pieraduði redzçt ðâda tipa motocikliem. Acîmredzot BMW
bija nolçmuði no laba labu nemeklçt. Ja nu vienîgi ieviest
motocikla priekðçjâ daïâ atseviðíu BMW motociklu atpazîs-
tamîbas “firmas zîmi” – asimetriskos lukturus. Savdabîgi ðî
asimetrija izpauþas arî sânu paneïu dizainâ – labajâ pusç

motociklam ir izveidotas atveres, kas atgâdina haizivs þaunas
(ðis dizaina elements asociçjas ar 80. gadu BMW E23 sçrijas
automobiïiem, kas sava dizaina dçï tika sauktas par
haizivîm), savukârt kreisajâ sânâ “þaunu” vietâ ir tikai necila
tehnoloìiska atvere. Pat priekðçjâs dakðas augðçjais tiltiòð ir
asimetrisks! Lai tur vai kâ, vâcieðiem acîmredzot ir sava
izpratne par dizainu. Toties neviens to noteikti nesajauks ne
ar vienu citu motociklu.

Rûpîgi iedziïinoties virsbûves dizainâ, nevar nepamanît
vçl kâdu interesantu elementu – sânu paneïus. Ja paskatâs uz
motociklu no priekðpuses, ir redzams, ka tie veidoti tâdâ paðâ
formâ, kâ Honda VFR1200F modelim. To uzdevums ir
nodroðinât korpusa stabilitâti, braucot lielâ âtrumâ, un ðo

uzdevumu tie veic lieliski. 
BMW inþenieri ir pievçrsuði savu uzmanîbu vçl kâdam

“sîkumam” – motociklam ir uzstâdîti îpaði aizsargpaneïi
degvielas bâkas sâniem. To uzdevums ir novçrst cauruma
raðanos bâkâ, kritiena gadîjumâ ilgstoði ðïûcot pa asfaltu.

S1000RR ir uzstâdîta Sachs raþojuma pilnîbâ regulçjamâ
priekðçjâ dakða. Tieði tâpat ir arî ar aizmugurçjo amortiza-
toru. Òemot vçrâ to plaðâs regulçðanas iespçjas, ðâ motocik-

la potenciâlajam îpaðniekam ir radîta neliela dâvana – aiz-
dedzes atslçgas gals ir veidots kâ skrûvgriezis. Sîkums, bet
patîkami! Turklât visas regulçðanas iespçjas ir graduçtas ar
10 pozîciju skalu, kas kopâ ar informatîvâm uzlîmçm krietni
atvieglo piekares regulçðanu daþâdiem braukðanas reþîmiem.

Uz priekðçjâ riteòa ir uzstâdîtas Brembo monoblock
radiâlâs bremzes, kas savu darbu veic vienkârði izcili. Tomçr

visinteresantâkâ bremþu sastâvdaïa ir jaunâ sacîkðu ABS
sistçma, kurai tâpat kâ dzinçjam ir vairâki darbîbas reþîmi.
Tâs svars ir tikai 2,5 kilogrami, kas veido ceturto daïu no
Hondas C-ABS sistçmas svara, ko uzstâda jaunajiem
CBR600RR un Fireblade modeïiem.

Òemot vçrâ, ka motocikls ir radîts kâ tîrasiòu supersport
motocikls, tâ îstâ vieta, manuprât, bûtu sacîkðu trasç. Jâ,
BMW inþenieri ir parûpçjuðies par tâdiem atribûtiem, kâ ABS,
DTC (beidzot esam sagaidîjuði to, ka ðîs sistçmas var arî
atslçgt ar vienkârðu pogas kustîbu) un “adaptçjuði” to

braukðanai pa koplietoðanas ceïiem. Tomçr îss izbrauciens pa
pilsçtu neizraisîja pârliecîbu par to, ka tâ ir îstâ S1000RR
vide. Gan izteikti sportiskâ sçdpozîcija ar augstu paceltiem
kâpðïiem (tâ liek braucçjam ieòemt “þokeja pozu”, kas, brau-
cot sporta reþîmâ, ïauj pilnvçrtîgi izmantot motocikla poten-
ciâlu un saglabât ar to abpusçju un labi kontrolçjamu saikni),
gan spoguïi (ar savu sporta motocikliem raksturîgo apðaubâ-
mo funkcionalitâti), gan karstums, kas nâca no dzinçja,
stâvot krustojumos (diezgan jûtami uzkarsa pat motocikla
râmis), signalizçja par to, ka motocikls alkst pçc sacîkstçm.
Papildus minçtajam bija krietni vien “jâpieðaujas”, lai atrastu
“neitrâli”. Pirmais un otrais pârnesums atradâs tik tuvu viens
pie otra, ka “ielikðana neitrâlç” jau pirmajâ mçìinâjumâ izde-
vâs ïoti reti. Savukârt sportiskâ braukðanas reþîmâ ðâda
nianse nâk tikai par labu, jo praktiski izslçdz “uzkârðanos”
starp pârnesumiem.

Motocikls ir ne tikai viens no tehniski attîstîtâkajiem, bet
arî viens no jaudîgâkajiem savâ klasç. Gandrîz 185 ZS jauda
uz aizmugurçjâ riteòa pie 13 000 apgr./min! Aplûkojot
tuvâko konkurentu râdîtâjus, starpîba ir iespaidîga – Honda
CBR1000RR Fireblade 161 ZS/12 000 apgr. min, Suzuki
GSX-R1000 164 ZS/11 600 apgr. min, Kawasaki ZX-10R 166
ZS/11 900 apgr. min un Yamaha YZF-R1 159 ZS/12 300
apgr. min.

Zinot manu tieksmi pârbaudît dabâ testçjamâs tehnikas
uzdoto raksturlielumu atbilstîbu reâlajai situâcijai, pirms
testa daudzi interesenti uzdeva jautâjumu, vai tieðâm ðis
motocikls ir spçjîgs attîstît vairâk nekâ 300 km/h lielu 
âtrumu? 

Diemþçl nelielais izbrauciens ar S1000RR neïâva rast
pilnvçrtîgu atbildi uz ðo aktuâlo jautâjumu. Tomçr tas atklâja
daþas vçrâ òemamas nianses. Ja vçlaties braukt ïoti âtri, der
zinât, ka standarta stikls ir paredzçts salîdzinoði neliela augu-
ma braucçjiem. Lielâ âtrumâ gaisa plûsma tika novirzîta tieði
íiverç ar tik lielu spçku, ka pabraukt âtrâk par 250 km/h fizis-

ki nebija iespçjams. Lai kâ arî centos mainît savu sçdpozîci-
ju uz motocikla, rezultâts bija viens un tas pats. Secinâjums
viens: ja esat augumâ ap un virs 1,80 m un gribat braukt
âtrâk, tad mainiet vçjstiklu uz augstâku, jo motocikla jaudas
potenciâls ir vienkârði fantastisks – pat sasniedzot ðâdu âtru-
mu, piektais un sestais pârnesums netika izmantots.

Lai lasîtâjiem rastos pilnîgâks priekðstats par S1000RR
âtruma potenciâlu, nolçmâm pârbaudît, kâdu âtrumu ir iespç-
jams attîstît “ejoðâkajos” pârnesumos. Rezultâti nelika uz
sevi ilgi gaidît – otrajâ pârnesumâ ierobeþotâjs nostrâdâja pie
192 km/h, treðajâ – pie 230 km/h! 

Ar vienkârðu pogas nospieðanu vadîtâjs pats var noteikt,
kâdu dzinçja darbîbas reþîmu vçlas izmantot – RAIN, SPORT
vai SLICK.

Interesanti, ka motocikls attîsta daþâdu jaudu daþâdos
pârnesumos. “Vismaigâkais” ir RAIN reþîms – 129 ZS un
138 ZS attiecîgi pirmajâ un otrajâ pârnesumâ, pieaugot
“tikai” lîdz 144 ZS sekojoðos èetros pârnesumos. Dzinçja
jaudas kritums samçrâ strauji notiek jau pçc 12 500
apgr./min. Savukârt maksimâlais âtrums, ko iespçjams attîstît
attiecîgajâ pârnesumâ, no tâ NEMAINÂS! 

SLICK un SPORT reþîmi ir gandrîz identiski. SPORT
reþîmâ pirmajâ pârnesumâ dzinçjs attîsta 148 ZS, otrajâ –
170 ZS, treðajâ – 178 ZS, bet savu maksimâlo jaudu – 184,5
ZS – sasniedzot attiecîgi ceturtajâ, piektajâ un sestajâ pârne-
sumâ. Vienîgi SLICK reþîmâ pirmajâ, otrajâ un treðajâ pâr-
nesumâ jauda ir par aptuveni 3 ZS lielâka. Kâdçï tik dîvaini
reþîmi? Domâju, ka ar dîvainîbâm ðeit nav nekâda sakara,
drîzâk tas ir ïoti saprâtîgs risinâjums ierobeþot jaudu pirma-
jos pârnesumos. Ja maksimâlo jaudu dzinçjs attîstîtu pirma-
jos pârnesumos, motocikls citâdi nepârvietotos kâ tikai uz
aizmugurçjâ riteòa. 

“Visgarðîgâkais” ðim motociklam izrâdîjâs SPORT
reþîms. Ja vçlaties izbaudît ðâ motocikla “reaktîvâ iznîcinâtâ-
ja” vilkmi, turiet to apgriezienu diapazonâ no 11 000 lîdz
13 000 apgr./min, un sajûta bûs tâda, ka lidmaðînas debesîs
sâk atpalikt. 

Testa laikâ motociklam atklâjâs kâda îpatnîba – tam nav
degvielas lîmeòa râdîtâja. Tas ir aprîkots tikai ar degvielas
rezerves atlikuma indikatoru, kas ieslçdzas tad, kad bâkâ ir
atlicis degvielas ne vairâk kâ 50 kilometriem, un uzrâda
iespçjamo veicamo distanci ar atlikuðâs degvielas daudzumu.
Òemot vçrâ, ka motocikla bâkâ ietilpst 17,5 litri degvielas,
tests sanâca gauþâm îss – 1,5 h lîdz atlikuma indikatora
iedegðanâs brîdim (30 minûtes trasç un stunda uz kop-
lietoðanas ceïiem). Lai arî iepazîðanâs brîdis ar S1000RR bija
gauþâm îss, tas tomçr deva aptuvenu priekðstatu par moto-
cikla degvielas patçriòu. Sportiskâ braukðanas reþîmâ tas bija
aptuveni 9,2 litri/100 km, kas nepavisam nav galçjâ
“apetîtes” robeþa. 

Testa secinâjumi? Uzskatu, ka tas ir pilnvçrtîgs sporta
“instruments”, kurð ir radîts, lai ar to strâdâtu augstu
sportisku rezultâtu sasniegðanai. Pat ar 30 minûtçm trasç
pietika, lai saprastu, ka tuvâkajiem konkurentiem ir pamats
nopietnam satraukumam.

Domâju, ka BMW S1000RR tuvâkajâ nâkotnç aizsâks
jaunu “bruòoðanâs çras” sâkumu sporta motociklu aprindâs,
kas mums – ðâdas tehnikas lietotâjiem – nâk tikai par labu,
vai ne?

Autoinfo redakcija pateicas sporta kompleksam 333 par
izrâdîto atbalstu testa organizçðanâ.         Foto: Kaspars Bergmanis

Jums ir iespçja apgût motobraukðanas programmu, kas ir veidota uz
îpaðas braukðanas tehnikas kursa bâzes un tâ ir piemçrojama visiem ielu
motociklu tipiem sâkot n  o èoperiem beidzot ar superbaikiem. Tâ ir izveido-
ta, lai motobraucçji varçtu paaugstinât savu zinâðanu lîmeni un apgûtu
speciâlo braukðanas tehniku, kâ rezultâtâ iemâcîtu braucçjiem pareizi pâr-
valdît motociklu un tikt galâ ar bîstamâm situâcijâm.

Daudzas lietas bûs ðokçjoðs atklâjums pat pieredzçjuðiem braucçjiem!
Pieredzçjuða instruktora uzraudzîbâ Jûs varçsiet apgût:
– speciâlo braukðanas tehniku; 
– kâ pareizi rîkoties avârijas situâcijâs, atpazît tâs un novçrst to  
raðanos;
–   motocikla tehnisko îpatnîbu izmantoðanu braukðanas uzlaboðanai.

Ïoti interesanta apmâcîbas programma, kas iekïauj sevî zinâðanas
sâkot ar pareizu riepu izvçli un beidzot ar sacîkðu stila braukðanu un psi-
holoìisko barjeru pârvarçðanu. Apmâcîbas programma izveidota tâ, lai
nodroðinâtu maksimâlu zinâðanu daudzuma apgûðanu un braukðanas
tehnikas lîmeòa paaugstinâðanu salîdzinoði îsâ laika periodâ.

Apmâcîbas kurss ietver sevî îpaðu teorçtisko zinâðanu pamatbâzi un
praktiskâs braukðanas nodarbîbas. 

Apmâcîbas ir iespçjamas kâ latvieðu, tâ krievu valodâ.

Pieteikðanâs un informâcija pa tâlruni  29222431  
Ronalds Cimoðka (Spider) e-mail:  rcunlimited@inbox.lv

Ronalds Cimoðka
Autoinfo moto eksperts

Vecums 36 gadi, 
Augums 1,80 m
Svars 83 kg
Motobraucçja stâþs 18 gadi

BMW  S1000RR  TESTS

SPECIALIZÇTÂ MOTO BRAUKÐANAS SKOLA
RC Unlimited

VAI VÇLATIES IEMÂCÎTIES 
BRAUKT AR MOTOCIKLU 

KÂ PROFESIONÂÏI?
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Aizmugures pabeigtîbu pasvîtro uzrautai apakðlûpai lîdzîgs
bampers un divi izpûtçju uzgaïi zem tâ. Aerodinamiskâs

pretestîbas koeficients ðai noapaïotajai virsbûvei ir 0,35.
Volvo dizaineri uzskata, ka no izmçra nav jâkautrçjas, un
Volvo XC60 patieðâm uz saviem 18 collu riteòiem ir prâvs
auto: garums 4628 mm, platums 1890 mm, augstums 1709
mm, riteòu bâze 2769 mm, klîrenss 231 mm, bagâþas
ietilpîba 496 litri. Pçc visiem izmçriem XC60 pârspçj GLK,
tas ir augstâks, garâks un platâks pat par BMX X3 un
Audi Q5. 

Iesçþoties XC60 salonâ un aizverot durvis, liekas, ka

atrodies akustiski sterilâ skaòu ierakstu studijâ, jo
tehnoloìiski uzlabotie sânu logi ielas trokðòus padara prak-
tiski nedzirdamus. Salons ir elegants, pamatîgi veidots un
atbilstoðs cenai. Volvo ar stûri, paneli un griestiem ðâdâ

tiramisû krâsâ ir patiesi neatvairâms. Markas vizîtkarte ir
plânais viduskonsoles dçlis, kas vizuâli ðíiet, it kâ gaisâ
iekârts. Taèu ðeit dçlis pagriezts pret vadîtâju – kaut kas

neraksturîgs Volvo, kas vçl nesen “apgalvoja”, ka panelim
jâkomunicç ar visiem pasaþieriem. Momentum un Summum
aprîkojuma lîmeòi lutina ar alumîniju, skaistu, dabiskas
krâsas koka apdari un perfektiem âdas sçdekïiem ar uzlabo-
tu atzveltnes formu. Veiksmîgs salona risinâjums ir aiz-
mugurçjâ sçdekïa novietojums augstâk par priekðçjiem,
tâdçï tajâ sçdoðie labâk var pârredzçt ceïu. Bçrniem tas
noteikti patiks! XC60 ir vieta visam – plaðam piecvietîgam

salonam, tâdâm paðâm aizmugurçjâm sândurvîm un pat
daudzstâvu bagâþniekam, kur somu nodalîjumam ir dubul-
ta grîda.

XC60 dzinçju klâstâ ir divas D5 jeb 2,4 l turbodîzeïa
versijas (163 ZS un 185 ZS), bet mums degustâcijai tika
jaudîgais T6 benzîna 285 ZS turbomotors, kas tiek
piedâvâts tikai ar seðpakâpju Geartronic automâtu. T6 tur-
bodzinçjs ir vienmçrîgs un âtrs, taèu ïoti çdelîgs. Vidçjais
patçriòð ir vismaz 12 l/100km, bet – ja vçlçsies izmantot
paâtrinâjumu 7,5 sekundçs lîdz simtam, patçriòð vçl
pieaugs. Protams, ar 285 zirgu jaudu XC60 lidos kâ raíete,
taèu arî degvielas bâkas râdîtâjs kritîs tik strauji, it kâ ben-
zînu lietu zemç. Nevainojamais gaitas komforts ïauj ðo
SUV uzskatît par ìimençm piemçrotu gargabalnieku.
Virsbûves svârstîbas ir minimâlas, stûre atsaucîga (no
atdures lîdz atdurei – tikai 2,9 apgriezieni) un pieðíir XC60
labu manevrçtspçju pilsçtâ. XC60 gudrâ Haldex pilnpiedz-
iòa ar daudzdisku sajûgu vajadzîbas gadîjumâ palaiþ
nedaudz griezes arî uz pakaïçjiem riteòiem, taèu par 95%
tas ir priekðpiedziòas auto. Ðâda pilnpiedziòas sistçma liek

ieturçt distanci no îsta bezceïnieka, taèu 23 cm klîrenss un
18 collu riteòi ir pietiekami argumenti, lai nebaidîtos
pamest asfaltu un aizbrauktu lîdz jebkurai upmalai. Piekare
lieliski izolç grambas un lîkumos neðíiebj auto, nodroðinot
lielisku kompromisu starp gaitas komfortu un vadâmîbu. 

Volvo ir pirmais autoraþotâjs, kas katra XC60 standar-
ta aprîkojumâ ieviesis City Safety sistçmu. Lâzerradars
mçra attâlumu lîdz priekðçjai automaðînai, un, ja âtrums
nepârsniedz 50 km/h, XC60 pats pilnîbâ nobremzç,
novçrðot sadursmi bez vadîtâja iejaukðanâs. XC60 ievietots
viss, ko Volvo radîjis aktîvajâ un pasîvajâ droðîbâ lîdz ðim,
tas ir visu laiku droðâkais Volvo. Interesanti, ka Volvo nav
uzbâzîgs – ja apnikuði brîdinoðie skaòu signâli un mirguïo-
joðâs brîdinâjuma lampiòas, kas liek par sevi manît katr-
reiz, kad ðíçrso joslas sadaloðo lîniju uz ceïa vai piebrauc
tuvâk priekðçjam auto, vadîtâjs var pats ðîs droðîbas sistç-
mas atslçgt. Degustçtâ auto cena – Ls 31790.

VOLVO XC60 VÇRTÇJUMS
Plusi: izskatîgs, kluss un jaudîgs auto ar plaðu salonu

un milzîgu bagâþnieku; izcils gaitas un vadâmîbas kompro-
miss; droðîba.

Mînusi: seðu cilindru benzîna turbodzinçjs ir ïoti
çdelîgs; tik jaudîgam dzinçjam piestâvçtu sportiski asâka
vadâmîba.

Volvo XC60” ir ne tikai droðâkais, bet arî skaistâkais
auto, kas ðajâ gadsimtâ radîts Zviedrijâ. Tajâ apvienota
minivena ietilpîba un kupejas pievilcîba. Lieliska izvçle, ja
nepiecieðama alternatîva ietilpîgam ìimenes universâlim ar
atzîstamâm bezceïu iespçjâm un komfortablu salonu.

MERCEDES-BENZ GLK
Daimler AG uz C klases W204 platformas izveidojis

kompaktu krosoveru GLK. Ðâ auto dizains izdevies vairâk
nekâ savdabîgs – ðíiet, ka automobilim apaïi ir tikai riteòi
un stûre, bet viss pârçjais – kantains. GLK ârçjam izskatam
ikviens pievçrð uzmanîbu, jo tas dîvainâ kantainuma dçï
atðíiras no visiem citiem mûsdienu auto. Un rada neap-

zinâtu vçlmi meklçt lîdzîbas ar 30 gadus veco G klasi, jeb
Gelandewagen, kas vizuâli nav mainîjusies kopð
1979. gada, taèu zinâmâs aprindâs aizvien ir pieprasîts. Par
spîti Mercedes GLK pasaules pirmizrâdei filmâ Sekss un
lielpilsçta, simtprocentîgi maskulînais GLK nu nemaz
neizskatâs pçc dâmu parketnieka, lai gan gaisa aerodi-
namiskâs pretestîbas koeficients ðai kantainajai virsbûvei ir
pietiekami mûsdienîgs – 0,34. Izmçri GLK ir pietiekami
kompakti: garums 4529 mm, platums 1839 mm, augstums
1689 mm, riteòu bâze 2756 mm, klîrenss 201 mm, bagâþas
ietilpîba 450 litri. Tieðajiem konkurentiem BMW X3 un
Audi Q5 abiem ir nedaudz garâka un platâka, taèu par gan-
drîz 40 mm zemâka virsbûve. virsbûves proporcijas atðíi-
ras no visiem klasesbiedriem, jo tâ platais un plakanais
motora pârsegs zemo priekðdaïu vizuâli izstiepj ïoti garu un
bez plûstoða savienojuma pârtop par augstu, èetrkantîgu
pasaþieru telpu.

GLK salona interjera elementi atgâdina jebkuru Ðtut-
gartes izstrâdâjumu – tas pats apaïo mçrinstrumentu bloks,
pulçtas alumînija detaïas galvenajâ panelî, vadîbas funkci-
jas sakoncentrçtas vienîgajâ svirâ, kas atrodas stûres kolon-
nas kreisajâ pusç.                  (Turpinâjums 8. lpp.)



MÂKSLAS STUDENTAM NO LATVIJAS – 
2.VIETA CHEVROLET EIROPAS KONKURSÂ.

Jâòa Rozentâla Rîgas mâkslas vidusskolas students Toms Burâns ieguvis
2.vietu Vizuâlâs mâkslas kategorijâ Eiropas jauno mâkslinieku konkursâ Young
Creative Chevrolet 2010 (YCC). Godalgotâ vieta Tomam pieðíirta par oriìinâlu
dizaina risinâjumu jaunajam Chevrolet Spark. Konkursa uzdevums bija pârvei-
dot Spark ârçjo dizainu, vçl vairâk uzsverot un demonstrçjot mazâ Chevrolet pil-
sçtas auto enerìisko un nedaudz agresîvo tçlu.

Young Creative Chevrolet 2010 konkursa Vizuâlâs mâkslas kategorijas 13
labâkie Eiropas mâkslas skolu studentu darbi tika vçrtçti pagâjuðajâ nedçïâ
Zolderâ (Beïìija), pasaules salonautomobiïu èempionâta (WTCC) trasç. Þûrijas
vizuâlas mâkslas eksperts Volfgangs Buhvîzers (Wolfgang Buchwieser), RIDE
Snowboards Europe mârketinga vadîtâjs, atzîmçja, ka jûtas pârsteigts par stu-
dentu projektu augsto kvalitâti un oriìinalitâti. Þûrijâ piedalîjâs arî WTCC
pârstâvis Marèello Lotti (Marcello Lotti) un leìendârais Chevrolet WTCC auto-
braucçjs Alans Menu (Alain Menu). Pirmâ vieta tika pieðíirta Portugâles mâk-
slas studentam Hosç Roha (Jose Rocha), kura radîtais dizains tiks realizçts dzîvç
mazajam Spark kâ Chevrolet WTCC komandas pavadoðajam auto.Young
Creative Chevrolet! ir Eiropas mçroga konkurss, kuru Chevrolet katru gadu rîko
profesionâlo mâkslas skolu studentiem, lai veicinâtu jaunos talantus un viòiem
dotu iespçju gût jaunu, interesantu pieredzi, veidojot profesionâla lîmeòa pro-
jektus. Latvijas topoðie mâkslinieki ar lieliskiem panâkumiem konkursâ piedalâs
jau treðo gadu.

VILCIENA AVÂRIJÂ AUSTRIJÂ – 100 DACIA LÛÞÒOS
Kâ ziòo austrieðu plaðsaziòas lîdzekïi, 16. jûnija naktî, Forarlbergas tuvumâ

no sliedçm noskrçjuði 10 no 16 preèu vagoniem, kas veda jaunus Dacia auto-
mobiïus. Negadîjumâ neviens nav cietis, medicîniskâ palîdzîba sniegta vienîgi
lokomotîves vadîtâjam, kurð ðoka stâvoklî nogâdâts slimnîcâ. 

Attçli no negadîjuma vietas liecina, ka apdzîvotâs vietas Bracas
iedzîvotâjiem krietni vien paveicies, jo vairâki vagoni atrodas tikai daþu metru
attâlumâ no dzîvojamâm mâjâm. Dzelzceïa sastâvs ar 300 jauniem Logan,
Sandero un Duster modeïiem, bija ceïâ no Rumânijas uz Franciju. Negadîjuma
rezultâtâ bojâti vai pilnîgi iznîcinâti vairâk nekâ 100 automobiïi, 800 metrus
dzelzceïa slieþu ieskaitot. Austrijas dzelzceïa vadîba lçð, ka nodarîti zaudçjumi
vairâku miljonu eiro vçrtîbâ.

Avâriju izraisîjis pârâk liels âtrums – vietâ, kur jâbrauc ar âtrumu 60 km/h,
vilciens traucies ar 120 km/h. Iespçjams, ka tas noticis bremþu defekta dçï.

MERCEDES NODEMONSTRÇ JAUNO R-KLASES UNIVERSÂLU
Vâcu autobûves kompânija Mercedes atklâjusi jaunâ 2011. modeïu gada 

R-klases universâla attçlus.
Pçc modernizâcijas R-klases modelis ieguvis jaunu motora pârsega, deko-

ratîvo radiatora resti ar ðíîvja izmçra Mercedes logotipu, jaunus buferus un
starmeðus, kâ arî stûrainas izplûdes sistçmas izejas. 

Minçtie pârveidojumi liek jaunajam R-klases modelim izskatîties nedaudz
piezemçtâkam un ne tik agresîvam.

Nelielas pârmaiòas arî interjerâ, kas kïuvis vçl komfortablâks un aicinât 
aicina doties tâlâkâ ceïâ.

Tehniskâ ziòâ ðtutgartieði neko daudz nav mainîjuði – piedâvâjumâ joprojâm
3,5 litru V6 benzîna motors un viòpus okeâna tik ïoti populârais 3,5 litru Bluetec
turbodîzelis. Jaunums ir 350 CDi V6, kas nomaina veco 320 CDI. Jaunais
motors attîsta 265 ZS un 620 Nm griezes momentu (labâkais râdîtâjs 3 litru
motoru klasç). Raþotâja uzrâdîtais degvielas patçriòð – 8,5 l/100 km.

VOLKSWAGEN ATJAUNO CEÏOTÂJU T5 CALIFORNIA BEACH
Nelieli izmçri, èetras guïvietas, lîdz pat septiòâm sçdvietâm un daudzveidî-

gas transformâcijas iespçjas – tas ir VW T5 California Beach – kompakts ceïo-
jumu automobilis, kas minçto îpaðîbu dçï ieguvis kulta statusu. 

VW turpina to uzlabot un jau no rudens jaunais modelis ar uzlabotu aprîko-
jumu bûs pieejams pircçjiem par visai pievilcîgu cenu – no 36 152 eiro. Vizuâli
to varçs atðíirt pçc jauniem 17 collu tçrauda diskiem un virsbûves krâsas bam-
periem. Aprîkojums bûs papildinâts ar sânu un galvas droðîbas spilveniem, elek-
triskajiem stiklu pacçlâjiem un apsildâmiem spoguïiem. Bâzes modelis ar 84 ZS
TDI dîzeïdzinçju saòems centrâlo atslçgu ar tâlvadîbu un otru akumulatoru
bateriju.

Arî California Beach salons ieguvis jaunus aksesuârus: bîdâmajâs sânu
durvîs paslçptu kempinga galdu un aizmugures durvîs noglabâtus krçslus, þalûz-
ijas visiem logiem vçjstiklu ieskaitot, kâ arî bîdâmu vçdlodziòu kreisajâ pusç.

T5 California Beach Eiropâ var pasûtît jau tagad, tiesa – piegâdes dîleriem
sâksies tikai rudenî, pçc tam kad notiks automobiïa oficiâlâ pirmizrâde Caravan
autoizstâdç Diseldorfâ .

TAIVÂNÂ UZSÂKTA KROSOVERA LUXGEN7 TIRDZNIECÎBA
Taivânas kompânija Taiwanese Yulong Group, kas lîdz ðim nodarbojâs ar

Nissan, Renault un GM automobiïu rûpniecisko raþoðanu, uzsâkusi sava pirmâ
modeïa – krosovera Luxgen7 tirdzniecîbu. 

Premium segmenta SUV, kas vizuâli lîdzinâs Porsche Cayenne, neatpaliek
no tâ arî pçc aprîkojuma lîmeòa. Luxgen7 standarta komplektâcijâ ietilpst 6 gaisa
spilveni, ESC, TCS, ESP, ABS+EBD, nakts redzamîbas sistçma, joslas
pârkâpðanas asistents, parkoðanâs sistçma, kameras, kas nodroðina 360 grâdu
panorâmu, kruîzkontrole, bezatslçgas pieeja.

Septiòvietîgajâ salonâ sçdekïi ar regulçðanas elektropievadu, ventilâcijas un
masâþas funkcijâm, bet centrâlâs konsoles vidû – 10,2 collu skârienjutîgs dis-
plejs ar navigâcijas sistçmu. Priekðçjiem sçdekïiem ir vçl kâda interesanta
funkcija (intelligent anti-theft): nospieþot pogu, iespçjams aktivizçt elektronisko
asistentu, kas pçc braucçju izkâpðanas no salona, pârbîda un fiksç sçdekïus
galçjâ priekðçjâ pozîcijâ, tâdejâdi liedzot zaglim apsçsties pie stûres.

Automaðînas garums ir 4800 mm, platums 1930 mm, augstums 1760 mm,
bet riteòu bâze 2910 mm. Bâzes modelim ir monopievads uz priekðçjiem
riteòiem, taèu Luxgen7 topversija bûs komplektçta ar japâòu kompânijas J-Tekt
pilnpiedziòas sistçmu. Automaðînas dzinçjspçks ir 2,2 litru 175 ZS turbomotors,
kas kombinçts ar Aisin kompânijas piecpakâpju automâtu.

Luxgen7 cena Taivânas tirgû: aptuveni 10 000 eiro par bâzes modeli un 13
000 eiro par maksimâli nokomplektçtu topversiju.

GÂJÇJS UZ CEÏA!
2009. gada statistikas dati* liecina, ka pçrn Latvijâ reìistrçti 3160 ceïu

satiksmes negadîjumi, kuros ir cietuðie. Kopumâ 2009.gadâ ceïu satiksmes
negadîjumos Latvijâ bojâ gâjuði 254 cilvçki, no kuriem 33% jeb 82 cilvçki ir
tieði gâjçji.

Gâjçji ir visneaizsargâtâkâ ceïu satiksmes dalîbnieku grupa. Ceïu satiksmes
negadîjumos, kâ liecina statistikas dati, ïoti bieþi bojâ iet tieði gâjçji. “Rûpçjoties
par savu dzîvîbu un veselîbu, gâjçjiem vienmçr vajadzçtu ievçrot îpaðu
uzmanîbu, atrodoties uz ceïa, kâ arî vienmçr ðíçrsot brauktuvi tikai tad, kad tas
ir teorçtiski droði – uz gâjçju pârejâm un degot zaïajai luksofora gaismai,” norâ-
da Renault Braukðanas Skolas direktors.

Statistikas dati liecina, ka ceïu satiksmes negadîjumus, kuros iesaistîti gâjçji,
nereti izraisa ne tikai autovadîtâji, bet arî paði gâjçji. Viena no bieþâk novçrota-
jâm nevçrîgâkajâm gâjçju rîcîbâm ir pçkðòa parâdîðanâs uz ceïa, piemçram, no
automaðînas aizmugures vai kâda ðíçrðïa, ðíçrsojot ceïu neatïautâ vietâ vai uz

gâjçju pârejas, degot sarkanajam signâlam. Ja gâjçjs ðâdi rîkojas, tad vadîtâjs,
kurð ievçro visus satiksmes noteikumus, ne vienmçr var izvairîties no traìçdijas.
“Ir nepiecieðamas aptuveni sekunde, lai reaìçtu uz pçkðòu situâciju. Savukârt
viena sekunde, pieòemot, ka autovadîtâjs brauc ar 50 km/h, nozîmç 14 nobrauk-
tus metrus, kas ir aptuveni divreiz garâks par gâjçju pârçju, turklât vçl noteikti
jâpierçíina 12 metru apstâðanâs distance,” norâda Renault Braukðanas Skolas
instruktori. Protams, arî autovadîtâji nav nevainîgi, jo nereti arî viòi neievçro
gâjçju tiesîbas uz ceïa.

Viens no galvenajiem principiem, ko gâjçjiem noteikti vajadzçtu ievçrot,
ejot pa brauktuves malu ârpus apdzîvotâm vietâm, ir – turçties ceïa kreisajâ
malâ. Turklât arî tad, ja laika apstâkïi un redzamîba ir laba, gâjçjiem vienmçr
vajadzçtu nçsât atstarotâjus. Savukârt, ejot pa ceïa malu, vajadzçtu izvairîties no
mûzikas klausîðanâs – tas ïaus sadzirdçt tuvojoðâs automaðînas un tâ, iespçjams,
âtrâk reaìçt uz pçkðòâm situâcijâm.

*LR Centrâlâs Statistikas pârvalde

PANOZ ABRUZZI – LEMÂNAS SUPERAUTO 
IKDIENAS LIETOÐANAI

Amerikâòu kompânija Panoz, kas nodarbojas ar sportisku automaðînu
izgatavoðanu nelielâs sçrijâs, prezentçjusi savu treðo modeli Abruzzi, kas
paredzçts koplietoðanas ceïiem. Ja iepriekð nopçrkamâ modeïa Esperanto jauda
bija 305-420 zirgspçku robeþâs, tad tagad Panoz nolçmis ierakstîties superauto
kategorijâ, un, kâ vçsta raþotâja preses relîze, apgâdâjis jauno modeli ar Corvette
ZR1 600 ZS motoru (Esperanto tika izmantots 4,6 l V8 no Ford apcirkòiem). 

Ar rokâm bûvçtajam Abruzzi ir unikâla konstrukcija: virsbûve gatavota no
patentçta kompozîtmateriâla, kas ir vieglâks un izturîgâks par oglekïðíiedru,

motors tam iebûvçts priekðâ, radiators atrodas aizmugurç, bet piedziòa notiek ar
aizmugurçjo riteòu palîdzîbu.

Superauto pilns nosaukums ir Abruzzi Spirit of Le Mans. Automobilis veltîts
leìendârajâm 24 stundu sacîkstçm un izgatavojamo eksemplâru skaits – 81
vienîbas, atbildîs Lemânas sacensîbu skaitam.

Sportkâra sçrijveida raþoðana sâksies tuvâko trîs gadu laikâ. Abruzzi Spirit
of Le Mans maksâs aptuveni 500 000 dolârus un tam bûs pielaide koplietoðanas
ceïiem. 
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-
(Turpinâjums no 6. lpp.)
Tâ pati C klases trîsspieíu multistûre, zilo un balto toòu mijiedarbîba
mçraparâtu panelî, lakoniska un precîzi sakârtota viduskonsole, kas
viss kopâ ir savdabîga Mercedes vizîtkarte. Tradicionâli çrta ir arî
stûres kolonnas un vadîtâja sçdekïa regulâcija (uz durvju paneïa),
sçdeklim ir atmiòas funkcijas trîs braucçju vajadzîbâm, taèu sçdpozîci-
ja ir stâva un augsta kâ klasiskajos apvidus auto. GLK augðdaïa,
salîdzinot ar slaidâkiem auto, ir kâ siltumnîca. Sçþot pie stûres, arî stâ-
vais vçjstikls iegûst zinâmu jçgu, jo vadîtâjs redz visu, kas notiek
viòam apkârt. Skaòas izolâcija ir tik augstâ lîmenî, kâ mersedesos

pierasts. Priekðçjos sçdekïos par vietas trûkumu nevajadzçtu sûdzçties,
taèu – ja vadîtâjs ir garâks par 1,88 m, aizmugurç otrs tikpat garð cil-
vçks ilgi nosçdçt nevarçs, arî trijatâ aizmugures dîvânâ pârâk çrti
nebûs. Bagâþas nodalîjums ir pietiekami liels, lai iekrautu trîs kartu-
peïu maisus, bet vai ðim automobilim piestâvçs dubïaini logi un ar
smiltîm piebçrts bagâþnieks? Masîvo C statòu dçï aizmugures
pârredzamîba ir apgrûtinâta, tâpçc nepiecieðami parkoðanâs sensori. 

Vçlme kritizçt GLK pâriet, tiklîdz ir uzsâkts brauciens. Degustçtais
GLK 320 CDI ir aprîkots ar 3 l seðcilindru V6 turbodîzeli. Motors attîs-
ta 224 ZS un 540 òûtonmetrus, kas sajûtami, tiklîdz nospiests akselera-
tora pedâlis. Par spîti zvçrîgajam riteòu izmçram (19 collas) un 1880 kg
paðmasai, auto spçji raujas uz priekðu, turklât bez jûtamiem vilkmes
pârrâvumiem. Tam jau standartâ tiek piedâvâta 7G-Tronic”
automâtiskâ pârnesumkârba. Ja 224 ZS motors pats neprotas laikâ
pârslçgties uz leju, tam var piebikstît ar lâpstiòâm zem stûres. Tomçr
4MATIC pilnpiedziòa un stûrainais dizains ar stâvo vçjstiklu prasa
savu, tâpçc degvielas patçriòð reti nokrît zem 9 l/100 km, bet pilsçtâ
strauji ceïas. Taèu dârgam parketniekam ar paâtrinâjumu lîdz 100 km/h
7,5 sekundçs un apbrînojamu elastîbu daþâdos braukðanas apstâkïos tas
ir piedodami. 

Galvenais iemesls, kâpçc Mercedes cienîtâjam ir vçrts pirkt GLK,
ir nevis ðâ automobiïa izskats, bet – gaita. 4x4 automaðînai ar zempro-
fila riepâm un parastâm tçrauda atsperçm ðâds piekares komforts ir
gandrîz neticams. GLK piekare nevainojami darbojas kâ pa pilsçtas
bruìi, tâ grants ceïu un tipiski riebîgu Latvijas ceïa (ðis apzîmçjums
kïuvis par lamuvârdu ne vien politikâ, bet arî autobraucçju leksikâ)
asfaltu. Auto spçj izsijât brauktuves virsmu, neielaist salonâ nevienu
bûkðíi un vienlaikus saglabât lielisku vadâmîbu. Stûre gan nav pati

jutîgâkâ, taèu patîkami distancç no ceïa, kas vçl vairâk iekapsulç
“mersedesotâja” paðpârliecinâtîbas un droðîbas sajûtu pie stûres. Lai
gan GLK nav îsts bezceïnieks, tas nebîstas pamest asfaltu un spçj
nogâdât braucçjus lîdz paðiem dziïâkajiem laukiem. Tam ir 21 cm
klîrenss, lieli riteòi un arkas kâ bruòutransportierim, kâ arî îsas virs-
bûves pârkares, kas palîdzçs pârvarçt lîdz pat 70% kâpumu. Mercedes
piedâvâ arî pilnu Offroad komplektu, taèu GLK tomçr nav mazs ML,
drîzâk gan liela C klase. Offroad paketç iekïautâs papildu pogas panelî
un to kontrolçtâ elektronika nav lîdzvçrtîga Toyota Land Cruiser vai
Nissan X-Trail pilnpiedziòai. Degustçtâ auto cena – Ls 32 700.

MERCEDES-BENZ GLK VÇRTÇJUMS
Plusi: lielisks gaitas komforts un dinamika gan pilsçtâ gan uz ðose-

jas, turklât nepaliks kaunâ arî dubïos. 
Mînusi: dizains nav îpaði pievilcîgs; konkurenti piedâvâ vairâk

salona plaðuma. 

Mercedes-Benz GLK izveidots no C klases pilnpiedziòas 4MATIC.
Tas izceïas ar gandrîz militâru virsbûves arhitektûru un ar lielisku gaitu.
Jaunâko Mercedes modeïu dizaina ledainâ ìeometrija, kas ne visai labi
piestâv E klases limuzînam, GLK klases parketniekam nekaitç.

DEGUSTÂCIJAS SECINÂJUMI
Ðâdi kompakti Premium klases apvidus auto varçtu bût saprâtîga

izvçle labi situçtiem ïaudîm, kas nevçlas pârlieku uzkrîtoði demonstrçt
savu statusu. Lexus RX350 ir dâsni aprîkota miera osta uz riteòiem.
Auto uzdevums ir nevis iekarot cilvçka neskartas meþonîgas teritorijas,
bet nodroðinât augstu dzîves standartu komplektâ ar paaugstinâtu sçd-
pozîciju. Volvo XC60 ir elegantâks par kantaino BMW X3 un stûraino
Mercedes GLK, kas blakus XC60 izskatâs pçc vecâ Gelandewagen,

taèu vîriðíîgâks par apaïo Audi Q5, kas atgâdina ziepju gabalu.
Salîdzinot ar Lexus RX350, Volvo izskatâs solîdâks un harmoniskâks.
Mercedes GLK pasaules pirmizrâdei filmâ Sekss un lielpilsçta it kâ
bûtu jânozîmç, ka ðis auto paredzçts sievietçm. Taèu neticu, ka
Samanta Dþounsa to pati labprâtîgi izvçlçtos par savu ikdienas brau-
camo. Tad jau drîzâk ðo auto izvçlçtos Rasela Krova atveidotais skar-
bais atriebçjs Robins Huds, ja vien filmas darbîba risinâtos 
mûsdienâs...

SAPRATA CENA


