
Kompaktie sedani – 
tautas kalpam vai ìimenei?

Agnis Krauja

Ðajâ degustâcijâ iepazîstinâm ar Renault Fluence un Chevrolet
Cruze – diviem pagâjuðâ gada jaunpienâcçjiem, kuri ambiciozi
pievienojas kompaktklases sedanu klubiòam, liekot ar sevi rçíinâties tâ
lîdzðinçjiem iemîtniekiem Ford Focus, Toyota Corolla, Honda Civic,
Mazda 3, Ðkoda Octavia, VW Jetta, Mitsubishi Lancer, Fiat Linea,
Nissan Tiida, Suzuki Liana un citiem.

Kompaktklases sedani – automobiïi ar klasiskas formas virsbûvi
un atseviðíu bagâþnieku – ir ïoti populâri Krievijâ, Austrumeiropâ un
valstîs, kuras auto pasaulç pieòemts dçvçt par jaunajiem tirgiem. Diez

vai tam iemesls ir postpadomju nostalìija pçc þiguïiem, drîzâk jau
iedomâts prestiþs un praktiski apsvçrumi – bagâþnieka ietilpîba un tajâ
noglabâtâs kravas relatîvi lielâka droðîba. Eiropâ kompaktklases auto
segmentâ tradicionâli populârâki ir heèbeki. Bet Latvijâ, tâpat kâ
lielâkajâ daïâ Austrumeiropas valstu, daudz iecienîtâki ir sedani.
Automobiïiem ar heèbeka virsbûvi pie mums ir mazâks prestiþs. Valda
uzskats, ka, pateicoties bagâþas telpas konstruktîvajam risinâjumam,
tiem ir skaïâks salons. Taèu ðâds pieòçmums vairs neatbilst patiesîbai,
jo modernie, kompaktie heèbeki ir vizuâli dinamiski auto, kas arî iekð-
pusç ir gana lieli, klusi un komfortabli un kuru bagâþnieka apjoms ir
gandrîz tikpat liels kâ universâïiem. Tâdçï diezin vai ir daudz iemeslu
izvçlçties kompaktklases sedanu par savu privâto auto. Heèbeks vien-
mçr bûs sportiskâks, bet universâlis – praktiskâks. Taèu kâ gana
prestiþs dienesta auto valsts uzòçmumu un iestâþu vadîtâjiem 
kompaktklases sedans ir ideâli piemçrots! 

RENAULT FLUENCE
Eiropâ tikai retais pircçjs iekârotu kompaktu Renault Megane ar

puskubikmetru lielu bagâþas kasti aizmugurç, tâdçï franèi izlçmuði
iztikt bez jaunâs Megane sedana versijas un aizstâjuði to ar pavisam
citu auto – Fluence, kas patiesîbâ nemaz nav Renault, jo radîts, par
pamatu òemot automaðînu Samsung SM3, kuru pazîst tikai
Dienvidkorejâ. Tas izskaidro gan Fluence atðíirîgo dizainu, gan ies-
paidîgos sedana izmçrus, kuriem pateicoties Fluence ieòem atbilstoðu
vietu starp Megane un Laguna modeïiem. Jâatgâdina, ka kompânijas
pilnais nosaukums ir Renault Samsung Motors un 70% kompânijas
pieder franèiem. Modeli Fluence neraþo Korejâ, bet gan Renault rûp-

nîcâ Turcijâ.
Pirmais iespaids –

Fluence ir liels, solîda
izskata sedans, kam netrûkst
pat zinâma prestiþa – liec
blakus kaut pasâtu!
Elegantas, tîras un gludi
plûstoðas virsbûves lînijas,
lîdzsvarotas proporcijas.
Vislabâk tas izskatâs no aiz-
mugures, kur bagâþnieka
lîniju un lampu forma pat
nedaudz atgâdina lagûnu,
nevis parasto kupeju! Bet
Fluence nav nekâdas ârçjas
lîdzîbas ar kompakto un
glîto Megane. No priekðas
auto sejâ manâmi pat daþi
Fiat vaibsti – varçtu pat
sajaukt, ja nebûtu lielâs
Renault emblçmas paðâ cen-
trâ. Fluence pçc ârçjiem
izmçriem – garums 4618

mm, platums 1808 mm, augstums 1478 mm, riteòu bâze 2700 mm – ir
vislielâkais sedans kompaktklasç, par 21 mm pârspçjot Chevrolet
Cruze garumâ, par 20 mm platumâ, par 2 mm augstumâ, bet pçc riteòu
garenbâzes – tikai par 15 mm. Bagâþnieka ietilpîba – 530 litri –
Renault sedanam ir par veseliem 80 litriem lielâka nekâ Cruze, tomçr
ðajâ râdîtâjâ Fluence par daþiem litriem atpaliek no izmçros pieti-
cîgâkajiem klasesbiedriem Focus un Octavia. Riteòu izmçri Fluence ir
visai neizteiksmîgi 205/65 R15, toties 119 mm klîrensu var apskaust
pat daþs labs parketnieks.

Fluence salona plaðuma ziòâ pârspçj ne tikai fokusu un oktâviju,
bet pat daþu klasi augstâku sedanu. Panelis izskatâs akurât kâ jaunajai
Megane, tikai spidometrs nav digitâlais, bet parastais – analogais.
Stûres kolonna regulçjama gan tikai augstumâ, taèu sçdeklis izrâdâs
gana çrts, tomçr sçdpozîcija ir visai stâva. Vadîtâja vietas ergonomika
ïauj çrti iekârtoties praktiski jebkuras kompleksijas braucçjam. 

(Turpinâjums 2. lpp.)
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Kompaktie sedani – tautas kalpam vai ìimenei?
(Turpinâjums no 1. lpp.)
Manuâlâ piecpakâpju kârba izceïas ar masîvu sviru.
Pârsteidz lieliskâ skaòas izolâcija salonâ – motoru nedzird

nemaz, arî ceïa trokðòi tik tikko manâmi. Fluence salona
aizmugures daïa papildinâta ar izvelkamiem saulessargiem

durvîs un pie aizmugurçjâ stikla, taèu ðîs papildu çrtîbas,
tâpat kâ brîvroku atslçgðana un dalîtâ klimata sistçma,
paredzçta tikai dârgâkajai versijai – Privilege. Aizmugurç
sçdoðajiem ir ïoti daudz vietas kâjâm, te vidçja auguma
cilvçkiem bûs çrti arî trijatâ, taèu gariem braucçjiem

iekâpjot un izkâpjot jâpiesargâs no durvju malas, jo auto
jumta lînija aizmugurç pazeminâs. 4,62 metrus garâ
Fluence sedana noslçgumâ atrodas kompaktklases mçro-

giem milzîgs 530 litru bagâþnieks, kuru vçl var palielinât
uz aizmugurçjo sçdekïu rçíina. Papildaprîkojumâ atro-

dama tâda greznîba kâ ksenona lukturi un iebûvçtâ
TomTom navigâcija. Tomçr diþoðanâs ar zilâm ksenona
spuldzçm Fluence ðíiet tikpat lieka kâ baltas âdas salons
un automâtiskâ pârnesumkârba.

Fluence 1,6 litru 110 ZS benzîna dzinçjs nav nekâds

sprinteris, taèu satiksmes plûsmâ iekïaujas pârliecinoði.
Uzreiz jûtams, ka Renault apveltîjis Fluence ar ïoti lîganu
un komfortablu gaitu, kâ arî blîvu skaòas izolâciju, ar kâdu
neviens mazcenas auto nevar palepoties. Pârsteidz arî
piekares energoietilpîba – visskarbâkajos Latvijas ziemas
apstâkïos lidojot pâri ledus grambâm, ðo piekari caursist

nav iespçjams. Automaðînas vadâmîba ir ïoti viegla un
diezgan atsveðinâta no vadîtâja. Stûres pastiprinâtâjs gan ir
pârmçru centîgs, un sâkumâ brîþiem rodas neomulîga sajû-
ta, ka stûrei un pedâïiem nav tieðas saistîbas ar automaðînas
riteòiem un motoru. Pretizslîdçðanas sistçma automâtiski
ieslçdzas atpakaï, tiklîdz auto sâk kustçties nedaudz âtrâk.
Auto piemçrotîbu Latvijas ceïam vçl vairâk akcentç
augstais klîrenss, kas ðoziem krietni palîdzçja Pârdaugavas
ielu piesniguðajâs risçs, kuras no sniega atbrîvoja tikai
pavasaris un nevis pilsçtas vicemçra tukðie solîjumi par
sniega izveðanu trîs dienu laikâ. Taèu uz gluda asfalta, brau-
cot ðosejas reþîmâ, nekâdas sânsveres un citas nevçlamas
blakusparâdîbâs nav novçrojamas. Degvielas patçriòð mûsu

degustâcijas braucienâ vidçji bija tikai 6,5 l/100 km. 

RENAULT FLUENCE VÇRTÇJUMS
Plusi: ietilpîgs salons, izturîga ðasija, pievilcîga cena,

zemas uzturçðanas izmaksas.
Mînusi: ir sastopamas arî glîtâkas ðîs klases maðînas,

vadâmîba nav aizraujoða.
Degustçtâ auto Renault Fluence Privilege

1.6 16V cena ir Ls 11950. Renault Fluence ir
liels sedans taupîgiem ïaudîm, teicams, lçts
dienesta auto. Pçc motoru izvçles Fluence
daudz neatðíiras no rumâòu Dacia – 1,6 l
benzîns vai 1,5 l dîzelis –, tomçr ðis nav
tipisks mazcenas auto kâ Logan, lai gan arî
Fluence ir jâbût vismaz tikpat uzticamai un
izturîgai kâ Dacia. 

Degustâcijas laikâ vienprâtîgi secinâm –
ideâls dienesta auto ne tikai Latvijas valsts
akciju sabiedrîbu vadîtâjiem, bet pat mini-
striem un citiem “èiekuriem”, kuri dzîvo uz
nodokïu maksâtâju rçíina. Jo par viena Audi
A6 (trekno gadu izðíçrdçtâju iecienîtâkais

dienesta auto) cenu var nopirkt trîs fluences! 
Fluence ir pilnîgi paðpietiekams auto. Godîgi runâjot,

dzîvojot Latvijâ un braucot likuma atïautajâs robeþâs, no
auto nekas vairâk arî dzîvç nebûs vajadzîgs! Taèu kâ privâ-
to auto es vçlçtos Fluence universâïa versijâ, kura diemþçl
neeksistç. Tâ vietâ Renault plâno 2012. gadâ sâkt sçrijvei-
dâ raþot ðobrîd koncepta veidolâ aplûkojamo elektrisko
Fluence Z.E., kas jau ir pavisam cits auto – brauc ar strâvu
un izskatâs radikâli elegants.

CHEVROLET CRUZE
General Motors Dienvidkorejas nodaïa, kas Eiropâ jau

vairâk nekâ piecus gadus piedâvâ automobiïus ar Chevrolet

(Turpinâjums 6. lpp.)
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CSDD DARBA LAIKI JÛNIJÂ

RÎGAS MOTORMUZEJA VASARA

Pirmssvçtku un svçtku dienâs mainîts
Ceïu satiksmes droðîbas direkcijas (CSDD)
darba laiks:
Sestdiena, 19. jûnijs – pârceltâ darba diena
no 25. jûnija – visâs CSDD nodaïâs pilna
darba diena.
Otrdiena, 22. jûnijs – pirmssvçtku diena –
darba diena par vienu stundu îsâka. 
Treðdiena, 23. jûnijs – Lîgo svçtki – 

brîvdiena.
Ceturtdiena, 24. jûnijs – Jâòi – 

brîvdiena. 
Piektdiena, 25. jûnijs – brîvdiena. 
Sestdiena, 26. jûnijs – darba diena
tehniskâs apskates stacijâs Rîgâ, Daugavpilî,
Jelgavâ, Jçkabpilî, Grobiòâ, Talsos un
Valmierâ

CSDD RÎGAS MOTORMUZEJA
IZSTÂÞU ZÂLES DARBA LAIKI

19.jûnijs – 10.00 – 18.00
21.jûnijs – 10.00 – 18.00
22.jûnijs – 10.00 – 18.00
23.jûnijs – brîvdiena
24.jûnijs – brîvdiena
25.jûnijs – 10.00 – 18.00
26.jûnijs – 10.00 – 18.00

CSDD RÎGAS MOTORMUZEJA
BAUSKAS FILIÂLES DARBA LAIKI

19.jûnijs – 10.00 – 17.00
21.jûnijs – brîvdiena
22.jûnijs – 10.00 – 17.00
23.jûnijs – brîvdiena
24.jûnijs – brîvdiena
25.jûnijs – 10.00 – 17.00
26.jûnijs – 10.00 – 17.00

RESTAURATORU DIENAS IKÐÍILÇ 
6. jûnijs un 5. septembris

Plaðu popularitâti ieguvis seno spçkratu restauratoru un kolek-
cionâru saiets. 

Ðî ir tâ reize, kad visi seno spçkratu, mopçdu, velosipçdu un citu
priekðmetu vâcçji un krâjçji sanâk vienkopus, lai mainîtos, tirgotos,
kaulçtos un dalîtos pieredzç. Ikðíiles kolekcionâru saiets ir arî iespçja
atrast katram apmeklçtâjam kâdu sev interesçjoðu senlaicîgu priekðme-
tu, grâmatu vai fotogrâfiju. 

ANTÎKO AUTO LÎGO SVÇTKI GULBENES DEPO 
19. jûnijs

CSDD Rîgas motormuzejs sadarbîbâ ar SIA ”Gulbenes-Alûksnes
bânîtis” un Latvijas Antîko automobiïu klubu organizç retro tehnikas
svçtkus Gulbenes depo. Bûs iespçja apskatît Gulbenes depo un tajâ 
izvietoto dzelzceïa tehniku un transportu. Dalîbniekiem organizçta
ekskursija uz bijuðo Galgauskas raíeðu bâzi, vizinâðanâs ar drezîni un
izbrauciens ar bânîti.

MOTOVELOSIPÇDU SALIDOJUMS SAULKRASTOS 
17.-18. jûlijs 

Mazkubatûras moto-
ciklu, moto- velosipçdu
un motorolleru salido-
jums. Salidojums jau
tradicionâli norisinâs
Saulkrastos un tâs apkârt-
nç. Dalîbnieki apmeklçs
Velo muzeju, kâ arî
piedalîsies vairâkas veik-
lîbas stafetçs tajâ skaitâ
arî tradicionâlajâ  lçn-

braukðânâ un pârbraucienâ ar “kluso startu”. Gribiet uzzinât – kas tas
ir? Brauciet uz Saulkrastiem.

BKSB 44
31.jûlijs

Biíernieku kompleksâs sporta bâzes 44 gadu jubilejas pasâkums.
Programmâ paredzçtas moderno un vçsturisko sporta auto sacensîbas.

SENO SPÇKRATU SALIDOJUMS ”RETROMANCE” 
31. jûlijs

Seno spçkratu parâdes brauciens pa Vidzemes skaistâkajâm pil-
sçtâm. 

STARPTAUTISKAIS SENO SPÇKRATU SALIDOJUMS 
“RÎGA RETRO 2010” 21. augusts

Starptautiskais seno spçkratu rallijs “Rîga Retro” ir ikgadçjs
pasâkums, kuru organizç CSDD Rîgas Motormuzejs un Latvijas Antîko
Automobiïu klubs sadarbîbâ ar Rîgas Domi. Pasâkums pulcç lielu
skaitu seno spçkratu, to îpaðnieku un cienîtâju. Pasâkuma laikâ notiek
tradicionâlie regularitâtes braucieni Biíernieku sporta trasç un spçkratu
izstâde pilsçtas centrâ.



Simt procenti kaifa – HONDA FURY
Ja man palgtu ar vienu vârdu raksturot ðo Honda meistardarbu, es teiktu –

KANDO. Ar vârdu KANDO japâòi apzîmç kaut ko, kas ir absolûtâ harmonijâ ar
sevi un apkârtçjo vidi. Ðis motocikls gan satriec, gan pâròem savâ varâ katru, kura
dvçseli ir skâris chopper stila motociklu vîruss, tâ teikt – klasiskâ stila izpausme
labâkajâ veidolâ. Jau dzirdu, kâ zinâma motosaimes daïa krata ar dûri un, plçðot
kreklu sev uz krûtîm, jau ir gatavi aizsargât savas pârliecîbas nesagraujamos bas-
tionus: sak’, vienîgie un îstenie ir èoperi, kas radîti no kâdas zinâmas amerikâòu
motociklu raþotâjas kompânijas dzelzs zirgiem, pârçjie ir tikai noþçlojami pakaï-
darinâjumi. To îstâ vieta ir pârkausçðana karotçs uzreiz pçc izgatavoðanas, un tos
nemaz nevar salîdzinât. Jâ, salîdzinât tieðâm ir sareþìîti, it seviðíi – òemot vçrâ
apstâkïus, ka tehniskâs kvalitâtes izpildîjuma ziòâ tos ðíir gandrîz vesela mûþîba.
Lai vai kâ, atstâsim ðos strîdus tiem, kam strîdçties un meklçt patiesîbu ir svarîgâk,
nekâ braukt. Labâk pievçrsîsimies mûsu galvenajam varonim. Ðis ir tâ pozitîvâ
ârkârtas izòçmuma gadîjums, kad motocikls “dzîvajâ” izskatâs daudz labâk nekâ

uz fotogrâfijas reklâmas bukletos. Neviena fotogrâfija, dârgie lasîtâji, nav spçjîga
atainot ðâ motocikla patieso eleganci un satriecoðo skaistumu. Arî tad, ja skatî-
sieties uz to pârblîvçtâ motosalonâ, kur Fury ir iespiests kâ siïíe mucâ starp citiem
motocikliem, nav iespçjams objektîvi novçrtçt tâ izskatu. Tikai un vienîgi ârâ, kur
sienas un citi motocikli netraucç diþoties un izrâdît savu pârâkumu. Daþi uzskata,
ka îstenais skaistums nâk “no iekðâm”, bet ðim motociklam visa bûtîba ir âriðíîbâ. 

Îpaði iespaidîgi motocikls izskatâs no aizmugures – 200/50ZR18 izmçra aiz-
mugurçjâ riepa, “nolaizîts” spârns, kuru papildina ðaura bremþu signâla josliòa ar
dioþu lampâm, tam visam seko sçdeklis, kas mâkslinieciski izpilda pâreju no bru-
talitâtes uz izsmalcinâto eleganci, pârtopot slaidi izstieptajâ benzînbâkâ, kas tiecas
debesîs. Priekðçjâs daïas augstais siluets ir ieturçts klasiskâ stilâ lîdz pçdçjam sîku-
mam. Kompozîciju rotâ ðâ stila neatòemama sastâvdaïa – 21 collas ritenis ar
velosipçdisko riepas izmçru 90/90ZR21. Dzinçjam ir ûdens dzesçðana, taèu ðâdas
sistçmas neatòemamais atribûts – radiators – ir tik meistarîgi noslçpts, ka no
sâniem dzinçjs rada klasiska “gaisinieka” iespaidu, nekaunîgi izrâdot visiem
apkârtçjiem savu kailo patiesîbu – milzîgos cilindrus. Tie rada priekðstatu, ka
dzinçjam ir vismaz pa 2 litru “spainim” uz katru no cilindriem. Var redzçt, ka pie
detaïâm ir ïoti nopietni piestrâdâts. Pat pieejot pavisam cieði klât, nav iespçjams

saprast, vai fûrijai ir hardtail (cietâ) vai softail (mîkstâ) ar
amortizatoriem aprîkota aizmugurçjâ piekare. Lai saglabâtu
hardtail piekares efektu – starp citu, Fury filejas daïâ ir pil-
nvçrtîgs kantilever, amortizators ðim motociklam regulçjams
labâkajâs sporta amortizatoru tradîcijâs (iespçjas atrast ðâdu
kombinâciju uz èopera ir mazâkas, nekâ sastapt Pïavniekos
citplançtieðus), un galvassâpes
konstruktoriem sagâdâ jautâjums,
kur noslçpt skatienam netîkamos
amortizatorus. Daudziem moto-
cikliem tie ir novietoti zem dzinç-
ja, tâdâ veidâ padarot tos pilnîgi
neaizsargâtus pret apkârtçjâs
vides – akmeòu, smilðu, dubïu
u. c., negatîvo iedarbîbu, kas kri-
etni saîsina amortizatoru mûþu.

Fury amortizators ir paslçpts zem sçdekïa – kâ mçdz
teikt, divi zaíi ar vienu ðâvienu, amortizators ir izolçts
no apkârtçjâs vides, kas rada pârliecîbu par tâ
ilgmûþîbu, kâ arî netiek bojâts kopçjais tçls. Turklât –
ja ir nepiecieðams âtri kaut ko pieregulçt, ir tikai
jânoòem sçdeklis. Kardâns arî ir noslçpts nevis
vienkârðâ “caurulç”, bet kopçjâ stilâ ieturçtâ svirâ.

Par spîti augstajai priekðçjai daïai, tievajam rite-
nim un vizuâli garai priekðçjai dakðai, Fury turpina
uzturçt augsto latiòu, kas tika uzstâdîta 1996. gadâ ar
VT1100C Shadow motociklu sçriju, kuri pelnîti ir
uzskatâmi par vieniem no labâk vadâmajiem ðâda tipa
motocikliem pasaulç. Motocikls ir ârkârtîgi stabils
jebkurâ âtrumâ – gan pagriezienos, gan arî taisnvirziena kustîbâ. Papildu visam tas
ir arî fantastiski manevrçt spçjîgs.

Motocikls ïoti labi tiek galâ ar asfaltâ izdrupuðâm bedrçm, ja nebraucat ar 30
km/h. Par spîti tievajam priekðçjam ritenim, Fury sevi pierâdîja no labâs puses, arî
braucot pa grants ceïu – nekâdu problçmu ar tâ vadâmîbu nebija, braucot pat ar
âtrumu 110 km/h. 

Savukârt par citiem “Latvijas lepnumiem” – izteiktiem ielâpiem, “trepi” vai
pauguriem – ðis motocikls neizrâdîja îpaðu sajûsmu. Domâju, ka arî ðeit vaina mek-
lçjama nevis motociklâ vai tâ konstrukcijâ, bet pârlieku cieti noregulçtajâ aiz-
mugurçjâ amortizatorâ konkrçtam testa eksemplâram.

Izpildot pagriezienus, tam atðíirîbâ no saviem lîdziniekiem nav ne mazâkâs
tendences “nolûzt”. Vieglums, ar kâdu tas veic pagriezienus, drîzâk bûtu pielîdzi-
nâms klasiskajiem motocikliem. Riepas Dunlop Elite 3 nodroðina ïoti labu saíeri
ar ceïa segumu jebkâdos laika apstâkïos, kas tandçmâ ar ABS sistçmu padara
braukðanu maksimâli droðu. Pat ïoti strauja bremzçðana lietus apstâkïos uz slidena

asfalta vairs nesagâdâs braucçjiem nekâdas galvassâpes. Òemot vçrâ motocikla
tehniskâs un stila atðíirîbas no pârçjiem motocikliem – plata aizmugurçjâ riepa un
ðaura priekðçjâ –, ir nedaudz jâpamaina bremzçðanas stils. Ðim motociklam par

galvenajâm darba bremzçm pelnîti ir uzskatâmas aizmugurçjâs. Tiem, kuri uz
motocikla ir pârsçduðies no automaðînas, nevajadzçs no jauna apgût bremzçðanas
iemaòas. Enerìiska aizmugurçjâs bremzes nospieðana lietus laikâ man radîja sajû-
tu – lai apstâdinâtu motociklu, tika nospiestas nevis bremzes, bet gan izmests
enkurs. Fury apstâjâs maksimâli iespçjami îsâ distancç, bez jebkâdâm saneses
pazîmçm. Turklât ABS sistçmas iejaukðanos stabilitâtes nodroðinâðanâ gandrîz

nevarçja just. 
Dzinçjs komplektâ ar 5 âtrumu kârbu ir ârkârtîgi

elastîgs un, lai gan pçc 140 km/h, paâtrinâjums kïûst
ievçrojami gausâks, godîgi atstrâdâ spidometrâ
norâdîtos 180 km/h. Dzinçjs attîsta 56 ZS jaudu pie
4250 apgr./min, tomçr vçl iespaidîgâks ir griezies
moments – 107 Nm, kuri ir pieejami pilnâ apmçrâ jau
pie 2250 apgr./min! Testa laikâ degvielas patçriòð
nepârsniedza 5l uz 100 km/h, par spîti
vairâkkârtçjiem maksimâlâ âtruma mçrîjumiem.
Sâkot aptuveni no 85 lîdz 90 km/h, dzinçjam sâk
parâdîties neliela samtaina vibrâcija, kas neuzkrîtoði
ïauj nojaust, neskatoties uz spidometru (kas tumsâ
tiek izgaismots ar sârtu gaismu), ka sasniegts dotais
âtrums. Interesanti ir tas, ka, pieaugot âtrumam (lîdz
pat maksimâlajam), vibrâcijas îpaði nepieaug, bet
paliek aptuveni tâdâ paðâ “ârlieku netraucçjoðâ” (V2
taèu!) diapazonâ. Âtrumkârba arî ir veidota tipiskâ
Honda manierç – strâdâ kâ ðveices pulkstenis. 

Tomçr ne jau maksimâlajâ âtrumâ slçpjas ðâ
motocikla burvîba. Tas ir radîts ar vienu vienîgu
mçríi – sniegt tâ vadîtâjam braukðanas baudu un
dâvât skaistumu apkârtçjiem. Un tas nekas, ka garen-

virziena rises liek râmim nedaudz “staigât” (starp citu, to brîniðíîgi var “ârstçt” ar
gâzes uzdoðanu). Man patîk laiku pa laikam “atvilkt pa îstam”, taèu, braucot ar
Fury, pârgâja jebkâda vçlme kaut kur steigties. Testa sâkumâ, piedarbinot moto-
ciklu, “èoperists” ar “padsmit” gadu stâþu manî sâka saðutis purpinât: kas tad tâ par
skaòu! Motocikls îsts maèo, bet skaòa tâda, it kâ izpûtçjos bûtu sabâzti spilveni.
Kauns un negods, tas taèu tîrâkais aizvainojums! Iespçjams, daïa no tiem, kas
iegâdâsies Fury, uzreiz arî “izravçs” izplûdes sistçmu, lai pçc skaòas vien varçtu
noteikt, kurð uz ceïa ir galvenais. Tâdas doma sâkumâ galvâ ienâca arî man. Tomçr,
pavadot uz ðâ skaistuïa ilgâku laiku, domas kardinâli mainîjâs. Braucot ar ceturto
pârnesumu un âtrumu 60 km/h, man atnâca atklâsme par ðîs pieklusinâtâs izplûdes
sistçmas un motocikla skaistuma harmonijas patieso mijiedarbîbu. Dzinçja
apgriezieni nokrita lîdz tâdam lîmenim, ka likâs – tas pârstâjis darboties pavisam.
Es, neticot notiekoðajam, pat, pâris reiþu izspiedis sajûgu, uzgâzçju, lai pârliecinâ-
tos, ka dzinçjs tieðâm darbojas, jo tas neizdvesa gandrîz nekâdas dzîvîbas pazîmes
– praktiski nekâdu vibrâciju vai izteiktu mehânisku trokðòu! Un tas viss V2 dzinç-

jam ar 1321 kubikcentimetru darba tilpumu! Ðâdus brînumus nudien man
vçl nebija nâcies vçrot. Tikai kaut kur tâlu, tâlu aizmugurç pieklusinâti mur-
râja izplûdes sistçma. Tomçr arî tâ bija tik neuzkrîtoða, ka varçja pat dzirdçt
riepu ðvirkstoòu uz raupjâ asfalta un vçja ðalkoòu íiverç. Vienîgais, kas
izjauca ieslîgðanu nirvânâ, bija cilindru izvçrsumâ esoðajâ aizdedzes
slçdzenç plîvojoðais atslçgas piekariòð, kas dauzîjâs pret tâs korpusu.
Pieíçru sevi pie domas, ka sâku izprast ðîs kombinâcijas patiesos mçríus,
t. i., radît braucçjam tâdus apstâkïus, lai nekas netraucçtu baudît skaistumu.
Manî pat dzima tâda dîvaina pilnîbas un harmonijas izjûta, kuru nemaz
negribçjâs pârtraukt. Jo vairâk es braucu ar ðo brînumaino motociklu, jo
vairâk tajâ iemîlçjos.

Òemot vçrâ dzinçja kluso, nepiespiesto darbîbu un garos pârnesumus,
atïautâ braukðanas âtruma ievçroðana pilsçtâ man sagâdâja ievçrojamas
grûtîbas. Parasti, pârslçdzoties uz augstâku pârnesumu, es païaujos uz dzir-
di – ja dzinçja tonis ievçrojami pieaug, laiks pârslçgties –, nekïûdîgi nosakot
arî motocikla âtrumu. 

Braucot otrajâ pârnesumâ ar âtrumu 60 km/h, likâs, ka dzinçjs vispâr tik
tikko ir pârsniedzis tukðgaitas robeþu. Pirmajâ pârnesumâ bez jebkâdas
raustîðanâs vai pârliekas motocikla dzinçja nervozitâtes var droði braukt lîdz
40 km/h un tikai tad pârslçgties uz otro pârnesumu. 

Braucot pa Rîgu sastrçgumstundâ +28 grâdu temperatûrâ, mani sâka pâròemt
dîvainas izjûtas. It kâ kaut kam mani vajadzçja satraukt, bet tas nenotika. Ilgu laiku
îsti nevarçju saprast, kâpçc tâ. Pçkðòi man “pielçca” – sapratu, kas bija iemesls tik

neparastâm izjûtâm. Man nebija karsti! Zinâmâ mçrâ, protams, bija (kâ nekâ
vasara), bet ne pârlieku. Te arî atklâjâs konstruktoru kârtçjais knifs un apziòa, ka
nekas ðajâ motociklâ nav “tâpat vien”. Ðajâ vietâ pats par sevi prasâs neliels situâ-
cijas skaidrojums. Motocikls ir veidots pçc þanra klasiskajiem standartiem, kur
modes noteicçji ir kâdas slavenas ASV motociklu raþotâjkompânijas produkti un
to modifikâcijas. Òemot vçrâ ðo motociklu dzinçju un konstrukcijas îpatnîbas –
gaisa dzesçðana un aizmugurçjâ cilindra atraðanâs starp braucçja kâjâm (paði varat
nojaust – kur tieði) –, karstâ laikâ braucçjiem tiek garantçtas neaizmirstamas sajû-
tas ar îsu un kodolîgu apzîmçjumu – “pârcepta omlete”. Fûrijai arî aizmugurçjais
cilindrs atrodas precîzi turpat, bet atðíirîba ir tâda, ka nekur nekas necepas.
Noslçpums ir samçrâ lçtâ, bet ïoti efektîvâ risinâjumâ. Cilindru galvas klâj ter-
moizturîgâs plastmasas dekoratîvie pârsegi, kas praktiski nevada karstumu.
Vienkârðs risinâjums, bet efekts satriecoðs.

Motocikls jau no rûpnîcas nâk “tîra audekla formâtâ”. Tas, ja vçlaties, jau ir
sagatavots tâdâm individualitâtes izpausmçm kâ aerogrâfija vai kâda cita veida
izdaiïoðana. Degvielas tvertnei un spârniem nav nekâdu vairâkkrâsu krâsojumu vai
zem lakas slâòa paslçptu uzlîmju. Turpmâkâ motocikla pieskaòoðana îpaðnieka
mâkslinieciskajai gaumei tiek pilnîbâ nodota jûsu gâdîgajâs rokâs. Tik tieðâm –
KANDO.

Kâ tiek radîtas motoleìendas 
jeb Tâlâs darbîbas râdiusa reaktîvais
bumbvedçjs HONDA VFR 1200 F

Vçl pavisam nesen Honda modeïu klâstâ eksistçja divi motocikli, kas bija ne
tikai ievçrîbas cienîgi savu tehnisko îpaðîbu dçï, bet tika arî pienâcîgi novçrtçti
motobraucçju vidû. Viena vienîga to pieminçðana jau izraisîja cieòas pilnus galvas

mâjienus zinâtâju vidû – tie bija “bestselleri” Honda CBR 1100 XX Superblackbird
un VFR800. Katrs bija labs savâ veidâ. Ja bija nepiecieðams “ïoti âtri un ïoti tâlu” –
konkurentu “superstrazdam” (Superblackbir – angïu. val.) praktiski nebija. Ja
negribçjâs tik ïoti jaudîgu, bet pietieka-
mi sportisku un ar augstâku komforta
lîmeni, tad izvçle krita uz VFR800. Bet
viss mainâs, laiks rit uz priekðu, un tas,
kas vakar skaitîjâs ïoti labi, ðodien jau ir
vçsture. Lai neveidotu atseviðíus
attîstîbas atzarus, Honda apvienoja abu
motociklu raksturîgâkâs labâs îpaðîbas,
uzlaboja tâs un radîja supermutantu
VFR1200F. Motocikls ir saglabâjis VFR
motociklu raksturîgo iezîmi – konsoles
tipa aizmugurçjâ riteòa stiprinâjumu,
kas ne tikai labi izskatâs, bet ietver sevî
arî praktisku nozîmi – noòemt riteni var divu minûðu laikâ –, un V4 cilindru izvie-
tojuma tipa dzinçju. Motociklam ir divslâòu virsbûve, kurai ir ne tikai skaista
forma (ðâdu dizainu jûs nesastapsiet nevienam citam motociklam, un tas vien jau

padara to unikâlu), bet arî nopietns uzdevums nodroðinât motocik-
lam izcilu stabilitâti âtrumos, kas krietni pârsniedz atïautos 90
km/h. Potenciâlajiem VFR1200F pircçjiem es ieteiktu nepievçrst
uzmanîbu tehniskajâ aprakstâ norâdîtajiem 267 kg, kas pirmajâ
mirklî liek acîm ieplesties divreiz lielâkâm. Lai arî – no vienas
puses – ðâdi masas râdîtâji vairâk piestâvçtu kâdam cruiser tipa
mazbânîtim, no otras – ðâdai masai kopâ ar izcilo ðasiju un ideâli
(ja kâds zina spçcîgâku vârdu, kas bûtu labâks par ideâlu, – sakiet)
aprçíinâto smaguma centru izrâdîjâs ïoti praktisks pielietojums.
Motocikls ir ne tikai maksimâli stabils kâ mazos (lçnbraukðanas
testâ man nepiespiesti izdevâs braukt ar âtrumu 2 km/h!!! un pat
apbraukt ðíçrðïus – iedomâjieties, uz ko tas ir spçjîgs sastrçgu-
mos!), tâ arî lielos âtrumos. Viens no galvenajiem jautâjumiem, kas
parasti attur no ðâdu braucamrîku iegâdes, ir – ko lîdz tas, ka moto-
cikls spçj attîstît 270 km/h (pçc spidometra râdîjumiem), ja mums
jau nav ceïu, kur pabraukt ar tâdu âtrumu. Ðis motocikls pierâdîja,
ka ir spçjîgs ne tikai braukt âtri pa “Latvijas ceïiem” (apzîmçjums
Latvijas ceïð jau kandidç uz lamuvârda statusu), bet tajâ paðâ laikâ arî bût mak-
simâli droðs. Nekâdi pauguri vai bedres nespçj izjaukt tâ nosprausto trajektoriju
(lûk, ðeit svars izpaudâs savâ labâkajâ nozîmç). Tajâ paðâ laikâ atðíirîbâ no citiem
konkurentiem motocikls saglabâ
augstas manevrçðanas spçjas arî
âtrumos virs 200 km/h. Motocikls ir
tik viegli vadâms, ka rodas ðaubas
par norâdîtâ svara atbilstîbu
patiesîbai. Ar citiem motocikliem
lîdzîgos ceïa apstâkïos mans kom-
fortablais âtrums bija 120–130
km/h, bet, ðos paðus posmus veicot
ar VFR1200F, tas bija jau 180–200

km/h bez jebkâda
s a s p r i n d z i n â j u m a .
Motocikla ðasija brîniðíîgi
tiek galâ ar jebkâdiem ceïa
grumbuïiem. Zinot, ka
motocikla aprîkojumâ ir
kombinçto bremþu sistçma
ar ABS un bremzes ir tik
spçcîgas, ka bremzçðanas
brîdî acis gandrîz spieþas
ârâ, jûs pârstâjat uztrauk-
ties, par to, ka lielâ âtrumâ
nevarçsiet motociklu pienâcîgi âtri apstâdinât. Vienîgais, kas nedaudz
sarûgtinâja, bija riepas. Nç, nç, lûdzu nepârprotiet mani, testçjamajam
motociklam standartâ uzstâdîtâs Dunlop
Roadsmart riepas ir tîri labas normâliem
braukðanas reþîmiem un, ja negrasâties “izgriezt
motociklu uz âru”, ar savu uzdevumu tiks galâ
labi. Tomçr, ja domâjat braukt zemu lidojoða

iznîcinâtâja reþîmos, es ieteiktu padomât par vairâk
piemçrotâm riepâm, jo standarta riepu veiktspçja
atpaliek no tâ, uz ko ir spçjîgs ðis zvçrçns. Un, ja Dunlop

Roadsmart vçl ir cieðama izvçle, tad
raþotâja rekomendçtâ Bridgestone
BT021 îstâ vieta ir Jâòu ugunskurâ. Tâ
arî bija mana vienîgâ piezîme, kas tâ
îsti uz paðu motociklu pat neattiecas.

Atseviðíi ir vçrts pieminçt ðâ
motocikla ergonomiku. Òemot vçrâ to,
ka Honda motociklu galvenais uzde-
vums ir bût maksimâli draudzîgiem
pret to lietotâjiem, ðajâ motociklâ tas ir
izpaudies savâ labâkajâ veidolâ. Pirmo
reizi apsçþoties vadîtâja vietâ, sajutos

nedaudz dîvaini. Sçdpozîcija bija ar vidçji izteiktu íer-
meòa augðdaïas sasvçrðanos uz priekðu. Tomçr, kâ vçlâk izrâdîjâs, pat vairâk nekâ
divu stundu ilga braukðana ar âtrumu “ap” un “virs 200” nemaz nenogurdinâja. Pat

sçdeklis, kas pirmajâ mirklî likâs pârlieku ciets sporttûristam, nelika manai
“pamatnei” lûgties þçlastîbu. Ja arî pçc ilgâkas braukðanas radâs neliels (uzsveru –
neliels!) diskomforts, tad burtiski divu minûðu pîppauze ar nelielu kâju izstaipîðanu
pilnîbâ to likvidçja un es jau biju gatavs nâkamajam tâlajam lidojumam. Nudien

mistika! Ðim motociklam ir vçl viena ar ergonomiku saistîta îpatnîba, kas
tikai nostiprina pârliecîbu par maìijas klâtbûtni ðâ motocikla konstruçðanâ.
Vizuâli motocikls izskatâs ïoti kompakts, pat neliels, tomçr uz tâ çrti jûtas
gan neliela auguma cilvçki, gan tâdi, kuriem motocikla izvçle lielâ auguma
dçï kïûst par ïoti nopietnu problçmu. 

Mçrinstrumentu panelî atspoguïojamie râdîtâji ir ne tikai labi lasâmi
jebkâdos laika apstâkïos, bet sniedz arî veselu gûzmu noderîgas informâci-
jas. Neskaitot jau tradicionâli centrâ izvietotâ analogo tahometru, digitâlie
paneïi sniedz informâciju par izvçlçto pârnesumu, âtrumu, degvielas lîmeni
bâkâ, dienas (A un B) un reâlo kilometru noskrçjienu, kâ arî apkârtçjâ gaisa
temperatûru. Atðíirîbâ no citiem sportiskâ tipa sugas brâïiem VFR1200F
spoguïi ir uzstâdîti tâ, lai pildîtu to tieðo funkciju, nevis aplûkotu savus ple-
cus vai apmierinâtu tehniskâs apskates staciju darbiniekus. 

Dzinçja maksimâlâ jauda ir 172 ZS pie 10 000 apgr./min, tomçr to
îstenoðana nav biedçjoða. Dzinçja jaudas lîkne ir pilnîgi taisna, bez
pçkðòâm, nervus kutinoðâm zirgspçku izpausmçm vai “bedrçm”, un tas
padara motocikla izmantoðanu maksimâli vienkârðu. Ja jums patîk dinamis-
ki paâtrinâjumi un dzinçja maksimâlâs jaudas izpausmes, grieþat dzinçju
lîdz sarkanajai zonai un pârslçdzieties uz augstâku pârnesumu vçlâk,
savukârt – ja jums nav nepiecieðams tik daudz zirgspçku, pârslçdzieties pçc
iespçjas âtrâk un izmantojiet tikai tik kumeïu, cik jums ir vajadzîgs. 

Pateicoties V4 komponçjumam, dzinçjs “velk” kâ lokomotîve praktis-
ki jebkurâ apgriezienu diapazonâ. Vilkmes pietiks vienmçr, neatkarîgi no tâ, cik
zirgspçki ir pieejami konkrçtajâ momentâ, jo gandrîz 80% no griezes momenta tiek

realizçti jau pie 3000 apgr./min. Praktiski tas izpauþas tâ:
uzsâkam braukt, izvçlamies sev komfortablu pârnesumu un
tâlâk jau braucam “automâtiskâs kârbas” reþîmâ. Par
âtrumkârbas superprecîzo darbîbu, laikam jau ir lieki kaut
ko sacît. Honda ir un paliek Honda. 

Motocikls ir aprîkots ar kardâna pievadu, kas – no
vienas puses – padara ðo mezglu bezmaz par mûþîgu, bet no
otras – izdevîgi noðíir VFR1200 îpaðnieku no citiem, kam
regulâras íçdes tîrîðanas, ieeïïoðanas, pievilkðanas un
zobratu maiòas jau ir kïuvuðas par ikdienu. Pat ïoti intensîvi
paâtrinoties, kardâns sevi nekâdi neizpauda, es gandrîz
nejutu nekâdu atðíirîbu – sajûtas bija praktiski tâdas paðas
kâ tad, ja motociklam bûtu bijis íçdes pievads. Jaunais
VFR1200F ir tik labi uztaisîts, ka es îsti pat nevaru
iedomâties nevienu citu motociklu, kas tam varçtu veidot
jebkâdu nopietnu konkurenci.

Òemot vçrâ, ka Latvijâ valsts varas pârstâvji ar
daþâdâm metodçm cenðas iznîdçt motociklistus – gan
apliekot ar neproporcionâli augstiem nodokïiem, gan
pieïaujot “bedrîðu remontus” ar bitumena/ðíembu maisîju-
miem, kas ir nâvîgi bîstams salikums jebkuram motociklam

un tâ braucçjam, varu droði apgalvot – kamçr tiks raþoti tâdi motocikli,
motokustîbu Latvijâ iznîdçt neizdosies!                              Foto: Kaspars Bergmanis

honda  moto  tests  2010Ronalds Cimoðka
Autoinfo moto eksperts

Vecums 36 gadi, 
Augums 1,80 m
Svars 83 kg
Motobraucçja stâþs 18 gadi
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Dzîvojot pilsçtâ un ikdienâ pârvietojoties ar
motociklu vai motorolleru, var ietaupît ievçrojamu
naudas þûksni, jo degvielas un stâvvietu cenas
ðobrîd ir visai augstas. Bez daudzajiem motocikla
plusiem ir arî savi mînusi – laikapstâkïi, ceïu stâ-
voklis, neadekvâti liela transporta nodeva un tas, ka
nekad nedzirdi, kad tevi kâds grib sazvanît.

Austrâlieðu kompânija BlueAnt, kas specializç-

jas daþâdu bezvadu sakaru lîdzekïu izstrâdç,
piedâvâ virkni produktu motobraucçjiem –
Interphone.

Aprîkojot motobraucçja íiveri ar Interphone,
motociklists var klausîties radio, saòemt telefona
zvanus un atbildçt uz tiem, dzirdçt navigâcijas
iekârtas norâdes.

Sakaru ierîces ir sadalîtas trijâs grupâs – 
F2, F3, F4.

F2 – viss vienkârðâkâ ierîce, kura paredzçta
telefona sarunâm un, lai klausîtos GPS norâdes un
mûzikas ierakstus.

F3 – paredzçta diviem motobraucçjiem (moto-
ciklists + pasaþieris) bezvadu savstarpçjai saziòai.
Ðîs sakaru ierîces akumulators ïauj ar vienu bateri-
jas uzlâdi runât astoòas stundas.

F4 – ietver  sevî visas f unkcijas, kuras ir F2 un
F3, bet papildu iespçja ir savâ starpâ sazinâties jau
vairâkiem motobraucçjiem, jo uztverðanas attâlums
ir 500 metri.

Nenoliedzama ðîs iekârtas labâkâ îpaðîba ir tâ,

ka nevajag likt uztvçrçju jakas kabatâ un, uzvelkot
un novelkot íirveri, domât, kâ nejauði nenoplçst
vadus. Interphone bûs lielisks palîgs moto
braukðanas apmâcîbas instruktoriem, treneriem un
tiem, kuri mîl ceïot. Interphone cena atkarîbâ no
modeïa un komplektâcijas no Ls85 lîdz Ls239.

Latvijâ Interphone produkciju izplata 
Kristera Serìa motocentrs
Rîga, Pildas iela 16b, tâlr. 67112256
www.sergis.lv, e-pasts: ksm@sergis.lv

Divpadsmitajâ maijâ viesnîcas Bergs konferenèu zâlç, klâtesot Latvijas
Republikas satiksmes ministram Kasparam Gerhardam, Eiropas Komisijas
pârstâvniecîbas vadîtâjai Iveta Ðulcai un Eiropas Komisijas Mobilitâtes un
transporta ìenerâldirektorâta projektu vadîtâjai Marijai Teresai Sansai
Villegasai, tika parakstîta Eiropas Ceïu satiksmes droðîbas harta. Hartu
parakstîja divdesmit viens pârstâvis no Latvijas medijiem, paðvaldîbâm,
sabiedriskajâm organizâcijâm, finanðu institûcijâm un komercstruktûrâm. 

Eiropas Ceïu satiksmes droðîbas harta ir institûciju, organizâciju un
uzòçmumu apòemðanâs uzlabot satiksmes droðîbas situâciju. 2010. gada
aprîlî Hartai bija jau vairâk nekâ 1800 parakstîtâju, kas ar savu iniciatîvu
gatavi sekmçt izpratni par ceïu satiksmes droðîbu ar kopîgu mçríi – dot
savu ieguldîjumu negadîjumos bojâgâjuðo skaita samazinâðanâ.

Eiropas Komisijas apkopotie statistikas dati par ceïu satiksmes
negadîjumiem un tajos cietuðajiem Latvijâ ir cerîgi. Vçl 2001. gadâ Latvijâ
bija vislielâkais satiksmes negadîjumu upuru skaits, bet pçdçjos gados
situâcija bûtiski uzlabojusies. Kaut arî uz valsts ceïiem bojâgâjuðo skaits
joprojâm ir liels (2009. gadâ – 112 bojâgâjuðie uz miljons iedzîvotâjiem),
no 2001. lîdz 2009. gadam ðis skaits ir samazinâjies par 54% (vidçji Eiropâ
– par 35%). Ðîs pârmaiòas liecina par apòçmîbu uzlabot esoðo situâciju val-
stiskâ lîmenî.

Satiksmes ministrs “podomju” stilâ lielîjâs, ka veiksmîgas darbîbas
rezultâtâ Latvijâ ir samazinâjies ceïu satiksmes negadîjumos bojâgâjuðo
skits, tâdâ veidâ esam pirms termiòa izpildîjuði Veronas lîguma uzdevumus.
Par veiksmes formulu ministrs uzskatîja sodu bardzîbu, Ceïu policijas un
CSDD darbu, kuri veiksmîgi iekasç soda naudu. Kaspars Gerhards minçja,
ka satiksmes droðîbu ïoti uzlaboðot uz privâtâs partnerîbas moduïa iegâdâtie
fotoradari. 

Latvijas Automoto biedrîba (LAMB), LAMB prezidents, Ceïu
satiksmes droðîbas padomes loceklis Juris Zvirbulis:

“Ðodien notikuðo Eiropas Ceïu satiksmes droðîbas hartas parakstîðanu
vçrtçju kâ kvalitatîvi un kvantitatîvi jaunu soli gan satiksmes negadîjumu
mazinâðanâ, gan kopçjâs izpratnes veidoðanâ par satiksmes droðîbu kâ visas
sabiedrîbas, ne tikai nozares pârstâvju prerogatîvu. Visi Latvijas iedzîvotâji
ir arî satiksmes dalîbnieki, un iespçjamie ceïu satiksmes negadîjumi neap-
draud tikai nozares speciâlistus.

Harta paredz ne tikai simboliski atbalstît satiksmes droðîbu, bet arî trîs
gadu laikâ îstenot konkrçtus pasâkumus, tâdçï ierosinâm pçc gada organizçt
hartas parakstîtâju no Latvijas puses kopçju tikðanos, lai pârrunâtu pasâku-
mu norisi. Tas bûtu zinâms atskaites punkts, kas liktu mobilizçties un
aktivizçt pasâkumu îstenoðanu.”

Izdevniecîba AutoInfo, Kaspars Bergmanis:
“Jau vairâkus gadus cînâmies, lai mûsu autovadîtâji brauktu pa tîriem

un droðiem ceïiem ar sakârtotu infrastruktûru. Saprotu, ka mçs kâ plaðsaz-
iòas lîdzeklis varam bût laba saite starp pilsoòiem, kuri aktîvi piedalâs ceïu
satiksmç, un atbildîgajâm valsts un paðvaldîbu institûcijâm, kuru
pienâkums ir nodroðinât kârtîbu un droðîbu uz Latvijas autoceïiem.”

Laikraksta AutoInfo izdevniecîba mudinâs citus Eiropas Ceïu satiksmes
droðîbas hartas parakstîtâjus ziòot redakcijai par aktivitâtçm, tâdâ veidâ
padarot tâs redzamas gan ziòu portâlâ www.AutoNews.lv, gan laikrakstâ
AutoInfo. Izdevniecîba apsver iespçjas sadarboties ar citiem hartas parak-
stîtâjiem, lai izstrâdâtu ceïu satiksmes droðîbas darbîbas nâkotnç. 

Zîmîgi, ka hartas parakstîtâju vidû bija atbildîgas amatpersonas no
Jelgavas, Rîgas, Jûrmalas un Valmieras domes, kur ceïu stâvoklis ir kritisks.

AUTOINFO  PARAKSTA CEÏU
SATIKSMES DROÐÎBAS HARTU

BRÎVO ROKU SISTÇMA MOTOBRAUCÇJIEM

LATVIJÂ IEVIESTA 
ERGO DUBULTOCTA
Latvijâ ieviesta pirmâ OCTA polise, kas darbosies pçc tieðo zaudçjumu regu-

lçðanas principa – ERGO DubultOCTA .Lîdz ar jauna produkta DubultOCTA
ievieðanu tirgû, ERGO kïuvusi par pirmo apdroðinâðanas sabiedrîbu Latvijâ, kas
klientiem piedâvâ produktu ar tieðâs zaudçjumu regulçðanas principu.
DubultOCTAs îpaðniekiem tas ïauj pçc iekïûðanas satiksmes negadîjumâ vçrsties
pçc atlîdzîbas pie sava, nevis vainîgâ transportlîdzekïa apdroðinâtâja. Tâs bûs
papildu çrtîbas klientiem, kâ arî radîs lielâku uzticçðanos savam apdroðinâtâjam
atlîdzîbu lçmumu pieòemðanâ un âtrâkâ to izmaksâ.Galvenie ieguvumi
DubultOCTA polises îpaðniekiem atðíirîbâ no parastâs OCTA bûs gadîjumos, kad
negadîjuma izraisîðanâ daïçji atbildîgs bûs pats DubultOCTA îpaðnieks. Ðâdos
gadîjumos ERGO segs DubultOCTAs îpaðnieka transportlîdzeklim nodarîtos
zaudçjumus pilnâ apmçrâ. Piemçram, visbieþâk sastopamâkais dalîtâs vainas
veids ir 50:50, OCTA polises îpaðniekiem ðâdos gadîjumos apdroðinâtâji vis-
bieþâk veiktu atlîdzîbu izmaksu tikai 50% apmçrâ.

Ðobrîd Latvijas OCTA sistçmâ noteiktâ kârtîba paredz, ka atlîdzîbas ceïu
satiksmes negadîjumâ cietusî persona pieprasa no tâs apdroðinâðanas sabiedrîbas,
kas apdroðinâjusi avârijas izraisîtâja civiltiesisko atbildîbu (OCTA). Savukârt
ERGO DubultOCTA paredz, ka atlîdzîbas saòemðanai cietuðais var vçrsties pie
sava apdroðinâtâja – ERGO, kas veiks zaudçjumu atlîdzinâðanu DubultOCTA
klientam. 

Lilita Èudare, ERGO Transportlîdzekïu, CTA un personu apdroðinâðanas
departamenta direktore: “ERGO ir pirmâ apdroðinâðanas sabiedrîba Latvijâ, kas
izstrâdâjusi OCTA produktu ar ietvertu tieðo zaudçjumu regulçðanas pakalpoju-
mu. Tas nozîmç, ka turpmâk ceïu satiksmes negadîjumâ cietuðais DubultOCTA
klients var vçrsties pie ERGO, kas izmaksâs atlîdzîbu vainîgâ transportlîdzekïa
apdroðinâtâja vietâ. Îpaði izdevîgi tas ir tâdâ gadîjumâ, ja vainîgâs puses
apdroðinâtâjs attiecîgajâ reìionâ nav pârstâvçts, un apdroðinâtajai personai ar
avârijâ cietuðo auto jâmçro tâlâks ceïð lîdz vainîgâs puses apdroðinâtâjam, lai
atrâdîtu bojâto auto un nokârtotu nepiecieðamâs formalitâtes atlîdzîbas
saòemðanai. ERGO klienti zaudçjumus var pieteikt ne tikai klâtienç, bet arî mâjas
lapâ, aizpildot zaudçjumu pieteikumu un dodoties pie kâda no ERGO sadarbîbas
partnera – servisa. ERGO ir plaðs sadarbîbas partneru loks visâ Latvijas teritori-
jâ. ERGO DubultOCTA klientam atlîdzîbas saòemðanas procesu padara daudz
çrtâku, ïaujot ietaupît laiku un nesatraucoties, kâda apdroðinâtâja OCTA polise ir
vainîgajai pusei un kad tiks veikta atlîdzîba. Tâpat tas sniedz arî droðîbas sajûtu,
jo sadarbîba notiek tikai ar savu izvçlçto apdroðinâtâju, pie kura polise ir 
iegâdâta.”

ATSÂKUÐÂS NOTEIKTU MARKU 
AUTO ZÂDZÎBAS
If apdroðinâðana rîcîbâ esoðâ informâcija liecina, ka kopð gada sâkuma Rîgas

reìionâ ir nozagtas jau 14 Honda Civic automaðînas. Savukârt 2009. gadâ ko-
pumâ visâ Latvijâ tika nozagtas tikai 6 ðîs markas automaðînas. Par zagïu

upuriem kïûst jaunas automaðînas, visbieþâk ar plaðâku komplektâciju, taèu rûp-
nîcas droðîbas aprîkojumu. 

Iluta Ðíipsna, If Apdroðinâðanas Atlîdzîbu pieteikðanas centra vadîtâja, stâs-
ta: “Kopð maija sâkuma esam saòçmuði jau 3 pieteikumus par 2006., 2007. un

2008. gada izlaiduma Honda Civic zâdzîbâm. Tâpçc iesakâm ðo auto marku
îpaðniekiem uzmanîties un pievçrst uzmanîbu sava auto droðîbai, domâjot par
papildus pretaizdzîðanas ierîèu uzstâdîðanu, jo acîmredzot raþotâja uzstâdîtâs 
pretaizdzîðanas un signalizâcijas sistçmu neitralizçðana zagïiem grûtîbas
nesagâdâ. Jebkurâ gadîjumâ, If KASKO poliðu îpaðniekiem nav jâuztraucas, mçs
kompensçjam nodarîtos zaudçjumus gan zâdzîbu mçìinâjuma, gan automaðînas
zâdzîbas gadîjumâ, ja tiek konstatçtas ielauðanâs pazîmes îpaðumâ.”

Paðlaik If apdroðinâðana rîcîbâ esoðâ informâcija ïauj izdarît pieòçmumu, ka
automaðînas netiek zagtas, lai tâs realizçtu detaïâs. Visticamâk, tâs tiek trans-
portçtas pâri robeþâm. 

Pagâjuðajâ gadâ jau brîdinâjâm autoîpaðniekus par lîdzîgâm tendencçm auto
zâdzîbâs, kad auto zâdzîbas tika zagtas mçrítiecîgi, noskatîtai automaðînai
iepriekð neitralizçjot oriìinâlo signalizâciju un imobilaizeri. Nereti automaðînas
un tâs lietotâja dienas gaitas tiek izsekotas, tiek novçrota automaðînas novie-
toðanas vieta (pie darba vietas, pie dzîvesvietas), tiek apsekota tuvâkâ teritorija,
kaimiòi, un automaðîna tiek mehâniski uzlauzta vai aizvilkta, vai arî notiek
ielauðanâs mâjoklî nakts laikâ. Zagïi iekïûst mâjoklî nakts laikâ caur logiem vai
palîgtelpâm, retâk – telpâs tiek iepludinâta gâze, tâdçjâdi nodroðinot cieðâku
miegu saimniekiem, un tiek nozagtas auto atslçgas un dokumenti, kas visbieþâk
viegli atrodami viesistabâs vai priekðnamos, un, saimniekiem guïot, auto tiek
klusi aizbraukts.

BEZSKAÒAS ELEKTROMOBIÏUS 
AIZLIEGS
ASV pieòemts likums, kas nosaka, ka ðajâ valstî ekspluatçjamie elektromo-

biïi jâapgâdâ ar mâkslîgas skaòas ierîcçm. Dokumenta pieòemðanu rosinâja
Amerikas aklo cilvçku apvienîba, kas norâdîja, ka aklie un vâjredzîgie cilvçki
pieraduði tuvojoðos automaðînu atpazît pçc skaòas, tâdçï elektromobiïi, kas 
pârvietojas praktiski bez skaòas, ðâdiem cilvçkiem var radît nopietnas briesmas. 

18 mçneðu laikâ Nacionâlâ ceïu kustîbas droðîbas administrâcija izstrâdâs
attiecîgu reglamentu, bet autoraþotâji ðo sistçmu triju gadu laikâ ieviesîs visos
sçrijveida elektromobiïos.

SEAT DOD PÇDÇJO IESPÇJU
Vâcu autogigants Volkswagen nolçmis dod pçdçjo iespçju savai spâòu struk-

tûrvienîbai Seat. Spâòiem nâkamo 5 gadu laikâ bûs nopietni jâsamazina izdevu-

mi un jâpacenðas sasniegt kaut minimâlu peïòu. Volkswagen vadîbu var saprast,
jo Seat ir vienîgâ no visâm Volkswagen AG ietilpstoðajâm kompânijâm, kas
strâdâ ar zaudçjumiem. Spâòu uzòçmuma vadîtâjs Dþeims Mûrs atzîst, ka Seat tâ
bûs pçdçjâ iespçja mainît savu likteni, stâvokïa nopietnîbu, apstiprinot ar
vârdiem: “Gadîjumâ, ja tagad tiek pieòemts lçmums par kompânijas pârdoðanu,
mums potenciâlajam pircçjam vçl nâksies piemaksât.”

Lai panâktu to, ka kompânija kïûst rentabla, Seat nâksies maksimâli noslogot
savu rûpnîcu jaudas. Pagaidâm tâs noslogotas par 60%, taèu, lai nonâktu lîdz
lîmenim, kas nenes zaudçjumus, jâsasniedz vismaz 67%-68% . Lai to nodroðinâ-
tu, nâksies izstrâdât vairâkus jaunus modeïus un nopietni uzlabot pârdoðanas
râdîtâjus ârçjos tirgos.
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Kompaktie sedani – tautas kalpam vai ìimenei?
(Turpinâjums no 2. lpp.)
emblçmu, ir ekonomiski veiksmîgs uzòçmums. Korejieðu
ðevroleti iemantojuði demokrâtisku un gana uzticamu auto-
mobiïu slavu. Jaunais modelis Chevrolet Cruze nomaina ðîs
markas labi pazîstamo kompaktklases auto Lacetti, lai gan
pçc visiem parametriem izskatâs klasi pârâks. Cruze ir pir-
mais modelis, kas tapis uz General Motors jaunâs platfor-

mas. Pçc izcelsmes Cruze ir pilnîgs kosmopolîts – dizains
veidots Korejâ, motori òemti no paðreizçjâs Daewoo un
Chevrolet gammas, bet piekari radîjuði vâcieði no Opel, un
izrâdâs, ka viss Cruze ir bûvçts uz jaunâs Opel Astra plat-
formas. 

Vizuâli Cruze padevies gana izteiksmîgs, un konkuren-
tu vidû to nevar nepamanît. Seviðíi savdabîgs ir priekðdaïas
noformçjums – uz spârniem izstieptie lukturi, motora

pârsega izteiktais sânu kantçjums un radiatora restes ðíçr-
sojoðâ virsbûves krâsas lînija. Aizmugurçjâ optika ðíiet
kaut kur agrâk jau redzçta, taèu – kam tas rûp, ja Cruze
pâraudzis visus kompaktos sedanus un uz ielas cilvçki pat
atskatâs – kas tas par neredzçtu auto! Ðíiet, ka Cruze
dizains tapis cita GM produkta – austrâlieðu Holden HSV
Clubsport brutâlâ sedana (Britu salâs to tirgo kâ Vauxhall
VXR8) – iespaidâ. Akmens cietâ fizionomija un sedana

virsbûve sâkumâ neïauj novçrtçt Cruze klases piederîbu,
var pat likties, ka tas konkurçs ar Opel Insignia vidçjâ
klasç. Jo Cruze izmçri ir iespaidîgi – garums 4597 mm, pla-
tums 1788 mm, augstums 1476 mm, riteòu bâze 2685 mm.
Chevrolet ir garâks par vairumu kompakto sedanu, jauno
Mazda3 ieskaitot, par Toyota Corolla un Honda Civic
sedaniem nemaz nerunâjot. Garumâ Cruze tikai par 21 mm

piekâpjas Fluence. Ar riteòu garenbâzi Cruze pârspçj tikai
Fluence un Civic, bet daþus milimetrus augstâki par
Chevrolet ir tikai pieminçtâ Fluence un Focus. Bagâþnieka
ietilpîba – 450 litri – Cruze sedanam ir klases standartu
lîmenî, tâda pati kâ Corolla sedanam. Savas klases auto
vidû Cruze izceïas ar iespaidîgajiem riteòu izmçriem –
215/50 R17. 

Iesçþoties Cruze, interjera dizains ir visnotaï patîkams
pârsteigums. Augumu apòem stingrs sçdeklis ar patieðâm

sportisku muguras un pçcpuses tvçrienu.
Plaukstâs iegulst no Opel Insignia jau
pazîstamais parocîgais stûresrats ar
izceltâm satvçriena vietâm. Acu priekðâ
spoþus zibðòus met reti pievilcîga instru-
mentu paneïa cilindru hromçtâs apmales.
Tik tieðâm salons patîkami atðíiras no
kompaktklasç ierastâs pelçcîbas – te pat
klases etalonam golfam un mâsai dþetai
bûtu jâjût slepena skaudîba! Lai gan salona
materiâli atbilstoði zîmola rangam nav no
dârgâ gala, interjers izskatâs negaidîti labi.
Katrâ ziòâ tik skaistu spidometra pulksteòu
nav bijis nevienam Chevrolet. Daïa paneïa
un durvju apvilkta ar tâdu paðu audumu kâ
sçdekïi. Ja kâdam ðíiet, ka tas nav ðiki,

paskaidrojam, ka drâna uz paneïa ir pçdçjais auto modes
kliedziens, kas sasniedzis pat Mercedes GLK. Tiesa, Cruze
varçs nopirkt arî ar âdas salonu. Cruze stûresratam un
sçdeklim ir ïoti plaði regulçðanas diapazoni. Aizmugures
sçdeklî vietas kâjâm ir pietiekami, taèu garâka auguma cil-
vçkiem griesti ðíitîs par zemu. Trijatâ sçdçt aizmugurç ir
iespçjams, taèu vajadzçs saspiesties. Bagâþnieka tilpums ir
pieòemams, turklât, ja rodas nepiecieðamîba, aizmugures
sçdekïu atzveltnes var nolocît.

Degustçtais auto ir bagâtîgâ LT komplektâcijâ un
aprîkots ar 1,8 l benzîna dzinçju un jaunu automâtisko seð-
pakâpju pârnesumkârbu. Pie Cruze dizaina galvenokârt
strâdâjuði korejieði, bet ar auto piekari darbojuðies vâcu
inþenieri no Opel. Tâdçï nav nekâds brînums, ka Cruze
gaita ir eiropeiski stingra un precîza. Vairâk, nekâ varçja
cerçt, iepriecina arî Cruze vadâmîba. Par spîti nedaudz sin-
tçtiskâ stûres pastiprinâtâja darbîbai, vadâmîba ir precîza
un auto reakcijas saprotamas un adekvâtas. Pçc gaitas
îpaðîbâm Cruze ir galvas tiesu pârâks par visiem
iepriekðçjiem korejieðu ðevrolç. Patiesîbâ jâteic, ka Cruze
vadâmîba un gaitas îpaðîbas ir pat labâkas, nekâ kompakt-
klasç sedaniem pierasts, jo viss sportiskums ðajâ segmentâ
parasti tiek heèbekiem. Taèu brauciens atklâja arî Cruze
vâjo vietu, un tâ ir automâtiskâ pârnesumkârba – seð-
pakâpju “automâts” pârtur pârejas uz nâkamo robu un kâ
negudrs grieþ 1,8 litru motoru, it kâ kâds aiz pârskatîðanâs
bûtu ðeit pieskrûvçjis vecu èetru âtrumu kârbu no pagâjuðâ
gadsimta. Rezultâtâ kâda treðdaïa no 141 ZS ar troksni
aiziet garâm riteòiem un motora pieklâjîgâ jauda neatbilst
reâlajai dinamikai. Râmai ripinâðanai ðim dzinçja un kârbas
tandçmam varbût nav ne vainas, bet 141 ZS jauda sola
neaprobeþoties ar ripinâðanu, un tad nâkas piedzîvot
vilðanos, jo âtrumkârba neïauj motoram atraisîties. Tâpçc
arî mûsu Cruze vidçjais degvielas patçriòa râdîtâjs 7,9 l/100
km pârsniedza rûpnîcas uzrâdîtos 6,8 l/100 km.

CHEVROLET CRUZE VÇRTÇJUMS
Plusi: atraktîvs auto dizains gan no ârpuses, gan salonâ,

vienmçrîga gaita, vilinoða cena.
Mînusi: automâtiskâ âtrumkârba nav uzdevumu augs-

tumos, braukðanas entuziastam tomçr pietrûks sportiskuma.
Slavçjams dizaineru darbs gan eksterjerâ, gan interjerâ,

kâ arî bagâtîgs aprîkojums kompensç Cruze automâtiskâs
âtrumkârbas tehnisko mazspçju. Degustçtâ auto Chevrolet
Cruze 1,8 (A/T) LT cena ir Ls 12 941. Ðíiet, ka optimâlâ
Cruze modifikâcija bûtu auto ar 1,6 vai 1,8 litru benzîn-
nieku (pieejams arî 2,0 litru 150 ZS dîzelis) un ar manuâlo
piecpakâpju kârbu. Mehâniskâs kârbas un tieðâm
pietiekamâ LS aprîkojuma izvçle ïautu ietaupît gandrîz
3000 eiro, kâ arî vismaz litru benzîna uz katriem nobrauk-

tajiem 100 kilometriem. 
Cruze ir krietni kvalitatîvâks auto nekâ visi lîdzðinçjie

Chevrolet. Un, ja izvçlçsies Cruze par savu ìimenes auto,
radi un kaimiòi uzreiz ievçros, ka tev ir jauns auto.
Protams, arî ðis sedans nav tik praktisks, kâds bûtu heèbeks,
taèu vismaz dizaina ziòâ ir tikpat sportisks. Paðlaik
Chevrolet piedâvâ tikai sedanu, bet vçlâk parâdîðoties arî
Cruze ar heèbeka tipa virsbûvi.

DEGUSTÂCIJAS SECINÂJUMI
Ïauþu prasîbas pret auto mûsdienâs arvien pieaug.

Neticami îsâ laikâ mçs visi esam pieraduði pie tâda kom-
forta lîmeòa, kâds pirms gadiem desmit bija pieejams tikai
nedaudziem izredzçtajiem. No elektriski atveramiem
logiem un regulçjamiem spoguïiem ðodien nez vai kâds
atteiktos. Kâ obligâtu lietu uztveram arî vismaz gaisa
kondicionieri, ja ne automâtisku klimata kontroles sistçmu.
Un parasta radio vietâ pieprasâm jau rûpnîcâ iebûvçtu
audiosistçmu ar CD, vçlams arî MP3, USB pieslçgvietâm.
Daudziem jau iestâjusies atkarîba arî no kruîzkontroles un
navigâcijas ierîcçm... Par absolûtajiem jaudas un âtruma
parametriem ðeit labâk nerunâsim, jo likuma atïautajâs
robeþâs ðodien labi brauc jebkurð jauns auto, un ceïu
satiksmç taèu valda viens likums un viena taisnîba visiem,
vismaz tâ tam vajadzçtu bût... 

Abi degustçtie auto lieliski apmierina visas mûsdienu
lietotâja vajadzîbas un perfekti iederçsies visu to cilvçku
dzîvç, kuru paðmçríis nav sava ego spodrinâðana ar dârgas
automaðînas palîdzîbu. Fluence ir neticami liels un çrts
auto par mazu naudu, savukârt Cruze dizaina ziòâ liek
nobâlçt pat daþiem Premium klases sedaniem. Latvijas
apstâkïos ðâdi auto bûtu gana prestiþi dienesta vâìi pat
augstâkâ lîmeòa vadîtâjiem visâs valsts un paðvaldîbu

budþeta iestâdçs un uzòçmumos, kurus uzturam par savu
nodokïos samaksâto naudu. Jo kurð gan vçlas, lai politiíu
ieceltie ierçdòi un direktoriòi diþotos ar Premium klases
auto uz mûsu rçíina?! Un tâpçc valsts amatpersonu dienes-
ta auto izvçli ir jânosaka tikai un vienîgi tîri pragmatiskiem
apsvçrumiem – cena, ietilpîba, funkcionalitâte, ekspluatâci-
jas izmaksas. Emocionâlais patîk/nepatîk kritçrijs lai paliek
privâto auto pircçjiem!
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Òemot vçrâ, ka parasti motociklu neatòemama sastâvdaïa ir arî to
îpaðnieki, mûsu izdevuma ðâ mçneða viesis ir Latvijâ ïoti reta braucam-
rîka Hyosung GV 650 EFi îpaðnieks, LR IeM Valsts policijas koledþas
direktors Aigars Evardsons.

– Aigar, izrâdâs, ka jûs esat ne tikai Valsts policijas
koledþas direktors, bet arî liels motobraukðanas entuziasts. 

– Ar motociklu braucu jau kopð 1979. gada. Esmu aktîvs moto-
fans. Jaunîbâ ir iznâcis arî pasportot, veikt daþâdus tehniskus
uzlabojumus saviem motocikliem. Esmu beidzis Priekuïu lauk-
saimniecîbas tehnikumu, un tehnika man ir sirdslieta. 

– Kâ jûsu sieva vçrtç ðâdu aizrauðanos ar motocikliem?
– Manai sievai arî ïoti patîk motocikli, esam kopâ daudz ceïo-

juði. Turklât motocikls ir ïoti praktisks braucamais – sâkoties moto-
sezonai, varam krietni ietaupît uz degvielas rçíina.

– Vai tâ ir tiesa, ka jûs
organizçjat arî Ceïu policijas
darbinieku, kas savu ikdien-
as pienâkumu pildîðanâ
pârvietojas ar motocikliem,
motobraukðanas kvalifikâci-
jas paaugstinâðanas kursus?
Kâ tas notiek? 

– Sâkoties motosezonai,
visi policijas darbinieki, kuri
savâ dienestâ pârvietojas ar
motocikliem, veic vienas dien-
as teorçtisko un praktisko
mâcîbu kursu.

Kursu uzdevums ir atjaunot zinâðanas, pirms policisti dodas pildît
savus darba pienâkumus uz Latvijas ceïiem. Apmâcîbu laikâ
motopolicisti seðas stundas trençjas savaldît motociklu. Par apmâcîbu
poligonu tiek izraudzîta sporta kompleksâ 333 trase. 

Savukârt teorçtisko kursu laikâ policisti apgûst motocikla vadîðanas
fiziku, t. i., kâ izvçlçties pareizâs trajektorijas un bremzçðanas tehniku. 

– Kâdi motocikli ðobrîd tiek izmantoti
Valsts policijâ?

– Policistu rîcîbâ ir BMW, Honda un
Suzuki motocikli.

– Jûs savâ îpaðumâ esat iegâdâjies
Latvijâ ne pârâk izplatîtu motociklu, varç-
tu pat teikt – eksotisku braucamrîku, –
Hyosung GV 650 EFi. Vai jûs varçtu
padalîties iespaidiem ar mûsu lasîtâjiem
par savu pirkumu?

– Pirms izðíîros par labu Hyosung moto-
cikla iegâdei, meklçju lietotâju atsauksmes
par ðo braucamo. Latvijâ ir tikai divi ðâdu
motociklu îpaðnieki, un loìiski, ka te praktis-
ki neko nebija iespçjams uzzinât. Ar e-pasta
starpniecîbu sarakstîjos ar Hyosung GV 650
EFi îpaðniekiem Krievijâ, Ukrainâ,
Baltkrievijâ. Mani ïoti pârsteidza motociklu
îpaðnieku pozitîvie komentâri. Pozitîvâs
atsauksmes arî bija tas, kas nosvçra svaru
kausus par labu GV 650. Òemot vçrâ, ka

esmu 176 cm garð, ðis motocikls ir ideâli piemçrots manam augumam.
Mazâka auguma motobraucçjam, iespçjams, bûs neçrti, jo salîdzinoði
tâlu ir izvietota bremþu un âtrumu pârslçgðanas svira. Normâli braucot,
motocikls patçrç 4,8 l benzîna uz 100 km. Motocikla uzvedîba uz daþâ-
du segumu ceïiem ir labi prognozçjama. 

Kâ mînusu gribçtu atzîmçt aizdedzes atslçgas atraðanâs vietu. Tâ
atrodas diezgan neçrtâ vietâ – bâkas kreisâs puses sânâ. Nâkas ïoti
pastiepties uz priekðu, lai izslçgtu aizdedzi. Aizmugurçjâ spârna daïa,
kur nostiprinâts numurs, varçtu bût gaumîgâk izveidota, taèu kopumâ ar
savu izvçli iegâdâties Hyosung GV 650 EFi esmu ïoti apmierinâts.

– Vai, iegâdâjoties tik eksotisku motociklu, nebiedçja iespç-
jamâs nopietnâs problçmas ar rezerves daïu piegâdi?

– Protams, mani uztrauca rezerves daïu pieejamîba, bet, izpçtot
situâciju, sapratu, ka jebkuru detaïu varu saòemt 10 dienu laikâ. Pozitîvi
ir tas, ka analogas klases motociklu detaïas ir vairâkas reizes dârgâkas.
Turklât Hyosung dîleris Latvijâ nodroðina divu gadu garantiju.

– Paldies par interesanto interviju! Novçlam jums un jûsu
motociklam daudzus kilometrus bez raizçm! 

TEHNISKÂ SPECIFIKÂCIJA
Raþotâjs: Hyosung
Modelis: GV 650 EFi
Dzinçjs: ðíidruma dzesçðana, DOHC, 4 vârsti
Starteris: elektriskais
Dzinçja tilpums: 647cm3

Baroðana: elektroniskâ degvielas ieðprice
Jauda: 80 ZS pie 9000 apgr./min
Dzinçja tips/cilindru skaits: V-2
Galvenais pievads: siksna
GxPxA: 2430x840x1150mm

Klîrenss: 160 mm
Svars: 218kg
Âtrumkârba: 5 pakâpju, manuâlâ
Bremzes: 2 diski priekðâ, viens aizmugurç
Riepas: 180/55-ZR17 aizmugurçjâ, 120/70-ZR18 priekðçjâ
Degvielas tvertne: 16 litri
Sçdekïa augstums: 705 mm

MOTOEKSOTIKA 

NE TÂ KÂ VISIEM – NE TÂ KÂ VISIEM – HYOSUNG GV 650 EFIHYOSUNG GV 650 EFI
AIGARS EVARDSONS
Augums 176 cm
Svars 83 kg
Motobraucçja stâþs 31 gads


