
Pavasara izaicinâjumi
Agnis Krauja

Pavasarî mums visiem patîk vilinoði izaicinâjumi. Izaicinâjumi, kas
paver jaunas iespçjas, liek pârvarçt sevi, sniedz jaunu pieredzi, no jauna
ïauj atklât un izzinât savas spçjas. Ikviens
vîrietis dziïi sirdî ir autobraucçjs, pat tad, ja
viòð pats to neapzinâs. Tâdçï viens no lielâka-
jiem izaicinâjumiem vîrietim ir automobilis.
Tam jâbût sportiskam, ar atbilstoðu veikt-
spçju. Vçl labâk, ja vienâ auto apvienots
sportiskums un skaistums, jo – kurð gan
ievçros tavu sporta auto, kas izskatâs pçc
parasta ìimenes sedana... Protams, mûsdienâs
var atrast daudz automobiïu, kuru galvenâs
sastâvdaïas ir motors un braukðanas prieks.
Kâ par nelaimi, ðie adrenalîna ìeneratori
maksâ vismaz 200 000 eiro, bet âtrâkie un
retâkie – vçl par miljonu vairâk. Taèu
aizmirsîsim maksimâlismu, ideâlismu un sno-
bismu, tiem nav vietas reâlajâ dzîvç un laikâ
Latvijâ 2010. gada pavasarî! Sporta
automaðînu piedâvâjuma klâstâ meklçsim
jaudîgu, kompaktu un ne pârâk dârgu
spçkratu. No ðâda viedokïa raugoties,
Autoinfo komandas divi degustçtie spçkrati –
Peugeot 207 RC un Honda Civic Type-R – ir îsti atradumi.

HONDA CIVIC TYPE-R
Sarkanais “H” burts jau pats par sevi ir vilinoðs izaicinâjums. Tas

atrodams tikai uz Honda F-1 sacîkðu bolîdiem un Honda Civic Type-R
automaðînâm un simbolizç Honda filozofiju – radît auto, kas sniedz tîru,
sportisku braukðanas prieku. Savukârt burts “R” nozîmç racing – sacen-
sîbas. Kompânijas dibinâtâja Soièiro Honda devîze – “Without racing
there is no Honda (bez sacîkstçm nav Hondas – angïu val.) – joprojâm
ir dzîva! Kâ pierâdîjums tam: Honda 72 sacîkðu uzvaras F-1 GP sacen-
sîbâs.

2006. gada Frankfurtes autoizstâdç pirmo reizi ieraugot jauno
astotâs paaudzes Civic, ðis auto daudzus neatstâja vienaldzîgus – maðî-
nas siluets ir futûristisks, radikâls un dinamisks. Iepriekðçjâs paaudzes
Civic bieþi vien tika kritizçts garlaicîgâ izskata dçï, taèu sportiskâ versi-

ja Type-R kïuva par kulta auto daudzviet pasaulç. Type-R modelis
patieðâm iegâjis vçsturç, un ikviens, kam tas ir bijis vai bûs, var ar to
lepoties. Arî Latvijas autosportâ Type-R ierakstîjis spilgtas lappuses, gal-
venokârt pateicoties Ìirta Krûzmaòa panâkumiem Baltijas un
Ziemeïeiropas autoðosejas trasçs. Sportiskâkâ Civic jaunâ versija Type-
R pârdoðanâ nonâca 2007. gada sâkumâ un tiek izgatavota Honda rûp-
nîcâ Lielbritânijâ. Vizuâli jaunais Type-R ir agresîvâks par citiem Civic.
Tas panâkts ar 18 collu septiòu spieíu diskiem, 225/40 R18 zemprofila
riepâm, zemâku priekðçjo spoileru, lielâku gaisa ieplûdes atveri un
trîsstûra formas priekðçjiem miglas lukturiem, kas sasaucas 
ar izpûtçju uzgaïu formu aizmugurç.          (Turpinâjums 2. lpp.)
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Par reklâmu saturu un  tajâs izmantotajâm preèu zîmçm atbild reklâmas devçji.

"Informâcija autovadîtâjiem"

(Turpinâjums no 1. lpp.)
Aizmugurçjo logu sadala no parastâ Civic atðíirîgs anti-
spârns virsbûves krâsâ, kas papildina automaðînas
sportisko izskatu. Civic 5D heèbekâ daþi futûristiski ele-
menti tomçr izskatâs pçc pârspîlçjuma, bet ðeit viss ir savâs
vietâs. Biðu ðûnu formâ veidotas priekðçjâs restes ar rak-
sturîgo sarkano “H” logotipu centrâ un Type-R logotips uz

auto sâniem teicami papildina kopçjo tçlu. Type-R ðasija
izveidota sportiskâka, aizmugurçjo riteòu bâze ir par 20
mm platâka, bet amortizatori, bukses un atsperes atðíiras
no pârçjâm Civic versijâm. Degvielas tvertnes izvietojums
automaðînas centrâ zem grîdas ir pazeminâjis
smaguma centru, bet labâku saíeri ar ceïa segu-
mu nodroðina 225/40 ZR18 riepas, ko papildina
par 15 mm samazinâts klîrenss. Automaðînas
ârçjie izmçri: garums – 4275 mm, platums –
1786 mm, augstums – 1445 mm, riteòu garen-
bâze – 2634 mm.

Iesçþoties pirmoreiz, automaðîna pârsteidz
– tikpat unikâls kâ dizains ir arî tâs interjers,
sâkumâ pat grûti pierast. Taèu pçc tam visu citu
automaðînu saloni izskatâs kâ retro no pagâjuðâ
gadsimta. Type-R pilota vieta atgâdina kos-
miskâ iznîcinâtâja kabîni. Divu lîmeòu priekðç-
jais panelis un mazâ pievilcîgâ dizaina stûre ar
audio un kruîzkontroles taustiòiem rada nepâr-
protamu zvaigþòu karu pilota sajûtu. Pavisam
îsti, dziïi sporta sçdekïi cieði apòem pilotu no
abiem sâniem. Nav skaidrs, kâ ðeit ievietotos
korpulenti ïaudis, bet augumâ gari braucçji
jûtas ïoti çrti, paliek vçl vieta arî aizmugurç
sçdoðajiem. Viss salons nepârprotami norâda,

ka auto uzdevums ir sniegt braukðanas saviïòojumu –
nerûsçjoðâ tçrauda sliekðòu uzlikas durvju ailâs, izteikti
sportiskas formas priekðçjie sçdekïi ar Alcantara apdari,
stûres apdarei izmantota melna perforçta âda ar sarkanâm
ðuvçm un uzbudinoði sarkanu H logotipu centrâ.
Automaðînas ekskluzivitâti akcentç tâs unikâlais sçrijas
numurs, kas iegravçts plâksnîtç pie âtrumpârslçga.

Aizmugures sçdekïi ir diezgan plakani, paredzçti tikai
diviem. Vietas kâjâm pietiek, bet 1,88 m garam braucçjam
galva atduras nolaidenajos griestos. Negaidîti liels

bagâþnieka tilpums – 484 litri – ðim auto nodroðina arî vçrâ
òemamu praktisku pielietojumu.

Kas nepiecieðams îstam karstajam heèbekam?
Kartinga sajûta pie stûres un momentâna atsaucîba uz katru
pieskârienu gâzes pedâlim. Te tas viss ir pârpârçm, plus
perfekts âtruma pârslçgs ar apaïu metâla galvu seðpakâpju
manuâlajai kârbai. Jaunais Honda Civic Type-R aprîkots ar

divu litru SOHC i-VTEC dzinçju,
kam jau iepriekð bijuði raksturîgi
teicami râdîtâji. Dzinçja sniegums
un atsaucîba ir uzlabota, mak-
simâlâ jauda – 201 ZS – tagad tiek
sasniegta pie 8000 apgr./min,
iepriekðçjam modelim ðis râdîtâjs
bija 200 ZS pie 7400 apgr./min.
Type-R 100 km stundâ sasniedz kâ
rotaïâjoties – 6,6 sekundçs, un tâ
maksimâlais âtrums ir 235 km/h.
Godîgi sakot, 201 ZS uz 1301 kg
paðmasas ir vairâk nekâ pietieka-
ma masas un jaudas attiecîba, lai
baudîtu adrenalînu. Jaunajam
Type-R degvielas tvertne izvietota
zem priekðçjiem sçdekïiem, lîdz ar
to smaguma centrs atrodas tur, kur
tam jâbût – paðâ virsbûves centrâ.
Lielâkâ bauda ir auto spçja neti-
camâ âtrumâ izòemt lîkumus, jo tâ
zemais smaguma centrs un îpaðâ
piekare rada sajûtu, ka pilots viens
pret vienu cînâs ar centrbçdzes
spçkiem, iespiests Recaro tipa
sçdeklî un turoties pie sporta
stûres. Pie sporta auto
nepieraduðiem pârsteigums bûs
bremþu izraisîtâ negatîvâ
paâtrinâjuma spçks. Izsmalcinâtais

Honda 2.0 iVTEC motors garantç ne tikai sprintu lîdz 100
km/h 6,6 sekundçs, bet arî slinku âtrumu slçgðanu.
Visvairâk pârsteidz dzinçja neticamâ elastîba visplaðâkajâ

apgriezienu diapazonâ – ar
piekto âtrumu var pat
piemirsties, ka ðis nav automâts
– pat pie 50 km/h uzdodot gâzi,
un auto atsaucas. Tas pats notiek
ar treðo, kad auto pilsçtâ tik
tikko kustas. Bet maðînas patie-
sais raksturs parâdâs, kad
tahometra bultiòa aizsniedzas
lîdz 5300 apgriezieniem. Ja
nenoslinko ar pârslçgðanos,
paâtrinâjums ir elpu aizraujoðs
un ïoti straujð. Auto ar raíetes
dinamiku un ideâlu izpûtçja toni
– nepârprotami sportisku, taèu
delikâti klusinâtu. Type-R
sportiskâ piekare ideâli notur
auto uz gluda asfalta, ðíiet, ka
jebkuru virâþu iespçjams
izbraukt jebkâdâ âtrumâ. Taèu

tâ ir cieta kâ zirga ratiem, uz Vienîbas gatves bruìa
braucçjiem mute jâtur ciet, jo citâdi jâatvadâs no mçles.
Pieaugot âtrumam uz ðosejas, piekare klusi un pacietîgi
kopç nolâpîtâ asfalta negludumus, sportiskâ stûre ïauj
zibenîgi reaìçt uz ðíçrðïiem, taèu katru asfalta bedrîti un
grambiòu tu izjûti ar savu pçcpusi. Bûsim godîgi – izdan-
gâtie Latvijas ceïi nav Type-R îstâ smilðu kaste.

Iegâdâjoties ðâdu automaðînu, pircçjam degvielas
ekonomija nebûs noteicoðais faktors. Taèu vidçjais
degvielas patçriòð, pçc rûpnîcas datiem, ir pieklâjîgi 9,1
l/100km. Mums trîs dienu degustâcijâ iznâca nedaudz
vairâk – 9,8 l/100km, pârâk bieþi tomçr ïâvâmies jaudas
vilinâjumam. Pilsçtas stop-and-go sprintos iznâk tçrçt aptu-
veni 13 litru, savukârt uz ðosejas, nepârsniedzot pieklâjîgas
braukðanas robeþas, patçriòð tikai nedaudz pârsniedz 7
l/100km.

Ieraugot sarkanu Type-R, uzreiz ir skaidrs, ko ðis auto
sola. Sarkanâ krâsa apbur un hipnotizç, ar to vislabâk kon-
trastç spîdîgi melnâ radiatora mute un 18 collu riteòi. Jâbût
pilnîgam flegmatiíim un daltoniíim, lai uz ielas nepamanî-
tu spilgti sarkanu Type-R. Sievietes mîl ar acîm, un ðis auto
tâm sniedz tieði to, kas vajadzîgs. Gan ârpuse, gan salons
tika novçrtçts ar sajûsmu un neviltotu smaidu sejâ. Þçl gan,
ka mûsu reìionâ nevar nopirkt tikpat efektîgo, bet raksturâ
râmâko Civic S trîsdurvju heèbeku. Dâmîtes labprât vizinâ-
tos ðâdâ auto, taèu dziïos sporta sçdekïus nomainîtu pret
parastiem, un arî Type-R karsto temperamentu katra nespçs
pieòemt...

HONDA CIVIC TYPE-R VÇRTÇJUMS
Plusi: kosmisks dizains, lieliska darba vieta pilotam,

teicama dinamika, plaðs bagâþas nodalîjums, laba cena. 
Mînusi: nelielâ âtrumâ gaita ir nemierîga, ierobeþota

atpakaïskata pârredzamîba. Ne visi âtras braukðanas
cienîtâji ir gatavi pieòemt zvaigþòu karu estçtiku.

Type-R dizains perfekti atbilst saturam, auto patieðâm
izskatâs tikpat efektîgs, cik âtrs, un pârspçj galvenos
konkurentus Golf GTI un Focus ST arî ar cenu. Honda
Civic Type-R ar Plus paketi ir iespçjams iegâdâties par 16
260 latiem, savukârt Race aprîkojumâ (bez kondicioniera u.
c. komforta ekstrâm) tas izmaksâs 14 570 latu.

Honda Civic Type-R nav vienkârði sportisks auto, tas ir
tîrasiòu sporta auto, kas ikdienâ mocîs îpaðnieku cietajos
âdas sçdekïos, turbomotora jauda un sportiskâ izplûdes
trakta melodija kïûs par atkarîbu, precîzâ âtrumkârba liks
pârslçgties vçl un vçl, padarot îpaðnieku bezgala laimîgu, jo
ðis auto ir paredzçts braukðanai, nevis – lai vienkârði pârvi-
etotos. Bûs tikai jâuzmanâs, lai nepârkâptu atïautâs likuma
robeþas...

PEUGEOT 207 RC
Lai piesaistîtu uzmanîbu, automobilim nav jâbût

dârgam, reti sastopamam vai superjaudîgam. Autobûves
vçsturç ir zinâmi gadîjumi, kad vienkârðs masu produkcijas
modelis spçjîgs izraisît iekâri jau pçc pirmâ acu uzmetiena.
Tâda bija Peugeot 206 parâdîðanâs 1998. gadâ. Seksîgâ
mazulîte Lucifer red krâsâ izskatîjâs tâ, kâ bûtu jâizskatâs
lçtam subkompaktam Ferrari. Ðo maðînu vispirms
izvçlçjâs pievilcîgas sievietes, kuras nebaidîjâs 
nokïût sava auto çnâ.          (Turpinâjums 6. lpp.)

Pavasara izaicinâjumi
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LATVIJA PIRMAJÂ VIETÂ BOJÂGÂJUÐO 
SKAITA SAMAZINÂÐANÂ EIROPÂ

informâcija

Jaunâkie Eiropas Savienîbas satiksmes
negadîjumu reìistra dati vçsta, ka Latvija ir
pirmajâ vietâ bojâgâjuðo skaita samazi-
nâðanas ziòâ. Salîdzinâjumâ ar 2001. gadu
sasniegts 55% samazinâjums. Arî parçjâs
Baltijas valstis sasnieguðas ievçrojamus
uzlabojumus – Igaunija atrodas treðâ vietâ ar
50% samazinâjumu, bet Lietuva ieòem piek-
to vietu ar 48% kritumu. Vidçjais Eiropas
Savienîbas râdîtâjs ir 35%, kas parâda
bûtisko uzlabojumu satiksmes droðîbas ziòâ. 

“Atzinîgi vçrtçjami sasniegumi
satiksmes droðîbas jomâ! Labos rezultâtus
izdevies panâkt koordinçtâ atbildîgo institû-
ciju sadarbîbâ. Tâpçc iesâktais pareizais ceïð
jâturpina, pie sasniegtâ apstâties nedrîkst”,
norâda satiksmes ministrs Kaspars Gerhards.

Ðâds panâkums ir ïoti svarîgs, jo tas

liecina, ka dodamies pareizâ virzienâ un ka
veiktais ieguldîjums nav bijis veltîgs. Ir
paveikti nozîmîgi darbi likumdoðanas jomâ,
uzlaboti satiksmes dalîbnieku kontroles
mehânismi, kâ arî îstenotas regulâras
sabiedrîbu informçjoðas kampaòas. Tâpat arî
òemta vçrâ ârvalstu pieredze (piemçram,
fotoradaru ievieðana), lai satiksmes droðîba
tiktu uzlabota iespçjami labâkajos veidos. 

Nenoliedzami, ka augstâkie rezultâti
sasniegti pçdçjos gados, kad uzlabojusies
gan satiksmes dalîbnieku izpratne par savu
un citu droðîbu, gan pieaudzis jauno trans-
portlîdzekïu skaits (lîdz 2008. gada vidum),
gan arî pieòemti stingrâki soda mçri un
pieaugusi satiksmes dalîbnieku kontroles
efektivitâte. Jâsaka, ka satiksmes intensitâtes
apjomam nav bijusi bûtiska loma bojâ
gâjuðo skaita samazinâðanâ – letâlu

negadîjumu skaits krities gan 2007. gadâ,
kad satiksmes intensitâte bija visaugstâkâ,
gan 2009. gadâ, kad tâ nedaudz samazinâjâs. 

Tâ kâ Veronas deklarâcijâ noteiktie
mçríi (bojâgâjuðo skaita samazinâðana par
50% lîdz 2010. gadam) ir sasniegti, tuvâkie
nâkotnes plâni attiecinâmi uz Latvijas Ceïu
satiksmes droðîbas programmâ noteiktajiem
mçríiem, kas paredz, ka lîdz 2013. gadam
bojâ gâjuðo skaits salîdzinâjumâ ar 2001.
gadu jâsamazina par 70%, t.i., to skaits
nedrîkst pârsniegt 160 dzîvîbas. 

Ðobrîd jau skaidri noteiktas jomas, kurâs
vçl jâveic bûtiski uzlabojumi. Tâ ir likum-
doðanas pilnveidoðana, mazaizsargâto
satiksmes dalîbnieku droðîbas uzlaboðana,
sabiedrîbas izglîtoðana, ceïu infrastruktûras
attîstîðana un citi nozîmîgi projekti. 

Pirmssvçtku un svçtku dienâs mainîts Ceïu satiksmes droðîbas
direkcijas (CSDD) darba laiks:

Darba svçtki, 1. maijs, kâ arî 2. maijs – brîvdienas
Pirmdiena, 3. maijs – darba diena noteikta par vienu stundu îsâka

tehniskâs apskates stacijâs Rîgâ, Daugavpilî, Jelgavâ, Jçkabpilî,
Grobiòâ, Talsos un Valmierâ. Pârçjâs CSDD nodaïâs – brîvdiena –
saskaòâ ar Ministru kabineta rîkojumu Nr.924 darba diena tiek
pârcelta uz sestdienu – 29.maiju. 

Otrdiena, 4. maijs – brîvdiena - LR Neatkarîbas deklarâcijas
pasludinâðanas diena

Sestdiena, 8.maijs – pirmssvçtku diena - darba diena noteikta par
vienu stundu îsâka tehniskâs apskates stacijâs Rîgâ, Daugavpilî,
Jelgavâ, Jçkabpilî, Grobiòâ, Talsos un Valmierâ. Pârçjâs CSDD
nodaïâs – brîvdiena. 

Svçtdiena, 9. Maijs – Mâtes diena

Sestdiena. 22.maijs – pirmssvçtku diena - darba diena noteikta par
vienu stundu îsâka tehniskâs apskates stacijâs Rîgâ, Daugavpilî,
Jelgavâ, Jçkabpilî, Grobiòâ, Talsos un Valmierâ. Pârçjâs CSDD
nodaïâs – brîvdiena. 

Svçtdiena, 23.maijs – Vasarsvçtki

Sestdiena, 29.maijs - pârceltâ darba diena no 3.maija – visâs
CSDD nodaïâs darba diena noteikta par vienu stundu îsâka. 

CSDD Rîgas Motormuzeja izstâþu zâles darba laiki
30.aprîlis – 10.00 – 18.00
1.maijs– brîvdiena
2.maijs – 10.00 – 18.00
3.maijs – 10.00 – 18.00
4.maijs – brîvdiena
8., 9.maijs – 10.00 – 18.00
22., 23.maijs - 10.00 – 18.00

CSDD Rîgas Motormuzeja Bauskas filiâles darba laiki
2.maijs – sezonas atklâðana – 10.00 – 17.00
3., 4.maijs – brîvdiena
5.maijs – 10.00 – 17.00
8., 9.maijs – 10.00 – 17.00
22., 23.maijs - 10.00 – 17.00

Papildinformâciju par darba laikiem un adresçm var atrast CSDD
mâjas lapâ –  sadaïâ „Kontakti” vai zvanot uz informâcijas tâlruni –
67025777.

CSDD DARBA LAIKI MAIJÂ

No aprîïa CSDD piedâvâ jaunu
pakalpojumu – iespçju pieteikties gan
teorçtiskajam, gan vadîðanas eksâme-
nam izmantojot e-pakalpojumus.
Turklât visi e-pakalpojumi ir pieejami
bez maksas. 

Klientam nepiecieðams kïût par

reìistrçtu lietotâju https://e.csdd.lv/, kur tas
varçs saòemt daþâdus CSDD sniegtos
pakalpojumus. Piesakoties eksâmenam,
varçs izvçlçties datumu un laiku, savukârt
eksâmens uzreiz internetâ bûs jâapmaksâ,
lai garantçtu savu ieraðanos. 

CSDD nepârtraukti turpina attîstît

pakalpojumu klâstu, kas pieejami izmanto-
jot CSDD e-pakalpojumus. Ðobrîd ðajâ
sistçmâ iespçjams uzzinât visu informâciju
par vadîtâju un transportlîdzekli, pieteikties
atgâdinâjumiem par tehniskâs apskates ter-
miòa beigâm, apmaksât naudas sodu un
nodevas, kâ arî saòemt citus pakalpojumus. 

Ðogad pieòemtas izmaiòas likumos attiecîbâ uz trans-
portlîdzekïu iebraukðanu Berlînes pilsçtas vides zonâ. Berlînes vides
zonâ drîkst iebraukt tikai transportlîdzekïi ar izplûdes gâzes kate-
gorijas zaïo uzlîmi. Izòçmums ir ârzemçs reìistrçtie transportlîdzekïi
ar izplûdes gâzes kategorijas dzelteno uzlîmi. Saskaòâ ar 2009. gada
10. septembra Vispârçjo rîkojumu, ðie transportlîdzekïi vides zonâ

drîkst iebraukt lîdz 2010. gada 31. decembrim. 

Ârzemçs reìistrçtiem transportlîdzekïiem ar izplûdes gâzes kat-
egorijas sarkano uzlîmi vai bez uzlîmes attiecîgajâ Berlînes rajona
pârvaldç iespçjams pieprasît vienreizçjo atïauju. Plaðâka informâci-
ja atrodama www.berlin.de/umweltzone.

CSDD E-PAKALPOJUMI PIEDÂVÂ ARVIEN PLAÐÂKAS 
IESPÇJAS – TAGAD VADÎTÂJU KVALIFIKÂCIJAS 
EKSÂMENIEM VAR PIETEIKTIES ELEKTRONISKI

INFORMÂCIJA LATVIJAS IEDZÎVOTÂJIEM, 
KAS AR SAVU TRANSPORTLÎDZEKLI DODAS UZ BERLÎNI 
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Ronalds Cimoðka,
Spider

Ðâ gada 10. aprîlî Biíernieku sporta bâzç notika
KTM 2010. gada motociklu modeïu testçðanas
pasâkums, kas, par spîti ierobeþotajai informâcijai
par tâ norisi, sapulcinâja pamatîgu interesentu pul-
ciòu, kuriem nav vienaldzîgs ðo melno burtu
salikums uz oranþâ fona.

Ar nokavçðanos beidzot tika sagaidîts Kalevalas
pçcteèu vilcçjs ar furgonu, kurâ bija jâatrodas
jaunâkajiem ieroèiem. Kad pârvietojamâs nojumes
ar KTM logo bija uzstâdîtas, somi sâka vilkt ârâ no
treilera jaunâkos 2010. gada ieroèu paraugus. Ieroèu
lomas tika atvçlçtas KTM 990 SUPER DUKE R,
KTM 990 SM T, KTM 990 ADVENTURE R un KTM
690 Enduro. Lai arî kâ klâtesoðie staipîtu savus kak-
lus, vienu no gaidîtâkajiem viesiem – KTM 1190
RC8 – tâ arî nesanâca sveikt uz Latvijas zemes. Tas
sagâdâja neslçptu vilðanos, jo kupls skaits klâtesoðo
loloja cerîbas apseglot tieði ðo rumaku.

Ieraugot ADVENTURE un ENDURO, klâte-
soðajos uz mirkli atplauka cerîbu stariòð, ka
Biíernieku sporta komplekss beidzot ir papildinâjies ar enduro
krosa trasi, kas sniegs iespçju pçc grants un dubïiem izslâpuðajiem
pilsçtniekiem rast mierinâjumu, neatejot no kases (lasi – pilsçtas
centrâ). Bet nç, skarbâ Latvijas realitâte atgrieza atpakaï uz zemes
pat vislielâkos optimistus, Biíerniekos dubïu nav un nebûs, tâ ka
visus enduro labumus vajadzçs izgarðot uz kartodroma dzîves
nogurdinâto lîkloèu pârpilnâs trases asfalta. Kaut gan vçlâk, redzot
mûsu dzimtenes plaðos, pçc augstâkajiem droðîbas standartiem
bûvçtos ideâli gludos asfaltçtos ceïus, sâku ðaubîties par ENDURO
îsteno pielietojumu Latvijâ.

Lai vai kâ, bet mçìinâsim nedaudz distancçties no neviïus
pasprukuðâ liriskâ ievada un pievçrsties mûsu apskatîtajiem
Austrijas “slepenajiem ieroèiem”. Pats motociklu testa formâts bija
diezgan savdabîgs, jo, kâ izrâdîjâs, jau iepriekð bija sastâdîts sarak-
sts ar testçt gribçtâjiem, kas kopâ ar testiem atvçlçto laiku – tikai 3
stundas! – izraisîja pûlî iemestas granâtas efektu, jo, uzzinot par ðo
kârtîbu un saprotot, ka izbraukt ar savu sapòu piepildîjumu viòi
varçs tikai pçc tam, kad naktî paði dosies pie miera, ieraduðos
interesentu rindas manâmi saruka. Tâ kâ þurnâlistiem ðajâ sarakstâ
arî nebija paredzçta vieta, nâcâs vçrsties pie pasâkuma organizato-
ra ar kvçlu cerîbu – “vismaz pasçdçt”. Galu galâ ar sejas izteiksmi
(a la Runcis zâbakos no animâcijas filmas Ðreks) un iedzimto neat-
laidîbu (kâ nekâ nekaunîba ir otra laime) izdevâs gût vismaz nelielu
priekðstatu par daþiem KTM modeïiem. Un tâ mûsu rîcîbâ nonâca
990 ADVENTURE R, SM T un SUPERDUKE R. Kaut arî 10
minûtçs, kas tika atvçlçtas nelielam izbraucienam pa kartodromu ar
katru no ðiem motocikliem, nav iespçjams gût pilnîgâku priekðstatu
par motociklu (cerams, ka redakcijai radîsies iespçja nâkotnç veikt
ilgâku ðo motociklu testu, lai iepazîstinâtu ar tiem mûsu lasîtâjus),
kaut kâdi pirmie iespaidi par tiem savas aprises ieguva.

Pirmais pârsteigums nâca dzinçja veidolâ. Par spîti atðíirîgajai
specifikâcijai, ADVENTURE 990 (lielais ceïojumu enduro), SM T
(ielas motocikls ar supermoto dizainu) un SUPERDUKE (strît-
faiters), ðiem it kâ pilnîgi atðíirîgajiem motocikliem ir viens un tas
pats dzinçjs LC8 – 2 cilindru V veida 999 kub. cm ðíidruma
dzesçðanas dzinçjs ar 75* cilindru izvçrsumu, 4 vârstiem uz cilin-
dru, DOHC, “slapjo” sajûgu un seðpakâpju âtrumkârbu. Ko tas îsti
nozîmç un kâ tas izpauþas motociklu raksturos, centâmies izjust

ðajos daþos Biíernieku kartodroma apïos.
Pirmais manâs rokâs nokïuva KTM 990 ADVENTURE R.

Rûpîgi iepazîstoties ar dzinçja tehniskajiem parametriem, nelielas

atðíirîbas no pârçjiem „brâïiem” tomçr varçja pamanît. ADVEN-
TURE dzinçjs ir noregulçts tâ, lai maksimâlo griezes momentu, kas

sastâda ievçrîbas cienîgos 100 Nm, tas sasniegtu pie 6750
apgr/min. Maksimâlo jaudu 84,5 kW sasniedzot pie 8750 apgr/min.
Tûlît arî mçìinâsim noskaidrot, kâ tas izpauþas kustîbâ. Mçìinot
pârmest kâju pâri 915 mm augstumâ novietotajam piektâ atbalsta
punkta turçtajam, nâcâs piezîmçt, ka jaunîbâ apgûtâs kaujas mâk-
slu iemaòas tomçr
nebûs bijis velti
iztçrçts laiks. Sçþot
uz motocikla, man
prâtâ ieðâvâs doma,
ka varbût tomçr
vajadzçja iet uz
baleta nodarbîbâm,
ja man ar saviem
1,80 m lîdz Zemes
mâtei nâcâs snieg-
ties ar pirkstgaliem
(nez kâpçc ðajâ
brîdî atcerçjos kâdu
savu paziòu, kurð
sûkstîjâs, ka nevarot
atrast savam au-
gumam piemçrotu

motociklu – ha, te taèu nemaz nav jâmeklç). Somu tehniíis
paskaidroja, ka tiem, kas „augumâ nav padevuðies”, ir paredzçta
versija bez “R” burta – ar 860 mm sçdekïa augstumu. Âtri uzmetot

skatienu, “kokpitam” (mçrinstrumentu panelis tipiskâ
KTM stilâ – “râdu nepiecieðamo informâciju; ko jums
vçl no manis vajag?”, pareizi vien ir, nav ko daudz
lûrçt, kad pasaulç ir arî svarîgâkas lietas, uz ko
paskatîties), acs “aizíeras” aiz degvielas uzpildes
vâciòiem. Tie ir divi – katrâ pusç pa vienam. Simetriski
izvietoti, skaisti. Vienîgâ doma, kas ieðâvâs prâtâ, ska-
toties uz ðo ðedevru, – tagad nevajadzçs prâtot, ar kuru
sânu piebraukt pie degvielas uzpildes automâta. Ðo
kluso dabu noslçdz neliela sîklietu novietne, kas atro-
das tieði starp vâciòiem. 

Atzîðos bez spîdzinâðanas – lîdz ðim man tâ îsti
nebija gadîjies saskarties ar ADVENTURE motocikliem
un nebija arî ne jausmas, kâ tie uzvedîsies uz ceïa. Tas
pat labâk, vismaz redzçsim, uz ko tie ir spçjîgi, braucot
pa asfaltu, – es nodomâju, ieslçdzu pirmo pârnesumu
un, viegli uzdodot gâzi, palaidu vaïâ sajûgu. Iespaidîgâ
lieluma braucamrîks, eleganti
un ar vçrâ òemamu paâtrinâju-
mu aiznesa mani pirmâ

pagrieziena virzienâ. Pârslçdzu otro pârne-
sumu (kârba nostrâdâja precîzi, kâ AK-47)
un ar domu – redzçsim, kas zilonim meklç-
jams trauku veikalâ, – ieguldîju ADVEN-
TURE pirmajâ pagriezienâ... Nesapratu, –
es nodomâju un “pârliku” motociklu tûlît
sekojoðajâ kreisajâ virâþâ... “Zilonis”, it kâ
nekas nebûtu noticis, paklausîgi izpildîja
manus norâdîjumus, es pat teiktu – ar
netipisku vieglumu izbrauca virâþu un, ar
izteiktu jautrîbu iegrieþot dzinçju, aiznesâs
pretî nâkamajam pagriezienam. Atzîðos
godîgi, biju gatavs visam, bet tâds tauriòa
vieglums “ziloòa” uzvedîbâ mani pârstei-
dza nesagatavotu. Pârsteidza labâ nozîmç.
Uzreiz redzams, ka inþenieri ir nopietni
piestrâdâjuði pie ðâ motocikla ðasijas un
nav ekonomçjuði uz tieðâm nepiecieðamâm
lietâm – ne tikai ðim, bet arî pârçjiem moto-
cikliem, kas piedalîjâs testâ, ir WP piekares, kas îpaðus komentârus

neprasa. Viena
priekðçjâ, apgrieztâ tipa
WP dakða ar 48 mm
cauruïu diametru, kas
ieslçgta jaudîgos tilti-
òos, vien ir ko vçrta. 

Uzslavas cienîgs ir
tas, kâ inþenieriem 
ir izdevies “sapârot”
gâzes rokturi ar dzinçja
darbîbu. Ideâls balanss,
motocikls perfekti
“seko gâzei”, dzinçjs
uzòem apgriezienus bez
mazâkâs aizkavçðanâs
vai raustîðanâs, turklât
tâ darbîba ir ïoti lîdzena
un prognozçjama.

Augsti izvietotâ stûre ir labi piemçrota çrtai braukðanai, lai pçc
iespçjas mazâk nogurdinâtu vadîtâju. Pietiekami çrts sçdeklis un

nepiespiesta sçdçðanas poza ïauj çrti justies uz ðâ motocikla, ne
tikai braucot taisnvirzienâ, bet arî neuztraukties, par to, ka ðad tad
vajadzçs pariòíot arî pa kaut ko ðaurâku, nevis tikai pa Mongolijas
stepi vien. 

Redzot, cik labi 990 ADVENTURE R uzvedas uz asfalta, atliek
cerçt, ka, nobraucot no tâ, ðis brîniðíîgi sabalansçtais motocikls

nezaudçs ne kripatiòas savas bûtîbas. 
Kâ otrais mûsu testâ pieteicâs 990 SUPER DUKE R. Izteikts

streetfighter, ar spoþu, huligâniski agresîvu ârieni, tas it kâ provocç
apkârtçjos uz cîòu par
tiesîbâm noskaidrot, kurð te
ir galvenais. Nu ko, izskaties
tu labi, bet vai esi tikpat
labs, cik labi izskaties, to arî
mçìinâsim noskaidrot ðajâ
10 minûðu raundâ. Dzinçjs
uzreiz uzstâda ultimâtu – vai
nu braucam pa îstam, vai arî
nebraucam vispâr. Es te
negrasos vest kâdu uz
veikalu pçc piena. Oho, ðis
draugs ir ar raksturu!
Atðíirîbâ no iepriekðçjâ
motocikla dzinçjs ir uzau-
dzçjis muskuïus – tas attîsta

jau 97 kW (jeb 132 ZS) jaudu, un tâs sasniegðana ir novirzîta uz
10 000 apgr./min un 102 Nm pie 8000 apgr./min. Kompresija izau-
gusi no 11,5 lîdz 12,2. Realitâtç tas izpauþas tâ, ka pie zemâkiem
apgriezieniem dzinçjs tâ îsti atsakâs vienmçrîgi strâdât, nedaudz
raustâs, it kâ ar visu savu bûtîbu ignorçjot braucçju un aicinot beigt
“sçòot” un sâkt taèu “atvilkt pa îstam”, lai, sasniedzot noteiktu
apgriezienu skaitu salîdzinoði îsâ apgriezienu diapazonâ, palaistu
vaïâ visu tâ dzîlçs ieslçpto ganâmpulku. 

Ðis motocikls nemçìina pielabinâties, tas tieði norâda uz savu
bezkompromisa vietu pârçjo motociklu saimç. Ðaurajâ kartinga
trasç 10 minûðu laikâ, es tâ îsti arî “neiedraudzçjos” ar ðo
“huligânu”. Gan vadîtâja íermeòa izvietojums ar izteiktu svara
novirzi priekðçjâs ass rajonâ, lai intensîvu paâtrinâjumu laikâ pçc

iespçjas vairâk noslogotu priekðçjo daïu, gan vienvietîgâ sçdekïa
(tikpat labi var sçdçt arî uz dçïa gabala...) esamîba, gan izteiktâ
dzinçja agresija tahometra beigu daïâ, gan bremzes, kas spçjîgas
acumirklî apstâdinât lokomotîvi, norâda, ka ðâ motocikla stihija ir
sacîkstes no krustojuma lîdz krustojumam. 

P. S. Apstâjos un ar ierastu rokas kustîbu izslçdzu aizdedzi,
noòçmu kreiso kâju no kâpðïa, pastiepu to, lai ar ierastu kustîbu
novietotu motociklu uz sânu balsta... un uz brîdi iestâjâs
neveikls apjukums. Sânu balsta nebija. Neuzticçdamies gadu
gaitâ izstrâdâtajam instinktam, paskatîjos uz vietu, kur jâatrodas

balstam, un nekâ neatradu. Pçc pâris
neveikliem mirkïiem izdevâs saskatît
rûpîgi noslçpto sânu balstu kaut kur aiz-
mugurç un novietot motociklu
stâvçðanai. Domâju, ka nâkotnç ðâ mo-
deïa konstruktoriem par ðâdu dizaina 
risinâjumu tiks veltîts ne mazums sulîgu
vârdu.

Un beidzot mûsu îsâ testa bezierunu
uzvarçtâjs! Îsti nav saprotams, kâdçï ðis
modelis ir ieskaitîts supermoto klasç, kâ
nekâ ar 196 kg dzîvsvara, tas, protams, ir
ielas motocikls, lai gan ar supermoto
dizaina iezîmçm, bet tas nav galvenais. 

Lai testçtu ðo eksemplâru, man
vajadzçja ïoti ilgi gaidît, tâpçc bija

iespçja pavçrot to no malas. Nevarçtu sacît, ka dizainiski tas mani
bûtu ïoti piesaistîjis. Nepavisam ne – dîvaina paskata “purns”, kas
vairâk atgâdinâja kaut kâdu maksi skuteru,
plaukstu aizsargi kâ enduro motocikliem, sânu –
plastmasas, kas sniedzas lîdz priekðçjâs dakðas
ðtokiem... turklât motociklu âtrums, ar kâdu pa
trasi pârvietojâs mani priekðgâjçji, ne par ko
labu neliecinâja... Ar ðâdu noteikti varçtu braukt
uz veikalu pçc piena, tam viòð varbût arî noderç-
tu, redz, kur aizmugurçjâ daïâ pat vieta bagâþas
kastçm paredzçta!

Ðâdas nelabas domas man jaucâs pa galvu
un mçìinâja radît priekðstatu par motociklu, uz

kura es pat nebiju
sçdçjis. 

Ðis nu bija tas
gadîjums, dârgie
lasîtâji, kad jâatzîst
sava kïûda, jânoþçlo
grçki un jâatceras, ka
sakâmvârdu – neskati
vîru no cepures – nav
izdomâjuði pamuïíi.

Atlika tikai uz ðâ motocikla uzsçsties,
lai saprastu, cik ïoti esmu maldîjies!
Pirmais, kas atvçsinâja sakairinâto prâtu,
bija ergonomika. Uzreiz redzams, ka
dizaineri nav velti çduði savu maizi.
Sajûta bija tâda, it kâ es uzvilktu savas
vecâs, labi ievalkâtâs mâjas èîbas. Tu
vienkârði uzsçdies un saproti, ka IR! Un
viss, vairs nav nekâdu variantu – tas ir
tavs. Spied starta pogu un brauc mâjâs.
Liekas, motociklu ir konstruçjuði speciâli
tev. Apbrînojami. Kad pirmais

pârsteigums nedaudz rimis, ar neslçpu entuziasmu nekavçjoties
pagrieþu atslçgu, nospieþu starta pogu, izspieþu sajûgu, âtri ielieku
pirmajâ âtrumâ (mirklî pazib doma – velns parâvis, kâ var panâkt
tik labu kârbas darbîbu – viòi kârbas no Hondas iepçrk, vai?), laiþu
vaïâ sajûgu, gâze un... tas, kas notiek tâlâk, ir grûti aprakstâms. Kâ
sapnî. Tâ îsti attopos tikai tad, kad trases malâ pasâkuma vadîtâjs

izmisîgi mâj, lai taèu beidzot kâpju nost un dodu arî citiem
pabraukâties. 

Tâ notiek ïoti reti, bet ðis konkrçtais motocikls mani pâròçma
savâ varâ tajâ paðâ mirklî, kad atlaidu sajûgu. No viegluma un
nepiespiestîbas, ar kâdu tas “ienira” pagriezienâ, vienkârði aizrâvâs

elpa. Otrais pagrieziens, treðais, tad îss un straujð uzrâviens,
nedaudz nometam gâzi, lai iegrieztu âtrajâ labajâ pagriezienâ, atkal
gâzi, un motocikls ðaujas ârâ no pagrieziena kâ bulta, priekðçjo
riteni gaisâ pacçlis... Kaifs tîrâ veidâ!!! Knapi apbruþâtâs
Continental Conti Road Attack riepas (visi motocikli tika atvesti ar

nevainîgi kautrîgâm nullîtçm uz odometra
ekrâniem) radîja ideâlu saikni ar Biíernieku
raupjo asfaltu un pilnîgu savstarpçju uzticîbu
starp motociklu un braucçju. Vieglums un
bezrûpîba, ar kâdu SM T “zîmç” pagriezienus, ir
neaprakstâms. Es apzinâti sâku provocçt moto-
ciklu uz “nepareizu” uzvedîbu – pagrieziena
vidû “lauzu” trajektorijas, braucu bedrçs, bet
likâs, ka motociklu tas tikai uzjautrinâja. Turklât
tas viss notika ar tâdu vieglumu, ka biju gatavs
nekâpt no tâ nost tik ilgi, kamçr nebeigsies ben-
zîns.

Izskatâs, ka KTM konstruktoriem ir izdevies
apgâzt sakâmvârdu: “Kas der visam, neder
nekam.” Ja jums ir nepiecieðams motocikls
visâm dzîves situâcijâm – gan aizbraukt ar
draudzeni ciemos pie vecmâmiòas uz Ludzu,
gan uz darbu vai pçc piena, turklât brîvdienâs
trasç “saplosît” pusdienâs kâdu pârîti sporta
baiku, tas ir jûsu motocikls, citu variantu nav!

KTM  2010. gada  modeïu  degustâcija  Biíerniekos
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Ronalds Cimoðka,
motobraukðanas skolas 
RC Unlimited vadîtâjs

Vecums 36 gadi, 
Augums 1,80 m

Svars 83 kg
Motobraucçja stâþs 18 gadi

Motobraukðanas skola RC Unlimited pirmoreiz vçrusi savas durvis pagâjuðajâ gadâ
un ir nodibinâta ar vienu vienîgu mçríi – iemâcît braucçjiem pareizi rîkoties ar savu moto-
ciklu. Ko tas îsti nozîmç? Ïoti vienkârði – iemâcît, kâ pareizi jâbrauc, ja ir vçlçðanâs
braukt âtrâk par 20 kilometriem stundâ, vai – kâ pareizi braukt lielâkâ âtrumâ. 

Ko vispâr nozîmç termins “pareiza braukðana”? Cilvçki parasti neizprot ðâ vârdu
salikuma îsto nozîmi, domâjot aptuveni ðâdi: kas gan sareþìîts tur var bût – âtrumus
pârslçgt protu, kur atrodas bremzes – zinu, jau kâdu laiku braucu ar motociklu un viss ir
kârtîbâ. Tâtad es braucu pareizi, ðis braukðanas lîmenis mani pilnîbâ apmierina un nekâdi
“droðas braukðanas kursi” man nav nepiecieðami.

Pirmajâ brîdî tas it kâ ðíiet loìiski. Tomçr daudzi cilvçki, kas mâcîjuðies ðajos kursos,
ir atzinuði, ka tas, ko viòi iepriekð uzskatîjuði par ïoti labu braukðanas prasmju lîmeni,
izrâdîjies labi ja treðâ daïa vai pat mazâk no tâm zinâðanâm, kas jâapgûst, lai iemâcîtos
braukt pareizi. Braukðanas prasmi nosaka daudzi faktori, un visi tie labam braucçjam ir
jâzina. Esmu bieþi dzirdçjis, ka tiek sniegts padoms par to, cik svarîgi ir ievçrot trajek-
torijas; kad atvçrt gâzi; kur bremzçt. Tomçr bieþi nav gadîjies uzklausît arî skaidrojumu:
kâdçï ir jâdara tieði tâ; kâ motocikls uzvedas atðíirîgos apstâkïos; kâdçï viss notiek tieði tâ
vai citâdi; kas un kâpçc braucçjam ir jâdara. Faktiski atstâjot bez ievçrîbas faktorus, kuras
nepârzinot, labi iemâcîties braukt ar motociklu nav iespçjams. Ðo kursu bûtîba ir ne tikai
iemâcît braukt pareizi, bet iemâcît arî domât attiecîgajâs kategorijâs – izprast braukðanu,
iemâcîties analizçt savas kïûdas, zinât, kâ tâs novçrst vai pareizi izmantot. Tiek mâcîts, kâ
pareizi strauji nobremzçt, kâ – paâtrinât, kâ pareizi jâpagrieþ motocikls (lai gan daudzi
brauc ar motocikliem, maz ir tâdu, kas tieðâm zina un mâk to darît pareizi), kâ pareizi
izbraukt pagriezienus un kâ visu iepriekð minçto likt lietâ, braucot lielâ âtrumâ.

Tâpat atseviðís laiks tiek veltîts paðam motociklam: tiek apzinâtas attiecîgâ modeïa
labâs un sliktâs îpaðîbas; kâ tâs pareizi izmantot braukðanas uzlaboðanai; kâ pareizi
izvçlçties riepas, jo nav iespçjams labi braukt ar motociklu, ja neesi to pilnîbâ iepazinis. Ir
jâzina un jâjût viss – motocikla îpaðîbas no pamata lîdz pat to galçjai robeþai. Ir jâiemâcâs
motociklu sajust tikpat labi, kâ jûs izjûtat sevi paðu. Jâiemâcâs atpazît signâlus, ko moto-
cikls jums nepârtraukti dod, un jâizprot, kâ vadîtâjam uz tiem reaìçt.

Brîdi, kad cilvçks sâk îsti aptvert, ko patiesîbâ nozîmç braukt pareizi, varçtu salî-
dzinât ar epizodi no kinofilmas Matrix, kad galvenais varonis pçkðòi nokïûst pavisam citâ
pasaulç – îstajâ realitâtç, kas ir pilnîgi atðíirîga no tâ, ko viòð zinâjis, jutis un par ko bijis
pilnîgi pârliecinâts.

Ðo kursu bûtîba ir iemâcît motobraucçjiem apgût augstâka lîmeòa motobraukðanas
iemaòas, kas ievçrojami palîdzçtu uzlabot braukðanas prasmi.

Òemot vçrâ, ka motobraukðanas skola RC Unlimited kopâ ar izdevumu Autoinfo iestâ-
jas arî par to, lai motobraukðana bûtu maksimâli droða, turpmâkajos izdevumos cen-
tîsimies sniegt arî vçrtîgus padomus motobraukðanâ. 

Pieteikðanâs kursos un informâcija: tâlrunis 29222431, 
e-pasts rcunlimied@inbox.lv

(Turpinâjums no 2. lpp.)
Pçc Markusa Gronholma triumfa arî daudziem rallija faniem radâs
vçlçðanâs ikdienâ vizinâties ar ðâdu mazauto, jo pasaules rallija trasçs
lidojoðais soms ar Peugeot 206WRC visas imprezas un evolûcijas
“sasita lupatâs”. Divsimt sestais triumfçja arî visos mûspusç zinâma-
jos èempionâtos – Baltijas un Ziemeïeiropas rallijkrosa trasçs plosîjâs
Jânis Bogdanoviès, bet Eiropas autokrosâ pie franèu auto stûres
uzvarçja tatârs Ðaimijevs. “Lauvçna” kïûðanai par kulta auto traucçja
tikai tas, ka 206 WRC kaujas spridzeklis plaðâm tautas masâm netika
piedâvâts ne par kâdu naudu, bet parastajam Peugeot 206 – pat vis-
sportiskâkajâ RC versijâ – lîdz îstajam WRC modelim bija tik pat tâlu,
cik lîdz kosmosam… 

2007. gada rudenî starptautiskajâ Parîzes auto izstâdç tika prezen-
tçta Peugeot 207 sportiskâ versija RC, kas iezîmç nâkamo posmu
Peugeot mazâs klases sporta auto vçsturç pçc Peugeot 205 GTI un
Peugeot 206 RC. Pirmais skats uz jauno auto liek iesaukties: “Kâda
lîdzîba!” Tieði 207 RC izskatâs gandrîz kâ îsts 206 WRC asfalta speci-
fikâcijâ. Taèu ârçjais izskats vçl nav viss, jo, veicot attiecîgas investî-
cijas dizainâ, ðâdu izskatu var iegût jebkurð trîsdurvju heèbeka
Peugeot 207 îpaðnieks. Mçs labi atceramies, ar kâdiem karstiem ska-
tieniem meitenes Rîgas ielâs vçl pirms daþiem gadiem pavadîja
ikvienu tûnçtu Peugeot 206. Tâpçc Autoinfo
komanda lûkoja noskaidrot – kas lâcîtim vçderâ.

Pçc pirmâ acu uzmetiena mûsu degustçja-
mais Peugeot 207 RC atstâj nopietna auto ies-
paidu – mazliet dusmîgs, acîm redzami
muskuïots un spçcîgs, nedaudz izaicinoðs un
aizraujoðs. Atðíirîbâ no standarta modeïa tam ir
17 collu riteòi ar platâm 205/45/R17 zemprofila
riepâm, priekðçjais bampers ar milzîgu radiato-
ra reþìi, sportisks virsbûves krâsojums (ja tâds
nav pa prâtam, var izvçlçties vienkrâsainu auto),
spoilers uz jumta maliòas un hromçts dubultais
izpûtçja uzgalis. Turklât kâ ekskluzîvs dizaina
elements vçl arî stikla jumts, kas ïauj labâk
apgaismot auto salonu. Kopumâ jâteic, ka ðis ir
skaistâkais Peugeot modelis kopð Pininfarinas
dizainçtâ 406 Coupe laikiem. Un, manuprât,
vizuâli pievilcîgâkais mûsdienu karstais
heèbeks. Automaðînas ârçjie izmçri: garums –
4031 mm, platums – 1750 mm, augstums –
1471 mm, riteòu garenbâze – 2540 mm.

Sportiskas izjûtas rodas uzreiz, iekâpjot automaðînas salonâ. Ja
neesi apveltîts ar garâm basketbolista kâjâm, pirmajâ reizç diez vai
izdosies eleganti pârvelties pâri augstajai sportiski dziïâ âdas sçdekïa
malai, nenosmçrçjot pret slieksni bikses. Atðíirîbâ no standarta – 207.
modeïiem – RC atsakâs no 5 sçdvietâm par labu 2+2 interjeram.
Pasaþieri bauda braucienu speciâlos âdas un Alcantara apðuvuma
sporta sçdekïos, arî aizmugurç divas strikti nodalîtâs sçdvietas ir
dziïas un diezgan cietas. No ikdienas lietoðanas viedokïa 207 RC ir
gana çrts un funkcionâls auto diviem pieauguðajiem un diviem
pamatskolas vecuma bçrniem, turklât aizraujoðâ ceïojumâ iespçjams
paòemt lîdzi arî 270 litru tilpuma bagâþu. Pilotam sajûta pie lauvçna
stûres ir tuvu ideâlai – trîsspieíu stûre, alumînija pedâïi un âtrumkloía
galva aicinât aicina azartiskâ braucienâ. Taèu sportisko sajûtu nedaudz
atðíaida viduskonsolç spîguïojoðâs podziòu miriâdes. Konkrçtajâ auto
ir uzstâdîts papildaprîkojums – multimediju sistçma ar centrâlajâ pa-
nelî iebûvçtu piecu CD mainîtâju, CD/MP3 atskaòotâju un telefonu,
kura vadîbas podziòas nav daudz lielâkas kâ parastam mobilajam tele-
fonam. Zvanîðanas funkcija var noderçt – nepiecieðams tikai iespraust
telefona SIM karti paredzçtajâ ligzdâ un zvani hands-free reþîmâ, kad
vien vçlies. Arî audio sistçmas, kruîza kontroles un tik sportiskam
auto pilsçtas satiksmç nepiecieðamâ âtruma ierobeþotâja vadîbas
slçdþi abâs pusçs pie stûres ir çrti aizsniedzami un to lietoðana ne-

novçrð pilota uzmanîbu no galvenâ – auto vadîðanas baudas. 
Kad stûre un sçdeklis noregulçti, visai akrobâtiskais triks ar

droðîbas jostas aizsniegðanu veiksmîgi izpildîts, brauciens var sâkties.
Izkustoties no vietas, pârsteidz motora elastîba, it kâ tas lieliski spçtu
darboties arî bez turbopûtes. Taèu Peugeot 207 RC ir uzstâdîts 1,6 litru
benzîna turbo dzinçjs, kas garantç jaudu 175 ZS, maksimâlo âtrumu
220 km/h un paâtrinâjumu lîdz 100 km/h 7,1 sekundç. Ðis dzinçjs, kas
tapis, franèu autobûvçtâjiem sadarbojoties ar BMW, tiek uzstâdîts arî
ekskluzîvajos Mini Cooper S automobiïos. Dzinçjs 240 Nm maksimâ-
lo griezes momentu sasniedz jau pie 1600 apgriezieniem minûtç, tâdçï
tam ir pa spçkam strauja paâtrinâðanâs arî braukðanas laikâ,
piemçram, spidometra bultiòa no 80 lîdz 120 km/h uzkâpj 7 sekunþu
laikâ, kas ir svarîgs faktors dinamiskas braukðanas cienîtâjiem.
Piecpakâpju manuâlâs kârbas metâliskais âtrumpârslçga rokturis
izskatâs labi, pârnesumkârba strâdâ ïoti precîzi, pârslçgt âtrumus ir
îsta bauda. Viens, divi, trîs – un spidometrs râda pâri simtam!
Turbomotors atsaucas uz katru pieskârienu gâzes pedâlim, nav jûta-
mas nekâdas turbo bedres. Auto ir 1225 kg smags, un, kad tas ar dobju
dûcienu turbînas svilpiena pavadîjumâ raujas uz priekðu, rodas sajûta,
ka visi 175 zirgspçki bez zudumiem tiek transformçti uz ceïa seguma.

Ieminot grîdâ, izjûtams gandrîz vai meþonîgs paâtrinâjums, kas
turpinâs vçl tâlu aiz CSN, un arî veselâ saprâta robeþâm, ja runâjam
par braukðanu pa koplietoðanas ceïiem. Jâ, nolâpîtais Latvijas ceïa
asfalts zemprofila riepâs apautajam lauvçnam diez ko nepatîk.
Turpretî uz lîdzenas ðosejas mazâ raíete uzvedas nevainojami –
virâþâs nekâdas grîïoðanâs un zvâroðanâs. Gaitâ automobilis ir diez-
gan paciets, taèu tas nodroðina lielisku stabilitâti sportiskos
braukðanas reþîmos. Katrs pagrieziens ir kâ saldais çdiens, ko gribas
izbaudît vçl un vçl. Faktiski vadîtâjs saplûst ar auto, veidojot vienu
veselu. Un tâ ir tieðâm lieliska sajûta!

Jau pirmajâ degustâcijas stundâ esam sapratuði, ka lauvçns ir ïoti
azartiskas dabas, spçjîgs ikvienai benzîna kapsçtai pierâdît, ka liels
auto Rîgas ielâs nav priekðrocîba. Lai mazajam lauvçnam atïautu
izplosîties pçc sirds patikas, dodamies uz 333 sacîkðu trasi.
Fotogrâfam no malas izskatâs ka mûsu baltais auto trasç vienkârði viz-
inâs, taèu Peugeot brauc pa izvçlçto trajektoriju kâ pa sliedçm, bremzç
asâk un paâtrinâs straujâk par visiem pârçjiem auto trasç, divas
imprezas un vairâkus tûnçtus bembjus ieskaitot, un beigâs apli veic
âtrâk par visiem. Bet galvenais – brauciens trasç sniedz reâlu baudu,
kâds no mûsu pilotiem pat apgalvo, ka vçl labâks par ðo var bût tikai
sekss. Tâdçï visiem tiem, kuriem ar braukðanu CSN atïautajâs robeþâs
nepietiek, iesakâm izmçìinât savu varçðanu trasç – tas ir tâ vçrts! 

Pavasara izaicinâjumi

(Turpinâjums 8. lpp.)
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UZMANÎBU, DISKU ZAGÏI
Automobilis, kurð vçl vakardien priecçja savu îpaðnieku ar skaistiem viegl-

metâla diskiem, nâkamajâ dienâ uz zemes balstâs tikai ar íieìeïu palîdzîbu. Tam
garnadþi noskrûvçjuði riepu diskus.

Èetru vieglmetâla disku kopçjâ vçrtîba pat mazâkajam ripuïa izmçram vien-
mçr sasniegs pârsimts latus. Jâpieskaita taèu arî vçl èetras riepas, kas uzmontç-
tas uz tiem. Tâpçc vieglu peïòu tîkojoðs zaglis tieðâm nepaþçlo pârdesmit
minûtes ðo disku noskrûvçðanai diennakts tumðajâ laikâ, nebaidoties tapt pieíert
pie nedarba. Viòam taèu vajadzîgs vien nolûkotajai maðînai atbilstoðs domkrats,
íieìeïus vai kluèus jau viòð iegûs tuvçjâ kvartâlâ. Turklât pieprasîjums pçc
vieglmetâla diskiem seviðíi vasaras sezonâ ir liels pat lietotu disku tirgû, tâpçc
disku laupîtâjs pçc ðo detaïu piesavinâðanâs var salîdzinoði îsâ laika posmâ tos
pârdot.

Ðobrîd ðâdas kriminâli sodâmas parâdîbas manâmas aizvien vairâk. Diemþçl
maðînas saimnieks pçc ðâdas zagïu uzdarboðanâs ir liels cietçjs. Zaglim rûp tikai
skrûvçðanas brîdî nesabojât diskus. Tâpçc ne jau tikai automobiïa îpaðnieka
vienîgâ sâpe ir redzçt savu auto bezpalîdzîgi stâvam bez riteòiem. Bieþi íieìeïi
palikti zem spçkrata pavirði, ne zem domkratam paredzçtâs vietas un automobiïa
sliekðòi tamdçï sabuktçti. Brîþiem ðâds balsts izrâdîjies pârlieku nestabils un
auto viena puse nogâzusies uz zemes, sadauzot arî bremþu diskus. Tamdçï atgâ-
dinâm, no ðâdiem nelâgiem piedzîvojumiem izvairîsities, ja auto rezerves daïu
veikalos iegâdâsities droðîbas skrûves vai uzgrieþòus, kâ nu kuram auto.

Tos abus raksturo savâdâks galviòas izskats nekâ ierastajai riteòu skrûvei vai
uzgrieznim. Pietiek tikai ar èetrâm skrûvçm, katram ritenim pa vienai, lai bûtu
droðs, ka jûsu diskus kâdâ naktî nepiesavinâsies garnadþi. Droðîbas skrûvju vai
uzgrieþòu komplekts taèu nemaksâ daudz, to cena grozâs ap padsmit latiem.
Ðâdi vismaz bûsit tos nosargâjis pret zaglîgiem skatieniem. Taèu paði
nepiemirstiet, kur esat nolicis ðo droðîbas skrûvju komplektâ ietilpstoðo muciòu,
ar kuru atskrûvçt ðo droðîbas skrûvi vai uzgriezni. Jo citâdi riteni pat jûs
nevarçsit noskrûvçt.

BENTLEY CONTINENTAL GT ULTRASPORTS 702
Gadîjumâ, ja 630 ZS no 6 litriem ir par maz, tad tûninga kompânija

Wheelsandmore gatava piedâvât savus pakalpojumus. 
Jaunâkais vâcu kompânijas darbs ir Bentley Continental GT Supersports

pârbûve. Inþenieri pârprogrammçjuði motora vadîbu un uzstâdîjuði jaunu
izplûdes sistçmu, kâ rezultâtâ Bentley W12 sasniedz 702 ZS jaudu un 870 Nm
(sçrijai 800 Nm) griezes momentu. Sprinta vçrtçjumu wheelsandmore neatklâj
(standarta versija to spçj 3,9 sekundçs), taèu zinâms, ka 2,2 tonnas smagâ
Ultrasports 702 maksimâlais âtrums ir 340 km/h (+11 km/h, salîdzinot ar sçrij-
veida versiju).

Lai pasvîtrotu auto individualitâti wheelsandmore pievienojis 21 collu
riteòu diskus ar sarkanâm apmalçm un ieâvis tos 285 izmçra sporta riepâs, kâ arî
modernizçjis piekari – tagad to ar pogas spiedienu var pazeminât par 50 mm.
Bentley Continental GT Ultrasports 702 cenu tûninga speciâlisti neatklâj.

CITROEN METROPOLIS 
Franèu kompânija Citroen parâdîjusi sava jaunuma – luksus klases limuzî-

na Metropolis pirmos oficiâlos attçlus. 5,30 m garais sedans veidots pçc 
2008. gadâ nodemonstrçtâ koncepta GT motîviem un apgâdâts ar hibrîdiekârtu,
kas sastâv no 2 litru 272 ZS V6 benzîna dzinçja un 95 ZS elektromotora.
Pateicoties funkcijai overboost, ðis tandçms îslaicîgi var radît pat 460 ZS (430
Nm) jaudu. Metropolis ir komplektçts ar septiòu pakâpju divsajûgu âtrumkârbu,
pilnpiedziòu un Hydractive piekari. 

Metropolis konstrukcija pieïauj pârvietoðanos, izmantojot vienîgi elek-
tropiedziòu (nelielos attâlumos), bet akumulatoru uzlâdçðanu var paveikt pie

mâjas elektrotîkla. Interesanti, ka franèu kompânijas pirmais modelis, kas atbilst
augstâkâs luksus klases standartiem, padevies patieðâm iespaidîgs – Metropolis
ir garâks pat par tikko debitçjuðo Audi A8 pagarinâto versiju, bet platumâ tas
mçrojas ar Daimler raþoto limuzînu Maybach 62. 

Citroen Metropolis oficiâlâ prezentâcija notiks maijâ, kad durvis vçrs
Pasaules izstâde Ðanhajâ.

PIRMÂ OPEL AMPERA NORIPO NO KONVEIJERA
General Motors rûpnîcâ Vorenâ, no konveijera noripojis pirmais Opel

Ampera elektromobilis. Ðajâ gadîjumâ tas ir pirmssçrijas eksemplârs, kas vçl
nav paredzçts dîleru saloniem, bet gan tiek izlaists, lai veiktu pçdçjâs korekcijas
jaunâ modeïa konstrukcijâ, kâ arî, lai pârbaudîtu tâ izturîbu droðîbas testu sçrijâ. 
Automobilim ir uzstâdîts 150 ZS elektromotors (370 Nm), kura darbinâðanai

tiek izmantoti litija jonu akumulatori un 1,4 litru benzîna dzinçjs. Ar akumula-
tora rezervçm pietiek, lai videi absolûti draudzîgâ veidâ Ampera varçtu nobraukt
60 kilometrus, savukârt, ja mçrojamais attâlums ir garâks un akumulatora resur-
si izsmelti, automâtiski pieslçdzas iekðdedzes dzinçjs un Ampera darbîbas
râdiuss palielinâs lîdz vairâk nekâ 500 kilometriem. Elektromobiïa akumula-
torus mazâk nekâ trîs stundu laikâ var uzlâdçt, pieslçdzot tos pie standarta 220
voltu rozetes.

Pirmie sçrijveida elektromobili dîleru salonos nonâks nâkamâ gada beigâs.

KRIEVU BIZNESMENIS ATDZÎVINÂS LEÌENDÂRO TVR
Krievu biznesmenis Nikolajs Smoïenskis paziòojis, ka nolemts atjaunot

leìendâro tvr automobiïu raþoðanu. 
Atgâdinâm, ka krievu miljonârs britu marku TVR iegâdâjâs 2004.gadâ,

samaksâjot par to 15 miljonus sterliòu mârciòas. Tomçr bizness nevedâs un jau

pçc diviem gadiem TVR automobiïu raþoðana tika pârtraukta. Ðonedçï
Smoïenskis nâca klajâ ar paziòojumu, ka marka TVR, kam britu salâs ir tâds pats
statuss kâ Lotus vai Morgan, tiks atjaunota. Pirmais modelis, kas atzîmçs atkal
atdzimðanu, bûs kabriolets, kas aprîkots ar Chevrolet Corvette motoru, un, ja var
ticçt krievu oligarham, tad tas notikðot jau ðovasar, Gûdvudas âtruma festivâlâ.
Automaðînas cena – aptuveni 100 000 dolâru. 

HONDA PÂRTRAUKS ÈETRDURVJU CIVIC TYPE R RAÞOÐANU
Japânas kompânija Honda paziòojusi, ka augusta sâkumâ pârtrauks

sportiskâ èetrdurvju sedana Civic Type R raþoðanu. Viens no spoþâkajiem Type
R sçrijas pârstâvjiem tirgû parâdîjâs 1997. gadâ un kopð tâ laika paspçja
nomainîties trîs paaudzes. 

“Karstais” sedans ir aprîkots ar 2 litru 225 ZS atmosfçrisko motoru, seð-
pakâpju mehânisko pârnesumkârbu un Brembo bremzçm. 

Vienlaicîgi atklâjusi, ka tiek gatavots jaunâs paaudzes Civic Type R
heèbeks. Ðobrîd zinâms vien tas, ka jaudîgais trîsdurvju heèbeks tiks izgatavots

Honda Lielbritânijas raþotnç un tirdzniecîbâ nonâks ðâ gada rudenî, savukârt par
tehnisko informâciju raþotâjs pagaidâm klusç. 

RALLIJS LATGALE 2010 = LATVIJAS & LIETUVAS 
ÈEMPIONÂTA POSMS 
Rallijs Latgale 2010 norisinâsies zilo ezeru zemes lielâkajâs pilsçtâs

Daugavpilî un Rçzeknç no 10. lîdz 11. jûlijam Ðis rallijs ir neatkârtojams un
izaicinâjumiem bagâts, traðu savdabîgums to padara par mazo Somijas ralliju.
Tas notiks novadâ ar neparastu vçsturi un bagâtu kultûras mantojumu, kurâ
gaidîts ikviens – gan îstens rallija fans, gan ceïotâjs un piedzîvojumu meklçtâjs.
Organizatori âtrumu un izklaides garantç! 

Seko lîdzi informâcijai  un tiekamies rallijâ Latgale 2010!

A U T O  Z I Ò A S



(Turpinâjums no 6. lpp.)
Mums trasç rodas secinâjums – 207 RC ir godîgs sporta auto, kurð
visu savu potenciâlu atklâs vien pilotam ar atbilstoðu sagatavotîbas
lîmeni, taèu tas spçj sniegt baudu arî ikvienam ikdienas braucçjam.
Peugeot 207 RC ir visnotaï dinamisks auto ar ïoti precîzu un tajâ paðâ
laikâ vieglu vadâmîbu. Stûres iekârta ar elektromehânisko
pastiprinâtâju ir teicama, jo, pieaugot âtrumam, kïûst arvien stingrâka.
Taèu, braucot lçni vai manevrçjot pârpildîtâ stâvlaukumâ, stûre ir
pavisam viegla, to varçtu pagriezt pat ar vienu pirkstu. Ja nav
piemçrotu apstâkïu vai sportiska noskaòojuma, lauvçns bez grûtîbâm
var uzvesties kâ paklausîgs jçriòð. Arî no ekonomiskâ viedokïa

Peugeot 207 RC ir lietotâjam visnotaï draudzîgs auto – uz ðosejas, kad
braukðanas âtrums ir 100 km/h, borta dators râda 5,6–6,5 l/100 km,
vienmçrîgi braucot pilsçtâ, auto vidçji patçrç 9 litrus degvielas, bet
kombinçtajâ ciklâ vidçjais patçriòð, pçc rûpnîcas datiem, ir 7,2
l/100km. Degustâcijas laikâ, îpaði nedomâjot par to, kad un cik bûs
jâielej degvielas bâkâ, trîs dienu laikâ vidçjais patçriòð nepârsniedza
10 litrus uz 100 km. 

PEUGEOT 207 RC VÇRTÇJUMS
Plusi: atlçtisks un pievilcîgs dizains ar atbilstoðu pildîjumu, kvali-

tatîvs salons, lieliska vadâmîba, vienmçrîga gaita.
Mînusi: cenu varçtu vçlçties zemâku, tâpat arî vairâk vietas kâjâm

aizmugurç sçdoðajiem.
Peugeot 207 RC bâzes modeïa cena ir 15 175 lati, bet degustçtais

auto, kurð ir aprîkots ar panorâmas stikla jumtu, kruîza kontroli, sig-
nalizâciju un navigâcijas sistçmu, 7’’ LCD ekrânu, autotelefonu ar
brîvroku sistçmu, 5 CD mainîtâju panelî, JBL skaòu sistçmu un
CD/MP3 atskaòotâju, izmaksâs 17 735 latus.

Ar ðo auto nebûs kauns izbraukt uz starta îstâ sacîkðu trasç, taèu
tas spçj labi pielâgoties arî ikdienas braukðanai pa ielu – ârpus trases
noþogojuma tas var bût paklausîgs, mierîgs un komfortabls. Nekâda
pârspîlçta trokðòa no izplûdes sistçmas, nekâdas virsbûves vibrâcijas

vai kokainas piekares darbîbas. Tâtad viens no ikdienâ praktiskâka-
jiem sporta auto, kas turklât vçl var lepoties ar ïoti sabalansçtu
cenas/vçrtîbas attiecîbu. Tik tieðâm, ðis “lauvçns” par salîdzinoði
mazu naudu spçj sniegt lielu baudu! Un tâdçï pçc degustâcijas brau-
ciena ir tik þçl no “lauvçna” ðíirties. Taèu, kas zina, varbût reiz atkal
tiksimies – un tad jau kâ likumîgi partneri…

DEGUSTÂCIJAS SECINÂJUMI
Maðîna, kura satriecoði izskatâs un dâvâ braukðanas prieku tîrâ

veidâ. Pçc mana subjektîvâ vçrtçjuma – tieði ðâdam jâbût sportiska
ielas auto ideâlam. Abi ðoreiz degustçtie karstie heèbeki ir salîdzinâ-

mi lielumi – kompaktklases Honda un mazâs klases Peugeot
atðíirîbas ir izsakâmas tikai 26 zirgspçkos jaudâ, tikai 76 kg svarâ un
tikai 0,5 sekundçs paâtrinâjumâ lîdz 100 km/h. Atðíirîbas sajûtâs –
Honda Civic Type-R ir ekstrçmâks sporta auto. Bremzes – “nâvçjoði”
asas, paâtrinâjums – “zvçrîgs”, vadâmîba – asa kâ þilete! Balstiekârta
ir sportiski cieta, tâdçï labi jûtami pat mazâkie ceïa nelîdzenumi; uz
tipiski grubuïaina Latvijas ceïa Type-R nav tik komfortabls, kâ varçtu
vçlçties. Arî Peugeot 207 RC ir dinamisks un âtrs auto, kas pie katra
manevra provocç vadîtâju pievçrsties sportiskam braukðanas stilam.
Taèu “lauvçns” spçj labâk pielâgoties relaksçtai ikdienas braukðanai
pa ielu – ârpus trases tas var bût arî paklausîgs, mierîgs un gana kom-
fortabls, sniedz iespçju mierîgi un bez stresa braukt savâs ikdienas
gaitâs, un, ja nespieþ grîdâ, arî degvielas patçriòð ir gluþi normâls.

Gan Honda Civic Type-R , gan Peugeot 207 RC “paòem” ar
izskatu, temperamentu, krâsu un skaòu. Ðie zemas lidoðanas aparâti ir
kâ lunaparks pusmûþa onkuïiem, jo ikvienu braucienu gribas izbaudît
vçl un vçl! Ja vçrtç automaðînas pçc aizrautîbas, pçkðòuma un 
saviïòojuma, tad ðiem karstajiem heèbekiem grûti atrast alternatîvu.

Tikai – kâ lai izskaidro faktu, ka sprigana, atraktîva, dzîvespriecîga
karstâ heèbeka vietâ pusmûþa onkuïi divdesmitreiz bieþâk nopçrk drû-
mus, melnus, lietotus “bembjus” vai drûmus, melnus, augstprâtîgus
dþipus? 
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