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VW Golf / Ford Focus / Opel Astra
Pçc Eiropas Autoraþotâju asociâcijas (ACEA) datiem, auto tirgus

apgrozîjums ir krities par 1,6 procentiem. 2009. gadâ Eiropâ kopumâ
pârdoti 14 357 miljoni jaunu automobiïu.

Savukârt Latvijas auto tirgus 2009. gadâ krities par 80%, visâ gadâ
pârdoti tikai 3745 jauni auto. Te nu uzskatâmi redzams, ar ko krîze
Eiropâ atðíiras no Latvijâ treknajos gados pie varas esoðo politiíu stul-
buma un alkatîbas radîtâs diþíibeles (un neticiet tiem politiíiem, kuri
pçc valsts nozagðanas tagad bezkaunîgi apgalvo, ka pie krîzes vainîgi
esam mçs visi kopâ!). 2009. gadâ Latvijâ kompaktklase aizòçma
tikai 26% no jaunu auto tirgus, bet pirmajâ pozîcijâ ar apmçram
30% joprojâm bija apvidus automaðînas, liecina Latvijas
Pilnvaroto autotirgotâju asociâcijas dati. Paskatoties uz Eiropâ vis-
vairâk pârdoto auto modeïu sarakstu (TOP 10 pozîcijâs ir tikai trîs
kompaktklases auto, pârçjie – no mazâs klases), kïûst skaidrs,
kâpçc daudziem Latvijas iedzîvotâjiem diþíibele ir tik dramatiska!
Normâli cilvçki Eiropâ pçrk parastas kompaktas maðînas, turpretî
Latvijâ treknajos gados visa nauda tika sagrûsta dþipos un
“bumeros”, pircçju izvçlçtais auto bieþi vien neatbilda pircçju
patiesajâm iespçjâm. 

AutoInfo aicina jûs izdarît saprâtîgu izvçli un pievçrst
uzmanîbu trim atzîtajiem kompaktklases lîderiem. Eiropâ par kom-
paktklases auto etalonu jau ilgus gadus uzskata VW Golf. Un tas ir
gluþi pamatoti, jo statistika liecina, ka par visvairâk pârdoto jauno
automobili Eiropâ 2009. gadâ atkal kïuvis Volkswagen Golf – pçrn
realizçts 571 838 vienîbu, par 23,9% vairâk nekâ gadu iepriekð. Otro
pozîciju Eiropas visvairâk pârdoto spçkratu reitingâ ieòem Ford Fiesta,
bet treðo vietu ieguvis Peugeot 207. Galvenie golfa klases konkurenti –
Ford Focus – atrodas visvairâk pârdoto auto topa septîtajâ vietâ, bet
Opel Astra – desmitajâ. Turklât ne tikai visvairâk pârdoto auto modeïu,
bet arî visvairâk pârdoto zîmolu reitingâ Volkswagen notur pirmo pozî-
ciju, pçrn realizçjot 1,64 miljonus automobiïu. Otrajâ vietâ ir Ford ar
1,29 miljoniem spçkratu, bet treðajâ – Renault ar 1,09 miljoniem auto.
Pirmo piecnieku noslçdz Opel (1,06 miljoni) un FIAT (1,01 miljons).
Ðajâ degustâcijâ mçs lûkojâm noskaidrot, vai jaunâ “zvaigzne” Opel
Astra spçs mainît spçku samçrus kompaktklasç.

VW GOLF
Tâlajâ 1974. gadâ sevi pieteica jauns Volkswagen automobilis, kurð

nâkamo gadu gaitâ kïuva par neatòemamu Eiropas pilsçtu un lielceïu
ainavas sastâvdaïu. Par Golf nosauktâ modeïa dizaina autors bija itâlieðu
mâkslinieks Dþordþeto Dþudþâro. Pirmais Golf no konveijera
Volfsburgâ noripoja 1974. gada 29. martâ, bet miljonais Golf tika
samontçts jau 1976. gada 27. oktobrî. Tika saraþoti vairâk nekâ 6,8
miljoni pirmâs paaudzes golfiòu, un kabrioleta versijâ to izlaida lîdz pat
1994. gadam. 1983. gadâ Frankfurtes autoðovâ dienas gaismu ieraudzî-
ja otrâs paaudzes Golf –lielâks, bet tikpat kantains, tas kïuva par golfa

klases krusttçvu – ðim auto jâpateicas par Eiropas autotirgû tik pierastâ
klases apzîmçjuma radîðanu. 1991. gada beigâs parâdîjâs apaïîgais treðâs
paaudzes golfiòð, un tâ bija pirmâ un vienîgâ dizaina revolûcija modeïa
vçsturç – treðo golfiòu no otrâ var atðíirt nekïûdîgi, bet visus turpmâko
paaudþu modeïus no pirmâ skata var atðíirt tikai zvçrinâti “golferi”.
1997. gadâ tika prezentçts ceturtâs paaudzes modelis ar Passat stila
interjeru un bagâtu papildaprîkojumu, kas iezîmçja Golf tiekðanos
Premium virzienâ; 2003. gadâ parâdîjâs vçl treknâks piektâs paaudzes
Golf, kam tautas vâìa apzîmçjums jau bija teju nepiedienîgs, bet
2008. gada Parîzes auto ðovâ tika prezentçta modeïa 6. paaudze, kas
demonstrç atgrieðanos pie pirmsâkumiem. 

35 gadu laikâ saraþoto golfiòu skaits jau sasniedzis 26 miljonus!
Kur slçpjas VW Golf automobiïu spçks? Tirgus pçtîjumi râda, ka golfam

klientu lojalitâte salîdzinâjumâ ar konkurentiem ir krietni lielâka – 70%
no visiem golfu îpaðniekiem, pçrkot jaunu auto, atkal izvçlas golfu, tur-
pretî konkurentu klientu lojalitâtes râdîtâji nepârsniedz 40 procentus.
Balsojot ar savu maciòu, pircçji novçrtç Golf paaudþu pârmantojamîbu.
Zinot savu klientu konservatîvo gaumi, nav jâbrînâs, ka Golf modeïi uz
modernâ autodizaina fona mainâs tik nemanâmi. Jo katra jauna golfa
pirmais uzdevums ir uzrunât “savçjos” un tikai pçc tam mçìinât
savaldzinât “sveðos”. Un nav vçrts uztraukties, ja ðie “sveðie” golfu
nodçvçs par garlaicîbas etalonu... 

Turpinot ðo brîniðíîgo tradîciju, jaunais 6. paaudzes automobilis ir
nekïûdîgi atpazîstams kâ golfiòð. 2007. gada sâkumâ, ieradies no
Ingolðtates, jaunieceltais Vokswagen dizaina ðefs Valters da Silva
deklarçja: golfam ir jâbût vienkârðam, lakoniskam un funkcionâlam,
nekâ lieka! Golf VI ir pirmais modelis 34 gados, kas faktiski palicis
iepriekðçjais Golf V, taèu virsbûves paneïi, izòemot jumtu, ir pilnîgi
jauni. Pretçji pçdçjâ laika autobûves tendencei jaunais Golf ir nedaudz
mazâks par savu priekðgâjçju. Tas par pâris milimetriem sarucis garumâ
(–5 mm) un augstumâ (–34 mm), bet tajâ paðâ laikâ kïuvis mazliet
platâks (+27 mm). Riteòu bâze gan palikusi nemainîga. Virsbûves pro-
porcijas jaunajam Golf ir sportiskâkas, smaguma centrs zemâks, kas
pozitîvi ietekmç braukðanas îpaðîbas un vadâmîbu, bet tajâ paðâ laikâ 

KOMPAKTKLASE: 

VAI ETALONS PALIEK IEPRIEKÐÇJAIS?

(Turpinâjums 7. lpp.)
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"Informâcija autovadîtâjiem"

Kaspars Bergmanis

Laikam jau grûti bûtu ðodien atrast Rîgâ
dzîvojoðu autovadîtâju, kura automobili nebûtu
“aplaimojusi” zagïi. Automobiïus apzaga vien-
mçr – gan padomju okupâcijas gados, kad
þiguïiem zaga vçjstiklus, riteòus, bet degvielas
krîzes laikâ – benzînu, gan tagad. Tolaik zaga
mûþîgâ preèu deficîta dçï, jo auto stikli, riepas
un akumulatori bija deficîts. Ne visiem draugos
bija labs èoms, kurð strâdâja AvtoVaz centrâ,
bet par pâris pudelçm armçòu konjaka kâroto
deficîtu par rûpnîcas cenu tomçr varçja dabût. 

Novietot auto apsargâtâ stâvvietâ arî bija
problçma – maksas stâvvietas mikrorajonos
bija aizòemtas, un, pirms atstât maðînu zem
daudzstâvenes loga, ðoferis noòçma logu
slotiòas, spoguïus, radio antenu, arî radio tika
izòemts, lai nekïûtu pat guvumu zaglim. Rîgâ,
Imantas mikrorajonâ, bija tikai divas apsargâja-
mas stâvvietas, bet ðodien ir
vismaz divdesmit reiþu vairâk.
Tâ nu padomju autovadîtâjs
cînîjâs ar deficîtu, zagïiem un
milicijas vienaldzîbu. Lai ne-
zagtu logu stiklus, tajos gravçja
maðînas virsbûves numuru, bet
riteòu diskus stiprinâja ar
îpaðâm skrûvçm, kuras dçvçja
par “sekretkâm”; tâs raþoja vir-
potâji, kas, izmatojot valsts
metâlu un darbagaldus, pelnîja
sev otru algu. Jâpiebilst, ka visa
ðî rûpnieciskâ paðdarbîba bija
kriminâli sodâma un par
sociâlistiskâ îpaðumu zagðanu
draudçja reâls cietumsods.
Turklât viena no retajâm lietâm,
kuru varçja nopirkt autoveikalos, bija slçdza-
mie degvielas tvertnes vâciòi. Daþkârt ðie
padomijas veidojumi iesala un ðoferim vajadzç-
ja visâdi nomocîties, lai tos atskrûvçtu un
iepildîtu degvielu.

Pirms desmit gadiem mûsu laikraksts rak-
stîja, ka Rîgâ automaðînâm BMW un Audi 90
zog miglas lukturus, ieteicâm autovadîtâjiem
stiprinât ðos gaismas íermeòus ar nestandarta
skrûvçm. Lçto lukturu ieveðana no Íînas
veicinâja problçmas izskauðanu, bet, pieaugot
jaunu automobiïu skaitam ar rûpnieciski inte-
grçtu audio sistçmu, garnadþiem zuda vçlme
uzlauzt auto durvis un zagt magnetolas. Sâkot
ar 2004. gadu, spçkâ stâjâs aizliegums ar tumðu
plçvi tonçt priekðçjos sânu logus. Ðis likums
patika ne tikai policistiem, kuri tagad varçja
saskatît, kas sçþ automaðînâ, bet arî zagïiem, jo

kâ uz delnas bija redzams, ir vai nav vçrts izsist
stiklu vai uzlauzt durvis. 

Jau otro gadu Latviju ir pâròçmusi automo-
biïu apzagðanas epidçmija. Par upuriem ðai sçr-
gai ir kïuvuði Mercedes, BMW, SAAB un arî
Lexus îpaðnieki. Agrâk zagïi zaga riteòu diskus,
kuri nebija aizsargâti ar îpaðâm skrûvçm,
ðobrîd zog spoguïus, moldingus, distances sen-
sorus, bamperus, lukturus, ABS blokus, airbag
moduïus un multimediju konsoles. Lai
noskaidrotu ðîs epidçmijas apmçrus, griezâmies
pie visâm (izòemot zagïus) iesaistîtajâm pusçm
– apdroðinâtâjiem, policijas, rezerves daïu tir-
gotâjiem un apzagto automaðînu îpaðniekiem.

Oïegs Makarovs, SIA Permalat plus
direktors:

“Mûsu autocentra specializâcija ir BMW
automobiïu remonts un rezerves daïu

tirdzniecîba. Ik dienu mums zvana un pie mums
brauc klienti, kuri ir kïuvuði par zagïu upuriem.
Daudzi no viòiem ir apzagti pat trîs reizes.
Nelîdz arî spoguïu stiklos iegravçtais auto VIN
numurs. Ir bijuði gadîjumi, kad apzagtajam
BMW X5 uzliktos pagaidu spoguïus no 1994.
gada piektâs sçrijas BMW zagïi brutâli nolauza.
Es uzskatu, ka auto apzagðanu veicina
apdroðinâtâji, jo, uzstâdot lietotus spoguïus,
moldingus ar parking sensoriem, rada
pieprasîjumu pçc ðîm detaïâm.”

Aptaujâjot visus apdroðinâtâjus, AutoInfo
nonâca pie secinâjuma, ka apdroðinâtâju
KASKO izmaksas cietuðajiem par zaudçju-
miem, kuri klasificçjas kâ treðo personu pret-
tiesiskas darbîbas risks, t. i, treðo personu veik-
ta apdroðinâðanas objekta prettiesiska
iznîcinâðana, bojâðana, daïu vai papildu aprîko-

juma zâdzîba, 2009. gadâ ir radîjusi aptuveni
èetrus miljonus latu lielus zaudçjumus. 

Ðis skaitlis varçtu bût arî lielâks, jo ne visi
apdroðinâtâji vçlçjâs publiskot datus par
zaudçjumiem. Ne mazâk iepriecinoðu statistiku
mums sniedz policija, jo pçrn tika ierosinâti
3872, bet 2008. gadâ – 3655 kriminâlprocesi,
kas saistîti tieði ar auto apzagðanu. Zinot to, ka
ne visi apzagtie auto îpaðnieki savus spçkratus
ir apdroðinâjuði, apzagto automobiïu skaits ir
ïoti ievçrojams. 

Andrejs Griðins, Kriminâlpolicijas pâr-
valdes priekðnieks:

“Pirmie zagïu upuri bija Mercedes spçkrati,
kuriem zagïi zaga spoguïus ar visu korpusu.
Mçs Mercedes markas îpaðniekiem
rekomendçjâm izmantot skrûves, kuras zagïiem
bûtu grûti atskrûvçt, bet savukârt zagïi gluþi
pretçji, bojâjot durvis, lauza spoguli nost ar

varu, radot vçl lielâkus tçriòus
auto remontam.

Uz kâdu brîdi ðî zagðana
pierima, bet 2008. gada nogalç
zagïi sâka pievçrsties spoguïu
stikliòu zagðanai. Ðajâ ziòâ
lîderis ir BMW markas
automaðînas, kuras tiek dçvçtas
par “tautas maðînâm”, un tâm
zog pilnîgi visu – bamperus,
lukturus, moldingus, bet krîzes
iespaidâ ðî zagðana kïuva acîm
redzama. Pirms krîzes no auto
saloniem zaga somas, telefonus
magnetolas, bet ðobrîd
noziegumi lielâkoties ir saistîti
ar zâdzîbâm, kuras var izdarît,
neiekïûstot auto salonâ. Zagïi

pârsvarâ ir cilvçki bez mehâniía iemaòâm –
nepilngadîgas personas, narkomâni, kuri no-
zagto spoguli pârdod, lai iegûtu kâroto
narkotiku devu. Diemþçl narkotikas devu
viòiem vajag katru dienu, tâpçc ðie cilvçki,
nespçdami atrast darbu, zog. 

Ir gadîjumi, kad apzagtâ auto îpaðnieks
pats ir iesaistîts sava auto nozagðanâ vai
iznîcinâðanâ, lai iegûtu apdroðinâðanas
atlîdzîbu. Ekonomiskâ krîze ir veicinâjusi
arvien pieaugoðo apdroðinâðanas gadîjumu
krâpðanu. Mûsu darbinieki atklâja krâpðanas
gadîjumu, kad par nozagtu tika pieteikta 2007.
gadâ raþota Dacia Logan. Tieði fakts, ka no-
zagta nepopulâra auto marka, raisîja vislielâkâs
aizdomas. Veicot izmeklçðanas darbu, atklâjâs,
ka autoîpaðnieks spçkratu bija nodevis ðrotâ un,
inscençjot auto zagðanu, mçìinâjis iegût
atlîdzîbu no sava apdroðinâtâja. 

Kaspars Bergmanis

Pagâjuðais gads daudziem auto nozarç strâdâjoðajiem paliks dziïâ atmiòâ. Gada laikâ
ir pârdotas tikai 3745 jaunas vieglâs automaðînas, un salîdzinâjumâ ar 2008. gada statis-
tiku, ir 82% liels kritums.

Lîdzîga situâcija reiz bija izveidojusies ar lietotiem automobiïiem, kad Ministru
prezidents bija Vilis Kriðtopans, kurð 1999. gada 1. aprîlî apritç laida grozîjumus par
akcîzes nodokli vieglajiem automobiïiem. Tad Kriðtopana valdîba nolobçja jaunu auto-
mobiïu tirgotâjus, gandrîz pilnîbâ apturot ar lietotu spçkratu tirdzniecîbu saistîtu biznesu.
Gada laikâ Latvijâ tika aizvçrti daudzi autoplaèi, servisi, bet lietotu auto pircçji no NVS
valstîm iemina taciòu uz Lietuvu, kur lietotu automaðînu pârdoðanas bizness darbojas lîdz
pat ðim brîdim. 

Tagad lîdzîgâ situâcijâ ir nonâkuði jaunu auto tirgotâji, tikai zaudçjumi ir nesalîdzi-
nâma lielâki.

Straujais jaunu automobiïu pârdoðanas kritums bija pamanâms jau 2008. gada
augustâ. Auto dîleri krasi palielinâja izdevumus reklâmas kampaòâm, bet auto

tirdzniecîbas apjomi turpinâja kristies lîdz finanðu katastrofas pasludinâðanas brîdim
2008. gada novembrî, kad Latvijas valsts savâ îpaðumâ ieguva Parex banku ar milzu
parâdiem. Tie, kuri glabâja naudu ðajâ kredîtiestâdç, pirka automobiïus, jo banka ieviesa
ierobeþojumus skaidras naudu izmaksai, un daudzi 2009. gada janvârî un februârî pâr-
dotie vieglie automobiïi bija iegâdâti, pateicoties naudas pârskaitîjumam no Parex
bankas uz autodîleru bankas kontiem. 2008. gada decembrî daudzi steidza nopirkt jaunu
auto lçtâk, jo, sâkot ar 2009. gada 1. janvâri, stâjâs spçkâ jaunâ pievienotâs vçrtîbas
nodokïa likme – 21procents. 

Pienâkot pçrnâ gada pavasarim, dîleru salonu logus sâka rotât reklâmas, kuras vçstî-
ja par milzu atlaidçm lîdz pat 35 procentiem. Neizpalika pat kuriozi: “Pçrc divas maðî-
nas, bet par otru maksâ 50% no cenas!” Vai arî reklâmas plakâti, kuri vçstîja, ka maðînas
tiek pârdotas par rûpnîcas cenu. 

Pateicoties straujam pieprasîjuma pieaugumam pçc kompaktklases automaðînâm
Vâcijâ, ko veicinâja vâcu valdîbas ekonomikas stimulçðanas programma, kas piedâvâja
nopirkt jaunu auto ar 2500 EUR atlaidi, ja lûþòos nodos veco auto. Latvijas autodîleri
savus noliktavas krâjumus reeksportçja uz Vâciju. Autotirgotâju asociâcijas statistikâ
arvien bieþâk bija redzami pârdoðanas statistikas dati ar mînuss zîmi, kas liecina, ka pâr-
dotais automobilis ir reeksportçts.

Visu pagâjuðo gadu autodîleri dzîvi vilka, pateicoties tam, ka samazinâja darba vietu
skaitu, aizverot un apvienojot salonus, piedâvâjot zemâkas cenas rezerves daïâm un auto
remontam. Krîze ir piespiedusi daudzus dîlerus piedâvât klientiem arî lçtâkas rezerves
daïas, servisa maiòas auto, izveidot e-komercijas pakalpojumus. Tomçr daudzi jaunu auto
îpaðnieki dod priekðroku doties uz Pçrnavu, lai autorizçtâ servisâ Igaunijâ veiktu savas
garantijas apkopes – tâ ir lçtâk.

(Turpinâjums 4. lpp.)

Jaunu vieglo automobiïu reìistrâcijas dati Latvijâ 2006.–2009. g.

Bûsim reâlisti!VAI APDROÐINÂTÂJI UZTUR
NARKOMÂNUS UN ZAGÏUS!?

(Turpinâjums 4. lpp.)
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RIEPAS AR RADZÇM DRÎKST IZMANTOT LÎDZ 1. MAIJAM!

informâcija

Atgâdinâm, ka ziemas riepas ar radzçm drîkst izmantot laika
posmâ no 1. oktobra lîdz 1. maijam. Sods par braukðanu ar
radþotâm riepâm ârpus oficiâli atïautâ laika posma ir divdesmit
latu. 

Savukârt no 1. marta jau drîkst braukt ar vasaras riepâm.
Autovadîtâji gan tiek aicinâti rûpîgi izvçrtçt laika apstâkïus un
riepas mainît tikai tad, kad diennakts vidçjâ gaisa temperatûra ir
virs +5 grâdiem. 

Bûsim par droðu braukðanu!

Jau 17. reizi Latvijâ norisinâsies
Jauno satiksmes dalîbnieku forums.
Konkursa galvenais mçríis ir paaugstinât
jaunieðu teorçtiskâs zinâðanas par
satiksmes noteikumiem un veicinât prak-
tisko pieredzi braucot ar velosipçdu, lai
bçrni varçtu droði un pârliecinoði
piedalîties ceïu satiksmç. 

2009. gadâ Latvijas komanda sasniedza
savus labâko rezultâtu kïûdama par Eiropas
èempioniem. Mûsçjie bija pirmie starp 22
komandâm. 

Sacensîbâs var piedalîties bçrni vecumâ
no 10 lîdz 12 gadiem. Jauno satiksmes dalîb-
nieku forums ir veids, kâ ar interesantâm
metodçm iemâcîties ceïu satiksmes droðîbas
pamatprincipus – gût zinâðanas satiksmes
noteikumos, pilnveidot praktiskâs iemaòas
braukðanâ ar velosipçdu, pirmâs palîdzîbas
sniegðanâ cietuðajiem un velosipçda tehniskâ
stâvokïa novçrtçðanâ.

Sacensîbu pamatnosacîjumi:
• komandâ jâbût 6 dalîbniekiem (3

meitenes un 3 zçni, kuri dzimuði 1998., 1999.
vai 2000. gadâ);

• komandai jâbût vienam atbildîga-
jam (skolotâjam);

• pieteikties katrai kârtai var lîdz
sacensîbu dienai. 

Pirmâs kârtas sacensîbas norisinâsies
no aprîïa vidus lîdz maija beigâm:

Rîgâ – 15. aprîlî, Jelgavâ – 16. aprîlî, 
Ventspilî – 19. aprîlî, Talsos – 20. aprîlî, 
Kuldîgâ – 21. aprîlî, Tukumâ – 22. aprîlî
Saldû – 23. aprîlî, Limbaþos – 26. aprîlî, 
Cçsîs – 27. aprîlî, Bauskâ – 28. aprîlî, 
Dobelç – 29. aprîlî, Liepâjâ – 30. aprîlî
Alûksnç – 5. maijâ, Balvos – 6. maijâ, 
Gulbenç – 7. maijâ, Madonâ – 10. maijâ, 
Jçkabpilî – 11. maijâ, Ogrç – 12. maijâ
Valkâ – 13. maijâ, Valmierâ – 14. maijâ, 
Skrîveros – 17. maijâ, Jûrmalâ – 18. maijâ,
Ludzâ – 19. maijâ, Rçzeknç – 20. maijâ
Preiïos – 21. maijâ, Krâslavâ – 21. maijâ, 
Daugavpilî – 22. maijâ

Sacensîbu otrâ kârta – Latvijas sacen-
sîbas norisinâsies 4. un 5. jûnijâ RTU Sporta
un atpûtas bâzç Ronîði, uz kurâm dosies pir-
mâs kârtas uzvarçtâji. 

Savukârt Latvijas sacensîbu uzvarçtâji
dosies uz Eiropas sacensîbâm, kas ðogad no
24. lîdz 27. septembrim norisinâsies Skopjç
(Maíedonijâ)!!!

Balvas un dâvanas! Visu sacensîbu
dalîbnieki saòems atbalstîtâju sarûpçtâs
piemiòas balvas, uzvarçtâjus gaida diplomi
un stilîgas dâvanas. Jau ceturto gadu sacen-
sîbas atbalsta Latvijas Mobilais Telefons. 

Konkursu organizç Ceïu satiksmes
droðîbas direkcija un mârketinga projektu
aìentûra Fortius. 

Sîkâku informâciju, sacensîbu nolikumu
un grafiku atradîsiet www.csdd.lv sadaïâ
Sabiedriskâs aktivitâtes. Informâcijas tâlru-
nis: 67025730 vai 63480572.

Sekojiet lîdzi informâcijai par sacen-
sîbu norisi savâ pilsçtâ / novadâ!

2010. GADA JAUNO SATIKSMES DALÎBNIEKU FORUMS
JAU PAVISAM DRÎZ!

Cilvçks no laika gala ir tiecies pçc brîvîbas. Ir daþâdas brîvîbas –
vârda brîvîba, domas brîvîba, izvçles brîvîba. Mehânikas laikmetâ,
nosauktajâm pievienojâs pârvietoðanâs brîvîba. To nodroðina automo-
bilis, bet vçl plaðâkus apvârðòus paver apvidus auto.

Reiz, viss sâkâs ar bezceïu. Bet tad tika izgudrots dþips, leìendârs
pârvietoðanâs lîdzeklis, kurð neparedz ceïu un bezceïu robeþas. 

Kâdam apvidus auto kalpo statusa pasvîtroðanai, kâdam – kâ uni-
versâls transporta lîdzeklis, bet lielai daïai dþips ir piedzîvojums.

Rîgas Motormuzejs aicina iepazît piedzîvojumu apvidus auto
izstâdç – “VISS SÂKÂS AR BEZCEÏU…” Izstâdç bûs aplûkojami 13
leìendâri pasaules apvidus automobiïi, no kuriem daïa ðodien jau iekïu-
vusi “kulta auto” statusâ un izpelnîjusies pastiprinâtu tehnikas mîïotâju
un kolekcionâru interesi. Izstâdç bûs apskatâmi leìendârie Willys, Land

Rover, VW, Mercedes dþipi kâ arî impozants militârais apvidus auto
HORCH 901, kas izgatavots 1937. gadâ!

2010. gada 8. aprîlis - 7. maijs 
Rîgas Motormuzejâ
S.Eizenðteina ielâ, Rîgâ
katru dienu  plkst. 10:00 – 18:00

Izstâdes atklâðana 2010. gada 8. aprîlî plkst. 14.00.
Atbildîgie par pasâkumu: Rolands Buliòð, izstâdes kurators
T.: (+371) 28633651; e-pasts: rolands.bulins@motormuzejs.lv 

Biïeðu cenas: pieauguðie – Ls 1.50, skolçni, studenti, pensionâri – Ls1.

2010. GADA 8. APRÎÏA – 7. MAIJAM RÎGAS MOTORMUZEJÂ
IZSTÂDE “VISS SÂKÂS AR BEZCEÏU…”

Pagâjuðâ gadsimta 30.-90.gadu pasaules spilgtâkie apvidus automobiïi.
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(Turpinâjums no 2. lpp.)
Pirms neilga laika mçs aizturçjâm èetru cilvçku

grupu. Policijas darbinieki pie viòiem veica kratîðanu,
kurâ izòçma lietas, kas bija pieteiktas kâ nozagtas.
Faktiski krâpnieki bija izveidojuði nelielu noliktavu, kurâ
bija ðobrîd tik pieprasîtâs detaïas.

Saistîbâ ar personu aizturçðanu, pie kurâm atrod lieto-
tus spoguïus, policijai ir grûti pierâdît, tieði kuram auto-
mobilim pieder ðis spogulis. Ja autoîpaðnieks var pçc sev
zinâmâm pazîmçm pierâdît, ka spogulis ir no viòa auto,
tad mçs varam vçrst apsûdzîbu pret negodîgu komersantu
vai pârdevçju, kurð realizç zagtas mantas vai tâs pie viòa
atrodas. 

Zagïi nevar realizçt maríçtus spoguïus, bet galvenais
trûkums ðim pasâkumam ir tas, ka nakts laikâ zagïi nepa-
mana, ka spoguïa stiklâ ir iegravçts virsbûves numurs.
Bûtu vçrts padomât, kâ informçt par to, ka minçtajam
spçkratam ir maríçtas detaïas. Iespçjams, ka uz spoguïa
korpusa ir jâuzlîmç kâda uzmanîbu piesaistoða uzlîme, ka
detaïas ðim automobilim ir maríçtas.”

Ðobrîd nav bûtiski, kur auto atrodas – pilsçtas centra,
mikrorajona vai lielveikala stâvvietâ –, jo spoguïus zog
pat apsargâtâs stâvvietâs, bet to îpaðnieki neatbild par tur
novietoto automobiïu droðîbu.

Summas, kuras apdroðinâtâji ik dienu maksâ saviem
klientiem autoîpaðniekiem, kas cietuði no spoguïu
zagïiem, ir iespaidîgas. 

Ilva Priedniece, BTA mârketinga un sabiedrisko
attiecîbu departamenta direktore: 

“BTA saistîbâ ar treðo personu prettiesiskas darbîbu
atlîdzîbâs ir izmaksâjusi vairâk kâ 1 miljonu latu, tomçr,
salîdzinot ar 2008. gadu, pieteikumu apjoms 2009. gadâ
kopumâ ðajâ ziòâ ir krities par 22%, t. sk. periodâ no sep-
tembra lîdz decembrim – par 18% salîdzinâjumâ ar 2008.
gada ðo paðu periodu.”

Gints Âbeltiòð, AAS Seesam Latvia transporta
nodaïas eksperts:

“Mûsu kompânijâ 2009. gadâ vidçji dienâ pieteikti
3–5 aprîkojuma zâdzîbas gadîjumi.

Zaudçjumu apjoms vienai ðâdai lietai svârstâs no 200
lîdz 1000 LVL. Ir bijuði gadîjumi, kad tiek pamatîgi ap-
zagtas automaðînas ar labu aprîkojumu (ksenona lukturi,
parktronic, restes, spoguïi, ESP bloki) un zaudçjumi ir
aptuveni 2500 LVL.”

Kaspars Duburs, If apdroðinâðanas KASKO 
produkta vadîtâjs:

“Auto vandalismâ un detaïu zâdzîbâs cietuðajiem

autoîpaðniekiem izmaksâjam vairâkus simtus tûkstoðu latu
gadâ. 2008. gadâ zaudçjumi bija LVL 178 079,00 jeb 4%
no KASKO zaudçjumu apmçra; 2009. gadâ – LVL
229 255,00 jeb gandrîz 7% (6,6%). Zaudçjumi par van-
dalisma riskiem 2009. gadâ ir par gandrîz 30% vairâk
nekâ 2008. gadâ (28,5%).”

Apdroðinâtâji apzagtajiem autovadîtâjiem jau labu
laiku neizmaksâ par spçkratam nozagtajâm detaïâm
naudu, jo krîze, kuras dçï ir pieaudzis bezdarbnieku un
finanðu grûtîbâs nonâkuðo cilvçku skaits, ir veicinâjusi
gadîjumus, kad paði autoîpaðnieki ir apzaguði savus
spçkratus, lai gûtu kaut kâdus ienâkumus. Tâdus gadîju-
mus apstiprina policijas un apdroðinâðanas pârstâvji. 

Lilita Èudare, AAS ERGO Latvija transportlîdzekïu
apdroðinâðanas departamenta direktore:

“Daþâdi apdroðinâðanas krâpðanas gadîjumi ir bijuði
visos laikos, arî pirms ekonomiskâs krîzes. Saskaòâ ar
ERGO datiem atlîdzîbâm pieteikto aizdomîgo gadîjumu
skaits tieði pçdçjâ gada laikâ ir palielinâjies par aptuveni
25%. Nereti aizdomîgie KASKO gadîjumi ir saistîti tieði
ar lîzinga automaðînâm. Turklât tas nav atkarîgs ne no
automobiïa modeïa, ne – izlaiduma gada. 

Esam novçrojuði, ka gan iepriekð, gan arî pçdçjâ laikâ
visvairâk zagtâs automobiïu detaïas ir tâs, kuras âtri un
viegli var noòemt. Piemçram, miglas lukturi, paðaptumðo-
joðies spoguïi, priekðçjie un aizmugurçjie auto atdures
stieòi (bamperi), kâ arî distances sensori. Ðie gadîjumi
îpaði attiecinâmi tieði uz BMW un Mercedes-Benz marku
automaðînâm, kuru detaïas nav lçtas un ir pieprasîtas tirgû.
Piemçram, ERGO atlîdzîba par nozagtu paðaptumðojoðos
spoguli BMW automaðînai ar garantiju ir vidçji 400 lati,
bet BMW automaðînai bez garantijas – vidçji 140 lati.

ERGO speciâlisti atgâdina, ka apdroðinâtâju krâpðana
ir kriminâlnoziegums un ar to izmeklçðanu nodarbojas
tiesîbsargâjoðâs iestâdes. Saskaòâ ar Latvijas likumdoðanu
apdroðinâtâjam ir pienâkums gadîjumâ, ja konstatçtas
noziedzîga nodarîjuma pazîmes, ziòot par to kompetentâm
iestâdçm, kas savukârt izvçrtç sniegto informâciju un
pieòem kriminâltiesiskas sankcijas. Lai pçc iespçjas efek-
tîvâk izskaustu krâpðanas mçìinâjumus, ERGO sadarbojas
ar Kriminâlpolicijas nodaïu, kas specializçjas tieði
automaðînu zâdzîbu un apdroðinâtâju krâpðanas gadîju-
mos.”

Spoguïu relatîvi vieglâ demontâþa un neadekvâti lielâ
cena, kâ arî pieprasîjums pçc lçtâka analoga apdroðinâtâju
nostâda dilemmas priekðâ – jaunu vai lietotu. Uzticot
apzagtâ klienta problçmas risinât autoservisam, kurð
piedâvâ zemâko cenu, apdroðinâtâjs païaujas uz

autoservisa godaprâtu, bet vai tâ ir? Vai apzagtajiem kli-
entiem apdroðinâtâji par nodarîto skâdi samaksâ naudâ vai
iegâdâjas vietâ nozagtâs detaïâs? Diemþçl AutoInfo zina
gadîjumus, kad lietotu detaïu tirgotâjs ir pieíerts, tirgojot
zagtus Mercedes spoguïus. Spoguïi bija nozagti Rîgâ, bet
pârdevçjs dievojâs, ka atvedis tos no Lietuvas. Izjaucot
spoguïa korpusu bija atrodams neuzkrîtoðs maríçjums,
kurð melîgo uzòçmçju atmaskoja. Apdroðinâtâji uztic
servisiem salabot apzagto klientu automobiïus, daþs pat
izsludina konkursu, kurâ uzvar serviss ar viszemâko cenu,
îpaði neiedziïinoties detaïu izcelsmç.

Uìis Ieviòð, BAN apdroðinâðanas departamenta 
direktors:

“Praksç mçs klientus nosûtâm uz autoservisiem, kuri
uzstâda nozagtâs detaïas. Pçc tam mçs apmaksâjam
autoservisa piestâdîto rçíinu.”

Gints Âbeltiòð, AAS Seesam Latvia transporta
nodaïas eksperts:

“Seesam Latvia nostâdne ir neatbalstît automaðînu
apzagðanas biznesu, tâpçc maksimâli cenðamies likt jau-
nas rezerves daïas, lai kompensçtu ðo rezerves daïu
iztrûkumu tirgû. Ja tirgû nav attiecîgo rezerves daïu deficî-
ta, nav arî nelegâlâ biznesa – auto apzagðanas.”

Aleksandrs Rjabovs, AAS Gjensidige Baltic valdes
loceklis:

“Mçs uzstâjam, lai tiktu uzliktas jaunas detaïas, taèu
pçc apmaksas summâm daþreiz varam nojaust, ka tiek
izmantotas lietotas.”

Paðlaik apdroðinâtâjiem nav vienotas politikas, lai
cînîtos ar ðo vîrusu, kurð grauþ ievçrojamu finanðu robu
apdroðinâðanas kompâniju makos. Atstâjot skâdes
novçrðanas problçmu servisu ziòâ un nekâ nezinot par
detaïu izcelsmi, veidojas nepârtraukts aplis. Zagïi zog,
pârpircçji uzpçrk, servisi uzstâda, bet apdroðinâtâji par to
maksâ. Bçdîgâkais ir tas, ka par KASKO ðâdam riska gru-
pas klientam bûs jâmaksâ arvien vairâk. Arî Valsts polici-
ja nav sajûsmâ, ka ðâda noziedzîba aug, jo patruïpolicijai
nepietiek resursu, lai sçdçtu slçpòos un vaktçtu spçkratus
autostâvvietâs. Policija jau vairâkus gadus strâdâ ar
apdroðinâtâjiem, apkarojot apdroðinâðanas krâpniekus.
Sadarbîba ir, bet nepilnîgâ likumdoðana ïauj zagïiem
izsprukt sveikâ ar relatîvi mazu sodu. Kaut gan policijas
rîcîbâ nav datu, ka ðai sçrgai ir organizçtas noziedzîbas
pazîmes, tas tomçr ir sava veida bizness. Vieni zog, otri
tirgo, bet treðie uzstâda. 

Lilita Èudare, ERGO Latvija:

“Latvijâ lielâkâ daïa apdroðinâðanas kompâniju ir
Latvijas Apdroðinâtâju asociâcijas (LAA) biedri, kuru
dienaskârtîbâ ir arî cîòa ar krâpðanas gadîjumiem.

Piemçram, jau aizvadîtâ gada beigâs apdroðinâtâji
izstrâdâja un iesniedza savus priekðlikumus par grozîju-
miem esoðajâ likumdoðanâ saistîbâ ar sodu sistçmu tieði
apdroðinâðanas krâpðanas gadîjumu sakarâ. Apdroðinâtâju
ierosinâtajâ variantâ tiek ierosinâta daudz stingrâka sodu
piemçroðanas sistçma. Piemçram, par krâpðanu saistîbâ ar
automaðînas zâdzîbu iespçjamais sods varçtu bût brîvîbas
atòemðana lîdz 12 gadiem paðreizçjo 6 gadu vietâ.”

Vislielâkie zaudçtâji, protams, ir apzagtie. Atkarîbâ
no apdroðinâðanas lîguma nosacîjumiem cietuðajam ir
jâgrieþas policijâ un pie sava apdroðinâtâja. Pats âtrâkais,
kad apzagtais klients tiek pie sava saremontçtâ auto, ir
mçnesis vai pat divi. Veicot auto tehnisko apskati CSDD
bez sânu spoguïiem, mçneða laikâ jâveic atkârtota pâr-
baude ar uzstâdîtiem spoguïiem. Savukârt, ja nozagti dis-
tances sensori, tad tehnisko apskati atkârtoti nevajadzçs
veikt.

Jânis, apzagta BMW X5 îpaðnieks:
“Manam auto spoguïus nozaga gaiðâ dienas laikâ

Rîgas centrâ. Savu automaðînu lietoju ikdienâ un mçnesi
braucu bez sânu skatu spoguïiem, lîdz apdroðinâtâji mani
aizsûtîja uz servisu, kurð manam dþipam uzstâdîja lietotus
spoguïus. Man vajadzçja skraidît gan uz policiju, gan pie
apdroðinâtâja, tçrçt daudz laika, lai tiktu pie citiem
spoguïiem. Braukt pa Rîgu bez sânu spoguïiem nav tas
labâkais piedzîvojums!”

Dainis Jablonskis, Autonams auto aizsardzîbas
eksperts.

“Automobiïu apzagðanas “epidçmija” ir skârusi arî
daþus mûsu klientus. Tiem spçkratu îpaðniekiem, kuriem
sânskata spoguïus stikli ir ar apsildi- piedâvâjam pieslçgt
signalizâciju ðai zagïu iecînîtajai detaïai. Tâ gluþi nav
panaceja, bet pieïauju, ka saceltais troksnis var aizbaidît
zagli. Mûsu uzòçmums jau vairâkus gadus nodarbojas ar
stiklu, lukturu maríçðanu, un spoguïu stikliòus maríçjam
nenoòemot no auto. Pieredzçjis meistars iegravç virsbûves
numuru abiem spoguïiem aptuveni piecpadsmit minûðu
laikâ.” 

EPILOGS
Tâ ðajâ pasaulç ir iekârtots: zog, jo ir pieprasîjums. Ja

apdroðinâtâjus piespiestu uzstâdît tikai pilnîgi jaunus
spoguïus, mazinâtos pieprasîjums pçc ðîs dârgâs detaïas
lietoto detaïu tirgû. Bet ir taèu arî autoîpaðnieki, kuru auto
nav apdroðinâti, bet ir apzagti. Kur ðie apzagtie pirks
spoguïus savam auto? Naivi cerçt, ka viòi dosies pie
dîlera, lai nopirktu dârgo spogulîti.

Skaidrs ir viens: ja apdroðinâtâji tuvâkajâ laikâ
nesçdîsies pie viena galda, lai vienotos par kopçju poli-
tiku, auto apzagðana turpinâsies.

AutoInfo ierosina tiem apdroðinâðanas klientiem,
kuriem ir nozagti spoguïi, uzstâdot vietâ jaunu, jau maríç-
tu, uz spoguïu korpusiem uzlîmçt uzlîmi, kura brîdina, ka
detaïas ðim auto ir maríçtas.

Ja pieïaujam, ka zaglis narkomâns saòem astoto daïu
no tâs summas, kuru par spoguli maksâ apdroðinâtâji, tad
500 000 latu ir ieripojuði narkotiku tirgotâju kabatâs.

(Turpinâjums no 2. lpp.)
2009. gada decembris ir devis kârtçjo nâvçjoðo triecienu knapi

dzîvojoðajai jauno automobiïu tirdzniecîbai – dienesta automobiïu
nodokïa izskatâ. Pçrnâ gada pçdçjâs dienâs daudzi uzòçmumi steidza
norakstît un pârreìistrçt savu autotransportu. Lielâs rindas visâs CSDD
nodaïâs. Steigâ sagatavotais un pieòemtais nodoklis ir mazinâjis
uzòçmçjiem vçlmi pirkt darba vajadzîbâm jaunu vieglo automobili.
Traìikomiskais ir apstâklî, ka likums par jauno nodokli bija stâjies
spçkâ, bet normatîvus, pçc kuriem tas tiek aprçíinâts, solîja publiskot
tikai janvâra beigâs. 

KO VARAM GAIDÎT NO 2010. GADA?
Oktobrî notiks Saeimas vçlçðanas, un tas nozîmç, ka esoðâ valdîba

turpinâs eksistçt lîdz rudenim. Pie varas nâks citi politiíi, ministri un
ierçdòi. Tâ kâ pçc nerakstîtiem likumiem valdîbu 100 pirmâs darba die-
nas nekritizç, tad bûtiskas pârmaiòas var bût sagaidâmas tikai
2011. gada pavasarî. 

Pçrnâ gada tendence, ka pârdoto automobiïu skaits ik mçnesi sarûk
vidçji par 10%, saglabâsies arî ðogad. Izòçmums bûs tajos mçneðos, kad
ârzemju misijas un diplomâtiskâs pârstâvniecîbas izdomâs nomainît
savus spçkratus. Ðogad izdzîvos tikai tâs kompânijas, kurâm ir spçcîga
finanðu aizmugure jeb tâ sauktie mâtes uzòçmumi, kuri savus bçrnus
turçs pie dzîvîbas bada laikâ ar cerîbu, ka Latviju piemeklçs arî labâki
laiki. Vçl skeptisks izklausâs Andra Kulberga viedoklis (Inchape Motors
Latvija direktors), kurð pârdod Jaguar, Ford, Mazda, BMW, Land Rover
automobiïus. Pçc viòa domâm, no ðâda “pçriena” Latvija var atgûties

tikai pçc èetriem gadiem. Savukârt automobiïu tirdzniecîba citu firmu
salonos var atgâdinât deviòdesmito gadu tirdzniecîbas stilu kad par vçla-
mu spçkratu ir jâiemaksâ lîdz 20% liels depozîts un jâgaida. Paðlaik
bankas nelabprât aizdod autodîleriem finanðu lîdzekïus krâjumu vei-
doðanai, bet par iespçjamo konkurentu bankrotu min apstâkli, ka dîleri
var netikt galâ ar to automobiïu plûsmu, kuri ir pârdoti operatîvâ lîzingâ
“treknajos gados”, un bûs jâpieòem atpakaï par atlikuðo vçrtîbu.
Savukârt par 2010. gadâ pârdoto vieglo automaðînu daudzumu Andris
Kulbergs izsakâs, ka tas bûs par 30% mazâks nekâ pçrn un kopsummâ
aptuveni 250 transporta vienîbu mçnesî.

Ðim viedoklim piekrît arî Zigurds Liepa (Adam Auto - Opel
tirdzniecîbas vadîtâjs), kurð saskata, ka problçmas ar operatîvâ lîzinga
automobiïiem var rasties tiem dîleriem, kuri tirgo franèu un korejieðu
automobiïus. Tieði ðiem lietotajiem automobiïiem dramatiski ir krituðâs
cenas un pieprasîjums.

Uz visas ðîs pesimistiskâs prognozes fona es uzdodu jautâjumu: vai
AutoInfo þurnâlistiem vajag degustçt jaunus spçkratus un savus
viedokïus publicçt laikraksta slejâs? Varbût mums ir jâraksta padomi par
to, ko var saremontçt paða rokâm un kas VW Golf der no VAZ 2108? Nç!
Tas, ka ðodien jaunus automobiïus pçrk ar katru mçnesi mazâk, nemazi-
na lasîtâju vçlmi iegût objektîvu informâciju par auto nozares jaunu-
miem. Arî visu 2010. gadu mçs savus lasîtâjus informçsim par lçtiem,
dârgiem, lieliem un maziem jauniem automobiïiem. Redakcijai ïoti
noderîga ir konstruktîva kritika un padomi, tçmu ierosinâjumi, kuras
atstât un par kurâm diskutçt avîzes portâlâ www.autonews.lv. 

Bûsim reâlisti!

VAI APDROÐINÂTÂJI UZTUR NARKOMÂNUS UN ZAGÏUS!?
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Andris Vilks

Modç nâk jauna tendence – parastâ gaisa
vietâ autoriepâs tiek iesûknçts slâpeklis. Par
pamatu tam, esot vairâki iemesli: visi F1 bolî-
di izmanto slâpekli, tas esot iepumpçts lieljau-
das kravas automobiïu un arî Nissan GT-R
superkâra riepâs!

Turklât:
1. pârdurðanas gadîjumâ slâpeklis lçnâk

izplûst no riepas;
2. mazâks riepas nodilums, ko sekmç vien-

mçrîgâks spiediens; 
3. pastâvîgs spiediens neatkarîgi no tem-

peratûras;
4. lçnâka riepas iekðçjâs daïas nove-

coðanâs;
5. izslçgta riepas plîðana;
6. lîganâka gaita;
7. uzlabota degvielas ekonomija;
8. uzlabota saíere ar ceïu.

Liekas, kur tad vçl labâk – par smieklîgu
naudu, tik daudz ieguvumu. Jâòem vçrâ tas, ka
mûsdienu autobraucçji ir tendçti uz tamlîdzîgu
“eksotiku” – brînumpiedevas, spoileri, kas
uzlabo aerodinamiku utt. – visu to un vçl
daudz ko citu autobraucçji gluþi kâ ar slotu
noslauka no pârdevçju plauktiem, meklçjot
jaunîbas, laimes, veselîbas un sacîkðu gara
eliksîru. 

Tagad atcerçsimies savas pirmâs fizikas
nodarbîbas un pacentîsimies izanalizçt, ko tad
îsti salîdzinâm: tas, ko mçs dçvçjam par gaisu
satur 78% slâpekïa, 21% skâbekïa un 1%
ogïskâbâs gâzes un daþâdu citu piemaisîjumu,
savukârt riepu speciâlistu ieteiktais maisîjums
ir 95% slâpekïa un 5% skâbekïa sajaukums.
Un tagad pamçìinâsim izskatît katru mîtu atse-
viðíi.

Mîts Nr.. 1 
Vienmçrîgâks spiediens riepâs
Slâpekïa siltuma izpleðanâs koeficients ir

daudz mazâks nekâ gaisam, tâdçï riepas
uzkarðana vai tâs atdziðana gandrîz nemaz
neiespaido tâs spiedienu. Arguments: slâpeklis
– ideâla gâze, tâdçï, ka atðíirîbâ no gaisa, vis-
pâr neizpleðas. 

Tâds apgalvojums ir pretrunâ ar Ðarla liku-
mu – neiedziïinoties formulâs un aprçíinos,
jâsaka, ka slâpekïa izpleðanâs koeficienta

atðíirîba no gaisa uzvedîbas ir tikai 0,0001 jeb
0,00025 atmosfçras. Vai kâdam ir tik precîzs
manometrs?

Mîts Nr. 2 
Slâpekïa riepai nekad nenoplûst gaiss
Slâpekïa molekulas ir lielâkas par gaisa

molekulâm, tâdçï slâpeklis lçnâk izsûcas caur
gumijas mikroporâm un riepa zaudç spiedienu
ievçrojami lçnâk. 

Un patiesi – slâpekïa molekulas izmçrs ir
0,364 nm, bet skâbeklim tas ir 0,346 nm. Tikai
arî ðo starpîbu ar manometru nesajust. Ja riepa
nav caura, spiedienu tâ tur gadiem, bet, ja arî to
zaudç, tad visdrîzâk caur ventili vai riepas un
diska savienojuma vietu. Savukârt, ja tâ ir
sasprçgâjusi no vecuma, tâ uzpûðas, vienalga
ar ko bûtu pildîta. Turklât, ja viss skâbeklis no
riepas izsûcas, kas tur paliek? Pareizi, gandrîz
tîrs slâpeklis. Varbût triks slçpjas tajâ apstâklî,
ka slâpekïa molekulas “aizdrîvç” poras un ne-
 izlaiþ citas ârâ? Pat, ja tâ bûtu, maisîjumâ, ko
piedâvâ gaisa pârdevçji, slâpekïa ir tikai par
17% vairâk nekâ bezmaksas gaisâ. 

Mîts Nr. 3 
Pazeminâts riepas uzsprâgðanas risks
Slâpeklis ir inerta gâze, kas nedeg.

Arguments: lielos âtrumos riepa neuzkarst, jo
nav skâbekïa, kas varçtu veicinât degðanu.
Sâksim ar Mendeïejeva tabulu: slâpeklis atro-
das piektajâ grupâ, bet inertâs gâzes – astotajâ.
Tomçr tas nav bûtiskâkais. Svarîgâk ir tas, ka
riepa nesprâgst – tâ plîst, bet skaòa, ko mçs
dzirdam rodas no plîsuma izraisîtâ triecien-
viïòa. 

Starp citu, vesela riepa iztur lîdz pat 9
atmosfçras lielu spiedienu, bet, lai to
“saspridzinâtu” ar spiedienu, riepu nâktos
uzkarsçt lîdz 1000 grâdiem pçc Celsija. 

Mîts Nr. 4 
Degvielas ekonomija
Ar slâpekli pildîtâ riepa ir vieglâka par

gaisa riepu. Attiecîgi – samazinâs slodze uz
piekari un bûtiski samazinâs degvielas
patçriòð. Pirmajâ momentâ, ðíiet, dzelþains
arguments. Ja reiz slâpeklis ir vieglâks par
gaisu, arî riepa, kas pildîta ar to ïauj ietaupît
svaru. Tagad parçíinâsim, cik tad îsti.

Viens kubikmetrs gaisa, kurâ ir 78%
slâpekïa, sver 1,28 kg, bet tîra slâpekïa masa ir

1,25 kg. Tagad izrçíinâsim gâzes masu, par
piemçru, òemot riteni ar 165/70R13 izmçra
riepu. Tilpums apmçram 20 litri, pârspiediens
– 2 kg uz kvadrâtcentimetru, tâtad riepâ – 3
tilpumi vai 60 litri gâzes. Tas nozîmç, ka
slâpekïa masa riepâ bûs 0,0750 kg, bet gaisa
svars ir 0,0774 kg. Sausais atlikums – 2,4
grami! Un, ja reiz masas ieguvums ir tik
niecîgs, tad arî visi pârçjie slâpekïa “sasniegu-
mi” ir tikpat “ievçrojami”.

Mîts Nr. 5 
Pretoðanâs riepas novecoðanai 
un diska korozijai.
Tâ iemesla dçï, ka slâpeklis nesatur mitru-

mu, eïïas, putekïus u.c. daïiòas, kas samazina
riteòa ilgmûþîbu. 

Pirmkârt, ja reiz esat tik sîkumains, kurð
gan traucç iesûknçt riepâ pilnîgi tîru gaisu,
pievienojot kompresoram filtru? Otrkârt, no
ârpuses riepu apdraud daudz vairâk bîstamu
faktoru: ultravioletais starojums, pretapledoju-
ma reaìenti, bitums, eïïas un vçl daudz un
daþâdi maisîjumi un kombinâcijas, kas
pietiekoðâ daudzumâ sastopami uz mûsu ielâm
un ceïiem. Arî rûsa uzbrûk vispirms jau no
ârpuses. Varbût, iesûknçjot slâpekli mçs
pasargâsim no oksidçðanâs riepas karkasu?
Negribas ticçt. Pirmkârt, tas droði paslçpts aiz
bieza gumijas slâòa, otrkârt, stieples pârklâtas
ar misiòu un tik vienkârði nemaz nerûsç.

Mîts Nr. 6 
Labâka saíere ar virsmu
Salîdzinot ar gaisu (kas parasti pakïauts

visai lielai temperatûras un spiediena
svârstîbâm) slâpeklis ir daudz stabilâks. Grûti
komentçt – no kuras puses vien skaties, tçma
nav apsprieþama. Riepas saíeri ar ceïa virsmu
nosaka gumijas protektora îpaðîbas, riepas
konstrukcija, spiediena sadale kontakta vietâ
un visbeidzot pati ceïa klâtne. Un ðiem para-
metriem ir pilnîgi vienalga, kâda gâze ir
iesûknçta riepâ.

Slâpeklis riepu servisos – tâ ir drîzâk
modes lieta nekâ jaunatklâjums. Bet mode, kâ
zinâms, ar zinâtni nedraudzçjas.

Taèu tâ nelielâ summa, ko prasa “gaisa tir-
goòi,” ir gluþi vai sîkums, salîdzinot ar to efek-
tu, ko radîsiet, paziòojot draugiem, ka jûsu
auto ir “slâpekïa riepas” tâpat kâ Ðumaheram.

SSLLÂÂPPEEKKLLIISS  RRIIEEPPÂÂSS  ––  
MMÎÎTTII  UUNN  PPAATTIIEESSÎÎBBAA

TATA NANO DEG KÂ LÂPA
Lîdz ðim bija zinâms, ka aizdegties “bez brîdinâjuma” var Ferrari Enzo un Lamborghini

Gallardo. Tagad ðiem superauto pievienojas pasaulç lçtâkais automobilis Tata Nano, kuram,
kâ izrâdâs, piemît analoga îpaðîba. Nano aizdegðanâs notiekot tik strauji, ka pasaþieriem ir

tikai daþas sekundes glâbiòam. 
Pçdçjâ laikâ ðâdi gadîjumi

fiksçti jau trîs, kas liecina par to,
ka Tata Nano konstrukcijâ ir
nopietni defekti – eksperti izsaka
viedokli, ka negaidîto uzlies-
moðanu izraisa defekts elektro-
sistçmâ vai nepilnîbas 35 ZS
motora dzesçðanas sistçmâ. 

Indijas presç aprakstîts
gadîjums, kad tikko nopirkts
automobilis uzliesmo jau pçc 45
minûðu brauciena. Tata Motors
notikuðo pagaidâm nekomentç

DIVGALVAINAIS UGUNSDZÇSÇJU AUTO
Ðanhajas ugunsdzçsçju rîcîbâ nodots viens no modernâkajiem ugunsdzçsçju auto

pasaulç. Uz MAN bâzes bûvçtais speciâlais transportlîdzeklis paredzçts tuneïu ugunsgrçku

dzçðanai un atðíiras ar to, ka katrâ pusç tam ir pilnîbâ aprîkota un funkcionçjoða vadîbas
kabîne. Braukðanas virzienu var mainît acumirklî, nospieþot pogu. Tas iespçjams, pateicoties
îpaði pielâgotai ZF reversas darbîbas kârbai. Automobilim ir vadâma pilnpiedziòa, bet stûres
iekârta konstruçta tâ, ka maðînas riteòi var pagriezties plaðâ leòíî, kâ arî nodroðinât kustîbu
pa diagonâli. Ðauros darba apstâkïos tas ir nenovçrtçjams pluss. Kaujas apstâkïos abâs
kabînçs atrodas pa vadîtâjam, kas nozîmç, ka nepiecieðamîbas gadîjumâ virziena maiòa
notiek bez kavçðanâs. 

Jâpiezîmç, ka viens ðâda tipa ugunsdzçsçju auto ir ierindâ jau kopð 2005. gada un sargâ
Monblâna tuneïa droðîbu.

DÂNIJÂ BANKROTÇ VIENÎGAIS AVTOVAZ DÎLERIS
Dânijâ darbu pârtraucis vienîgais AvtoVAZ dîleris – kompânija Lada Danmark A/S, kas

atradâs Koldingas pilsçtâ. Iemesls vienkârðâks par vienkârðu – pçdçjo divu gadu laikâ Dânijâ
nav reìistrçta neviena jauna Lada! 

Arî savas 10 gadu garâs pastâvçðanas laikâ Lada Danmark A/S ar lieliem panâkumiem
palepoties nevar – ðajâ laikâ kompânijai ir izdevies pârdot vien 316 jaunas Lada automaðî-
nas.

FRANCIJA – VÂCIETIS TRAUCAS AR ÂTRUMU 300 km/h
Francijas policija apturçjusi kâdu vâcu autobraucçju, kurð ar automaðînu Audi R8 atïau-

to 130 km/h vietâ traucies ar âtrumu 300 km/h. Precîzu âtrumu gan nav bijis iespçjams
noteikt, jo radars darbojas tikai lîdz 250 km/h, taèu pçc policijas apgalvojuma tas bijis vçl
daudz lielâks nekâ to spçj uzrâdît ierîce. 

Pçc apturçðanas izrâdîjies, ka autobraucçjs ir narkotisko vielu iespaidâ. Arî auto nav bijis
viòa, bet gan iznomâts no kâdas kompânijas par 1500 eiro diennaktî.

PASAULES AUTO ZIÒAS
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Esat izlçmis savu auto aprîkot ar ðo piekabes vilkðanai
tik nepiecieðamo elementu – atliek izvçlçties âíi un uzòç-
mumu, kurð to uzstâdîs. Pirmajâ brîdî ðíiet, ka tâ nav prob-
lçma – sakabes âíus par pieòemamu cenu piedâvâ vairâki
uzòçmumi. Tomçr, iepazîstoties ar sortimentu, jâsecina, ka
kvalitatîvu, sertificçtu, tehnoloìiski pareizi izgatavotu
piekabju âíu piedâvâjums ir ierobeþots. 

IZVÇLE PLAÐA, KONTROLES NAV,
KVALITÂTE – PÂRSVARÂ ZEM KATRAS KRI-

TIKAS
Izvçrtçjot sakabes âíu piedâvâjumu, jâsecina, ka ir

plaðs nekvalitatîvu âíu piedâvâjums. Lai gan sakabes
âíiem satiksmes droðîbâ ir liela nozîme, ðobrîd pie mums
netiek veikta tehniska uzraudzîba, kâ arî tirgojamo âíu
kvalitâtes pârbaude.

Cita situâcija ir ar auto gâzes iekârtâm – ðajâ jomâ
Latvijâ kvalitâtes standarts tika ievçrots kopð brîþa, kad
kvalificçts meistars drîkst uzstâdît tikai sertificçtas auto
gâzes iekârtas, bet uzraudzîba tiek veikta tehniskâs
apskates laikâ. 

Situâcijas nopietnîbu lieliski ilustrç kâds gadîjums aiz-
vadîtajâ gadâ, kad kâds autoîpaðnieks tehniskâs apskates
laikâ saòçma neapmierinoðu auto tehnisko vçrtçjumu tâpçc,
ka automaðînas sakabes âía elektrîbas kontaktligzdai her-
mçtiski nenoslçdzâs vâciòð. Autoîpaðnieka iebildumi, ka
viòð regulâri, ar ðo spçkratu transportçjot laivas, iebrauc
ûdenî un kontaktligzda ir pilnîbâ zem ûdens, nenodarot
nekâdu kaitçjumu, tika atstâti bez ievçrîbas. Protams, viòð
nomainîja kontaktligzdas vâciòu un saòçma TA uzlîmi.
Tomçr bûtiskâko tehniskâs apskates laikâ, sekojot lîdzi pâr-

baudei, pamanîja pats ðâ auto îpaðnieks, bet inspektors to
atstâja bez ievçrîbas – sakabes âía metâla konstrukcijâ bija

manâmas plaisas. Auto îpaðnieks
regulâri transportçja piekabes,
kuru masa sasniedz 3,5 tonnas.
Viòð nekavçjoties nomainîja pirms
nepilna gada uzlikto âíi, izdarot
izvçli par labu jau cita raþotâja
produkcijai. Vairâkus simtus kilo-
gramu vai pat tonnu smaga pie-
kabe, pat braucot ar daþu desmitu
kilometru lielu âtrumu, iegûst vçrâ
òemamu kinçtisko enerìiju, lai
gadîjumâ, ja âíis bûtu bojâts, kïûtu
par nopietna satiksmes negadîju-
ma izraisîtâju. Papildu piemçri
situâcijas raksturojumam ir
tiesvedîbas gadîjumi ar âíu
raþotâjiem un izplatîtâjiem par
nekvalitatîvu âíu uzstâdîðanu.
Pagaidâm saistîbâ ar nekvalitatîvu
âíu izmantoðanu notikuðie ceïu
satiksmes negadîjumi ir bez
smagâm sekâm, tomçr ðâda veida
negadîjumi notiek. Un loìika teic, ka agri vai vçlu neizpa-
liks arî sekas. Neatbildçts paliek jautâjums: vai valstij jâsâk
rîkoties tikai pçc smaga satiksmes negadîjuma? 

Jâpiebilst, ka pirmajâ gadîjumâ spçkrats bija aprîkots
ar Latvijâ raþotu âíi. Acîmredzot tas, ka âíu raþoðana un
tirdzniecîba pie mums netiek regulçta ar normatîvajiem
aktiem, kâ arî netiek veikta sistçmiska piekabes âíu kont-
role, veicina nekvalitatîvu sakabju raþoðanu un uzstâdîðanu

automaðînâm. Nekvalitatîvs sakabes âíis apdraud gan
satiksmes dalîbnieku – gâjçju un autovadîtâju dzîvîbu –,
gan arî paðu spçkratu. Latvijas paradokss ðajâ situâcijâ ir
tas, ka piekabju raþoðana un tirdzniecîba tiek strikti
reglamentçta.

Bez individuâlas sertifikâcijas Latvijâ nevar
piereìistrçt pat Vâcijâ – kârtîbas un loìisku normatîvu
Eiropas Savienîbas lielvalstî – raþotas piekabes. Savukârt
mehânisms, kurð savieno auto un piekabi, pie mums atstâts
bez pienâcîgas ievçrîbas.

KVALITÂTES STANDARTS ÂÍIEM
Sakabes âíu raþoðanas tehnoloìija nosaka izmanto-

jamo materiâlu un raþoðanas standartu, kuru ievçroðana ir
obligâta, lai nodroðinâtu nemainîgi augstu droðîbu âía
lietoðanas laikâ. Tas ietver metâla biezumu, locîðanas un
metinâðanas tehnoloìiju. Ikvienâ Eiropas valstî atbilstoði
droðîbas standartiem raþoti âíi tiek sertificçti, veicot smagu
pârbaudi, kuras laikâ katras automaðînas modeïa âíis tiek
pakïauts daþâda virziena maksimâlâs slodzes pârbaudei
2 000 000 reiþu. Tikai izturot ðo pârbaudi, sakabes âíis
konkrçtajam auto modelim saòem sertifikâtu un tikai pçc
ðîs pârbaudes ir tiesîbas to pârdot un lietot ES dalîbvalstîs.

Lai cik liela bûtu vçlme atbalstît Latvijas raþotâjus, ðâdu
kvalitâtes atbilstîbas sertifikâtu vietçjâ raþojuma âíiem nav,
tâpat kâ diemþçl nav atbilstoðas kvalitâtes, lai ðâdu serti-
fikâcijas pârbaudi izturçtu. Iespçjams, ka situâcijâ, kad val-
sts bûtu strikti noteikusi âíu raþoðanas un lietoðanas stan-
dartus, Latvijas raþotâji bûtu spçjuði ne vien izgatavot kva-
litatîvus âíus Latvijas tirgum, bet kïût par nozîmîgiem

spçlçtâjiem arî citâs ES valstîs.

3500 ÂÍI LATVIJAS NOLIKTAVÂ? 
SIA ML Serviss ir ietekmîgâkais sakabes âíu tirgotâjs

Latvijas tirgû, kurð piedâvâ tikai sertificçtus sakabes âíus.
Uzòçmums ir sadarbîbas partneris praktiski visiem auto tir-
gotâjiem un piedâvâ arî sareþìîtu konstrukciju izbîdâmos
âíus, kurus var uzstâdît ekskluzîvâm sporta kupejâm. Tas
izklausâs neticami, tomçr SIA ML Serviss direktors
Miroslavs Puhaïskis uzskata, ka praktiski visu auto modeïu
sakabes âíiem jâbût uzòçmuma noliktavâ. Paðreizçjâs pâr-
maiòas tirgû nenozîmç, ka jâsamazina piedâvâjuma un
kvalitâtes standarts. 

ML Serviss jau vairâk nekâ 10 gadus sadarbojas ar
vienu no populârâkajiem Eiropas sakabes âíu raþotâjiem –
Polijas uzòçmumu Auto Hak, kurð raþo piekabju âíus jau
kopð 1976. gada. Par veiksmîgu sadarbîbu liecina ne vien
plaðâkais sakabes âíu sortiments Latvijâ, bet arî zemâkâ
cena – ML Servisa âíu cenas ir mazâkas nekâ raþotâjvalstî. 

RISINÂJUMS
Jautâjums par Latvijâ piedâvâto âíu kvalitâti ir atklâts,

tâpçc AutoInfo vçlçjâs uzzinât, kâdu risinâjumu situâcijas
uzlaboðanai piedâvâ ML Serviss direk-
tors Miroslavs Puhaïskis? “Ir skaidrs, ka
jauns velosipçds nav jâizgudro. ES val-
stîs, un pie tâdâm pieskaitu arî Latviju,
sakabes âíu izplatîtâjiem bûtu jâpiedâvâ
tikai sertificçti âíi. Loìiskâ kontroles
sistçma ir ikgadçjas tehniskâs apskates.
Protams, tas nenozîmç, ka tagad visi
esoðie âíi bûtu jânoòem un jâuzstâda
jauni. Bûtu nepiecieðams pârejas posms,
kura laikâ tiek veikta “nosacîta” autopar-
ka inventarizâcija – fiksçti esoðie pieka-
bes âíi un izdarîts vismaz minimâls to
tehniskais novçrtçjums. Pçc pârejas gada
automaðînâm drîkstçtu uzstâdît tikai ser-
tificçtus âíus. Iespçjams, tas veicinâtu
arî Latvijâ raþotu âíu kvalitâtes
paaugstinâðanos,” norâda Puhaïskis.
Nekâ sareþìîta un neloìiska ðajâ priekð-
likumâ nav. Valstij atliek tikai sakârtot
daþus normatîvos aktus, ievieðot loìisku
lîdzsvaru piekabju un sakabju âíu serti-
fikâcijas standartos, tâdâ veidâ ïaujot
turpmâk izvairîties no potenciâlâm

nelaimçm uz ceïiem.

Kvalitatîvus, sertificçtus sakabes âíus var nopirkt un
uzstâdît firmâ ML Serviss.
Rîgâ, Þaòa Lipkes iela 6 tâlr.67205250;  
Liepâjas ielâ 23 tâlr.67617250.
Vairâk informâciju par sakabes âíiem var uzzinât
www.farkop.lv

Kristaps Kalns

Nepiecieðams pârvest kravu, kura neietilpst vieglajâ
auto? Çrtâkais un lçtâkais veids ir izmantot piekabi. Ja
savas piekabes nav, to samçrâ lçti iespçjams iznomât,
vienîgais nosacîjums, lai auto bûtu aprîkots ar sakabes âíi. 

Reklâmas raksts

SSAAKKAABBEESS  ÂÂÍÍIISS  ––  VVAAII  VVIISSSS  IIRR
TTIIKK  VVIIEENNKKÂÂRRÐÐII,,  KKÂÂ

IIZZSSKKAATTÂÂSS??

Uz sakabes âía plâksnîtes nav atrodams raþotâja 
nosaukums vai sertifikâta numura.
Nosaukums Tow bar nav raþotâja zîmols, 
bet apzîmçjums angïu valodâ – sakabes âíis.
Ðim BMW uzstâdîtais âíis nolûza, 
un uz plâksnîtes ir rakstîts, 
ka ðî sakabe ir paredzçta Suzuki Vitara.
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(Turpinâjums no 1. lpp.)
nav jûtama salona telpas saðaurinâðanâs un komforta
pasliktinâðanâs. Pçc ârçjiem izmçriem – garums 4199 mm,
platums 1786 mm, augstums 1479 mm, riteòu bâze 2578
mm – golfiòð ðodien ir viens no mazâkajiem auto kompakt-
klasç, jaunâ Astra ir par 221 mm garâka, 28 mm platâka un
31 mm augstâka. 

Britu TV raidîjuma Top Gear zvaigzne Dþeremijs
Klarksons apgalvo, ka automobiïa kvalitâti nosaka tas, cik

âtri pie tâ pierod. Iesçþoties VW Golf, uzreiz jûtos kâ mâjâs.
Viss ir ne tikai âtri saprotams, nolasâms un atrodas pa
rokai, bet arî precîzi atsauc atmiòâ citus agrâk dzîvç lieto-
tos folksvâgenus. Pazîstamais stils, kvalitâte un ergonomi-
ka, Golf interjers ir ietilpîgs un funkcionâls. Tiesa,
daudziem tas ðíiet garlaicîgs un ìermâniskâ lakoniskuma
dçï izraisa þâvas – jau sen redzçts un
aptaustîts. Atzinîgus vârdus pelnîjusi
akustika salonâ, motora troksnis lîdz
braucçjiem nokïûst tikai paâtrinâjuma
laikâ, bet riepu troksnis pieder pagâtnei.
Tradicionâli folksvâgenu stiprâ puse ir
sçdekïi, kas ir sportiski cieti, ar stingru sânu
un muguras fiksâciju atzveltnç un krçsla
pamatnç. Taèu, nolaiþot sçdekli sev ierasti
zemâkajâ pozîcijâ, atklâju, ka panelis un
stûre tagad atrodas man pârâk augstu,
golfiòâ tomçr nav paredzçts sçdçt kâ kupe-
jâ. Arî vçjstikla apakðçjâ mala liekas novie-
tota pârâk augstu, starp to un paneli atrodas
dizainiski ne pârâk izskatîgs veidojums –
tâda kâ “palodze”. Toties ïoti pârdomâti
veidots pedâïu mezgls, to savstarpçjais novietojums un
plaðâ atbalsta vieta kreisajai pçdai lieku reizi atgâdina, ka
konstruktori padomâjuði, lai Golf vadîtâjs justos çrti garos
braucienos. Pasaþieriem komfortablus apstâkïus rada çrti
roku balsti starp priekðçjiem sçdekïiem un arî aizmugurçjâ
dîvânâ. Logu un spoguïu elektroregulçðanas pogas pçc
Tiguan parauga izvietotas visçrtâk sasniedzamajâ vietâ –
vadîtâja durvîs stûrîti, kur beidzas stikls. Savukârt
bagâþnieks ir tieði tâds pats kâ iepriekð, proti, 350 litri nor-
mâlos apstâkïos un 1305 litri ar nolocîtu aizmugurçjâ
sçdekïa atzveltni. Bagâþas telpa un salona transformâcijas
ir pârdomâtas un daþâdâm vajadzîbâm piemçrotas.

Degustçjam modeli, kurð apgâdâts ar spriganu 140
zirgspçku (320 Nm) 2 litru TDI motoru. DSG, protams, ir
klase par sevi, bet arî folksvâgena manuâlâ seðpakâpju
kârba strâdâ izcili precîzi un patîkami – ðíiet, ka âtrum-
kloíis nâkamajâ robâ ielec pats, tiklîdz tam pieskaros.
Sâkumâ, braucot pa tipiski ielâpainu Rîgas ielu asfaltu,
nâkas pierast pie drebelçðanâs, liekas – pârâk cieta gaita,
taèu sportiskâ piekare patiesîbâ ir necaursitama un pat uz
ïoti negantâm bedrçm reaìç ar paðcieòu un nesatricinâmu
pârliecîbu, bez mazâkâm panikas pazîmçm. Volkswagen
Golf VI gaita pârliecina ar patîkamu stabilitâti, kas
nepiecieðamîbas gadîjumâ nodroðina ïoti dinamisku
braukðanu. Stûres elektriskais pastiprinâtâjs sniedz gana
precîzu vadâmîbu, lai gan zvçrinâtam sportistam infor-
matîvâs stûres sajûtas var nedaudz pietrûkt. Bez atzîstamâs
dinamikas, ko nodroðina 140 zirgspçku dîzelis, îpaði
patîkams ir arî degvielas patçriòð. Kombinçtâ ciklâ Golf VI
ar spçcîgo 2 litru TDI motoru patçrç aptuveni 5,4 litrus
degvielas uz 100 kilometriem. Taèu degustçtâ auto cena

bîstami tuvojas 19 tûkstoðu latu slieksnim, un par ðâdu
naudiòu jau var atrast labu piedâvâjumu arî vidçjâ klasç...

VOLKSWAGEN GOLF VÇRTÇJUMS
Plusi: Golf ir izsmalcinâts, praktisks un çrts auto, kam

kvalitâte spieþas ârâ no katras vîlîtes. Mînusi: augsta cena,
dizains konservatîvs, ir sastopami daudz glîtâki klases-
biedri, vadâmîba nav tik aizraujoða kâ Ford Focus.

Volkswagen cienîtâji jaunâko modeli raksturo îsi: visu
laiku labâkais Golf. Es gan teiktu –
glîtâkais! Jâatzîst, ka tas noteikti ir
golfiskâks nekâ iepriekðçjais – piektais –
modelis. Nebûvçjot sesto golfu pilnîgi no
jauna un optimizçjot raþoðanas procesu, ir
izdevies ietaupît un par iepriekðçjo cenu
lîmeni piedâvât lielâku aprîkojuma daudzu-
mu un augstâku kvalitâti. Ierindas pircçjam
tehniskâs nianses ir samçrâ vienaldzîgas.
Galvenais – kâdas jaunas sajûtas auto spçj
sniegt. Vecâ virsbûve ar nomainîtiem
paneïiem vai pilnîgi jauna – nav tik bûtiski.
Toties izcilo skaòas izolâciju vienkârði
nevar nenovçrtçt. Braucot golfs liekas
klusâks un mierîgâks nekâ lielâkâ daïa
klasesbiedru. Piekarç nomainîtas tikai

atsperes un amortizatori, bet Golf VI spçj nodroðinât nebi-
juðu gaitas komfortu un paklausîbu stûrei. Piemaksât nav
nepiecieðams arî par pieauguðo kvalitâtes sajûtu. Iegûtâ
ekonomija ir izbaudâma aprîkojumâ: par Trendline bâzes
cenâm (sâkumcena Ls 10 450 par 1,4 l 80 ZS benzînnieku)
bûs klimata kontroles sistçma, sânskata spoguïu un

priekðçjo durvju elektropakete, iespçja piepirkt adaptîvo
kruîza kontroles, Park Assist sistçmu un Dynamic Chassis
Control utt. Tas viss kopâ ir pietiekami pârliecinoðs argu-
ments, lai golfs joprojâm paliktu prestiþâkais auto savâ
klasç un pat mestu izaicinâjumu kompaktajiem Premium
spçkratiem Audi A3 un 1. sçrijas BMW.

FORD FOCUS
Vairâk nekâ 30 gadu Ford raþoja automobiïus ar

nosaukumu Escort, bet pagâjuðâ gadsimta beigâs no ðâ
leìendârâ un ar neskaitâmâm ralliju uzvarâm apvîtâ vârda
nolçma atteikties un 1998. gada Þençvas autoizstâdç

prezentçja jaunu kompaktklases automobili Ford Focus,
kas visus pârsteidza ar jaunu stilu. Asas lînijas, kurâm ir

gan loìisks sâkums, gan nobeigums. Radâs iespaids, ka ðis
auto âtri zîmçts ar smailu zîmuli, cirkuli un lineâlu un
gatavs tikko nobraucis no rasçjamâ dçïa. Automobiïa
izskats sâkumâ daudziem ðíita pârlieku avangardisks, bet

vienaldzîgu neatstâja nevienu. Diemþçl kopð 2001. gada
Focus vairs neizceïas transportlîdzekïu vienmuïi pelçcîgajâ
plûdumâ, jo Ford ðâ modeïa otrâs paaudzes dizainâ vairs
neatïâvâs nekâdus ìeometriskus fokusus. New Edge stila
asâs avangardiskâs ðíautnes tika noslîpçtas, un Focus
izskatâs visnotaï ikdieniðíi. Kopð Ford
Focus 1998. gada debijas pasaulç izgatavoti
vairâk nekâ 6 miljoni populârâ modeïa
eksemplâru. Eiropâ Focus atpaliek tikai no
Golf, bet Lielbritânijâ Focus ir Nr. 1 kom-
paktklasç, pateicoties ne tik daudz
dizainam, cik veiksmîgajai konstrukcijai –
auto ir slavens ar lielisku vadâmîbu,
izturîbu un augstu komfortu.

Pçc 2007. gada feislifta Ford Focus
izskats kïuvis krietni solîdâks, atbilstoði zilâ
ovâla kinçtiskajam dizainam izmainîtâ
priekðdaïa to vizuâli padara lîdzîgu ðîs
preèu zîmes flagmanim Mondeo. Focus
izmçri: garums 4337 mm, platums 1879
mm, augstums 1497 mm, riteòu bâze 2640
mm. Focus ir platâkais auto kompaktklasç, bet ar riteòu
garenbâzi to pârspçj tikai jaunâ Astra – par 45 mm.

Focus interjers, kas ir tik labi pazîstams tûkstoðiem
eiropieðu, pçc atjauninâðanas kïuvis stilîgâks. Agrâkâs èetr-
spieíu stûres vietâ tagad ir trîsspraiðïu rats ar elegantiem
metâliskiem ielaidumiem un âdas aplodu. Mçrinstrumentu
panelis ieguvis metâlisku ciparnîcu ierâmçjumu, kas
nedaudz atgâdina variâcijas par Alfa Romeo tçmu. Apaïu
mçrinstrumentu bloks un ovâlu ventilâcijas atveru ansamb-
lis lieliski sader ar Mondeo lîdzîgo viduskonsoli, kas ietver
masîvu metâlisku audio un klimatkontroles bloku.
Elegantais âtruma pârslçgs atrodas tieðâ ðofera rokas
tvçrienâ un ir izveidots uz augstas viduskonsoles. Galvenâs
vadîbas funkcijas tradicionâli sakoncentrçtas divâs svirâs
uz stûres kolonnas, kuru dizains un funkciju organizâcija
atgâdina Golf. Augusî salona apdares kvalitâte vairs neat-
paliek no Mondeo un S-max. Sçdekïi veidoti sportiski, tie
nodroðina lielisku komfortu ilgâkâ ceïâ, anatomiskâs

atzveltnes cieði fiksç braucçju augumus.
Pârskatâmîba, manevrçjot atpakaïgaitâ, ir
lieliska, pateicoties ðauriem aizmugurçjiem
jumta balstiem. Baþas par Focus ieslîpo
fastback jumta lîniju pâriet, iesçþoties aiz-
mugurçjâ sçdeklî, kur vietas galvas lîmenî
ir gana. Bagâþnieka ietilpîba ir 396 litri, tâ
forma ir praktiska un viegli sasniedzama.

Focus ir ieguvis maksimâlo piecu
zvaigþòu vçrtçjumu Euro NCAP triecien-
testos. Elektroniskâ stabilitâtes programma
ir standarta aprîkojumâ. Bâzes versijas
Trend standarta aprîkojumâ ir elektriski
regulçjami un apsildâmi sânskata spoguïi,
gaisa kondicionçtâjs un priekðçjo sçdekïu
apsilde. Krietni garâks aprîkojuma saraksts,

kurâ ir automâtiskâ klimata kontrole, vieglmetâla riteòu
diski un CD atskaòotâjs ir jau nâkamajâ aprîkojuma lîmenî

Ghia. Papildaprîkojumâ var dabût arî Ford Power starta
pogu un bezatslçgas sistçmu, komforta palîgfunkciju balss
vadîbu. Pieejama arî Ford Powershift dubultâ sajûga pâr-
nesumkârba, kas apvieno automâta vieglumu ar manuâlâs

kârbas momentâno reakciju, apvienojot
sportiskumu ar lietoðanas çrtumu un
ekonomiskumu. Ford Easy Fuel sistçma
bez degvielas tvertnes aizdares vâciòa
neïauj bâkâ ieliet nepareizo degvielu.

Focus 1,6 litru 100 ZS Duratec benzî-
na motors, ar kuru aprîkots mûsu degustç-
tais Focus, ir tik pârliecinoðs savâ
uzvedîbâ, ka nemaz neprasâs kas mûsdie-
nîgâks par piecu âtrumu manuâlo pârne-
sumkârbu. Dzinçjs darbojas klusi un vien-
mçrîgi pat lielâ slodzç . Sâkotnçji auto
aktîvi atsaucas akseleratoram un
apgriezienu amplitûdâ no trîs lîdz seðarpus
tûkstoðiem ir ïoti sportisks, taèu tâlâk
apspieþ savu dzîvesprieku. Vidçjais

degvielas patçriòð – 6.7 l/100 km. Precîzâ piekare nodroði-
na savâktîbu straujos manevros, prognozçjamîbu un âtru
reakciju uz stûres pagriezieniem. Laba vadâmîba, taèu ne
pârâk cieta gaita. Standarta balstiekârta, tiekot galâ ar
tipiskiem Latvijas ceïa negludumiem, joprojâm nodroðina

nevainojamu virsbûves kontroli. Stûres vadîba ir precîza un
atsaucîga. Dzinçjs darbojas klusi, pretvçja ðalkoòa ir labi
noklusinâta. Tomçr ceïa trokðòi, kas atkarîgi no riteòiem,
riepâm un balstiekârtas, salonâ spçj ielauzties. 

FORD FOCUS VÇRTÇJUMS
Plusi: lieliska ðasija, Focus nosaka braukðanas baudas

standartus klasç, tam ir ietilpîgs salons, pievilcîga cena,
zemas uzturçðanas izmaksas.

Mînusi: Focus” izskatâs visnotaï ikdieniðíi, varçja bût
labâka skaòas izolâcija pret ceïa trokðòiem. 

Degustâcijâ braucot divas dienas, secinu, ka Focus ir
piemçrots manam dzîves stilam, tas ir gana sportisks un
komfortabls vienlaikus un tam joprojâm piemît Markusa
Gronholma WRC rallija un Jâòa Bogdanovièa
Ziemeïeiropas rallijkrosa uzvaru aura… Ford Focus ir
auto, kas veiksmîgi prezentç savu saimnieku jebkurâ dzîves
situâcijâ. Nebûdams starp glîtâkajiem klases biedriem,
Focus ir lielisks kustîbâ, sniedzot izcilu komforta un
braukðanas prieka kokteili. Pie stûres tas rada pârliecîbas
sajûtu, ko spçj sniegt vçl tikai daþi citi automobiïi. Un tas
viss tikai par Ls 10 750, kas ir mûsu degustçtâ auto cena!
Sâkumcena trîsdurvju modelim Trend komplektâcijâ ar
1,4 l 80 ZS benzîna motoru ir tikai Ls 9777.

OPEL ASTRA
Kopð 1936. gadâ ðâ modeïa vçsturi aizsâka Opel

Kadett, visâ pasaulç pârdots vairâk nekâ 21 miljons kom-
paktâ segmenta Opel automobiïu. Ðajâ klasç opelis vienmçr
bijis pirmajâ trijniekâ. 1991. gadâ kadetu nomainîja Astra,
un kopð tâ laika nomainîjuðâs èetras modeïa paaudzes. Ar
jauno Astra kompânijas mçríi ir vçl nopietnâki. Opel
uzsver, ka Astra ir visa zîmola pamats, kas simbolizç kom-
pânijas centienus piedâvât mûsdienu tehnikas sasniegumus
par plaðâm pircçju masâm pieejamu cenu.

(Turpinâjums 8. lpp.)

KOMPAKTKLASE:      VAI ETALONS PALIEK IEPRIEKÐÇJAIS?
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(Turpinâjums no 7. lpp)
Atðíirîbâ no galvenâ konkurenta – Golf – veidotâjiem

Ruselheimas dizaineri gâjuði citu ceïu, viòi nemçìina pir-
cçjiem piedâvât vçlreiz uzpucçtu “veco
labo astru”, bet radîjuði pilnîgi citu – stilis-
tiski pavisam jaunu – automobili. Jaunâs
paaudzes Astra harmoniskais dizains ir
radikâli atðíirîgs no iepriekðçjâs astras,
kuras raupjâs “kraukðíîgâs lînijas” bija
zîmçtas stûrainajâ tehno stilâ. Jaunâ Astra
liecina, ka Opel dizaina ðefs Marks Adamss
ir pilnîbâ mainîjis zîmola konceptu. Pçc
Insignia panâkumiem varam spriest, ka
jaunâ Astra, kas runâ tajâ paðâ dizaina va-
lodâ, vçl vairâk stiprinâs Opel jauno tçlu.
Tagad astras virsbûves lînijas un proporci-
jas ar lçzeno vçjstiklu nedaudz atgâdina
kompaktklases smukulîtes Megane un
Bravo, bet spârna un asmens motîvi dizainâ
òemti no lielâs mâsas Insignia. Izmçri: garums 4420 mm,
platums 1814 mm, augstums 1510 mm, riteòu bâze 2685
mm, bagâþas ietilpîba 370 litri. Astrai ir garâkâ riteòu bâze
savâ klasç, pçc virsbûves kopçjâ garuma to pârspçj tikai
Mazda3, bet platumâ – tikai Focus.

Jaunâ Astra ir ieguvusi godpilno 3. vietu Eiropas Gada
Auto 2010 konkursâ, gadu pçc tam, kad Opel Insignia iegu-
va Eiropas Gada Auto 2009 titulu. Pçdçjo èetru gadu laikâ
tas ir jau treðais Opel modelis, kurð saòem kâdu balvu ðajâ
visprestiþâkajâ Eiropas auto konkursâ.

Iepriekðçjâs paaudzes interjers bija “tâds nekâds”, bet
jaunâs Astra salons ir neticami izaudzis – braucçji ieguvuði
vairâk telpiskâs brîvîbas, bet vislielâkâs pârmaiòas ir tieði
sajûtu lîmenî – ðíiet, ka ðîs abas maðînas ðíir vairâk nekâ
divas paaudzes. Jaunâs Astra salons patieðâm izskatâs
krâðòs, arî slçdþu un vadîbas ierîèu perfektâ darbîba rosina
Premium sajûtu. Interjers praktiski neatpaliek no klasi
augstâkâ Opel Insignia – çrtie sçdekïi, vadîtâju aptveroðs
kokpita dizains un tâdi eleganti sîkumi kâ, piemçram,
neuzkrîtoði sârti izgaismoti durvju rokturi un hroma akcen-
ti rada sajûtu, ka esat iekâpis krietni dârgâkâ auto. Vadîtâja
sçdpozîcija ir pazema, pedâïu mezgls novietots tieði “pa
spçrienam”, âtrumpârslçdzçjs – pa rokai; auto stûre piere-
gulçjama gan augstumâ, gan tâlumâ. Ðai ergonomiskajai
sakârtotîbai ir sava sportiskuma piegarða. Smalkais mçrin-
strumentu un vadîbas ierîèu paneïa dizains izskatâs

intriìçjoðs, uz paneïa ir daudz pogu un slçdþu, pie kuru
izkârtojuma jâpierod. Astra plûdenâ virsbûves forma iegû-
ta, pateicoties jumta lînijai, kas pazeminâs virzienâ uz aiz-

muguri, taèu tâdçï nav upurçta salona ietilpîba. Vietas gal-
vai un kâjâm netrûkst ne priekðâ, ne aizmugurç sçdoðajiem.
Tikai, manevrçjot atpakaïgaitâ, nedrîkst piemirst par “akla-

jâm zonâm”, kas arî ir nodeva virsbûves dinamiskajai for-
mai. Turklât bagâþnieks ir pietiekami liels – 370 litri, un
nolokâms aizmugures sçdeklis ïauj tâ izmçru palielinât lîdz
795 litriem. 

Astra pieejama èetrâs aprîkojuma versijâs – Essentia,
Enjoy, Cosmo un Sport. Plaðais pamataprîkojuma klâsts ir
vçl viens pierâdîjums tam, ka Astra tiecas pçc Premium sta-
tusa. Pat bâzes versijâ ir iekïauts viss nepiecieðamâkais –
sâkot ar stabilitâtes kontroles sistçmu un
gaisa kondicionçtâju un beidzot ar elek-
triski regulçjamiem logiem un CD
atskaòotâju ar MP3 savietojamîbu.
Dârgâkajâs versijâs Astra tagad piedâvâ
savai klasei neraksturîgi augstus komforta
un droðîbas standartus. Daudz ko no ðîm
tehnoloìijâm vidçjâs klases segmentâ pir-
moreiz ieviesa Insignia; tagad tâs bûs
pieejamas arî kompaktklasç. To skaitâ ir
jaunâ FlexRide transmisija ar trim dar-
bîbas reþîmiem – Standart, Tour un Sport,
adaptîvie priekðçjie lukturi AFL+ ar
deviòâm automâtiskâm apgaismojuma
funkcijâm, Opel Front Eye kameras sistç-
ma, kas atpazîst ceïa zîmes un arî brîdina
ja nejauði mainîta josla, ergonomiski sporta sçdekïi (ko
apstiprinâjusi Vâcijas Muguras veselîbas asociâcija Aktion

Gesunder Rücken e.V.) un integrçtais
velosipçdu stiprinâjums FlexFix, kâ arî
bagâþas nodalîjums ar trîs lîmeòu grîdu.

Dîzeïdzinçju piekritçji var izvçlçties
kâdu no diviem 1,7 litru agregâtiem ar 110
vai 125 ZS. Mçs sâkâm ar Astra Enjoy
komplektâcijâ 1.7 CDTI agregâtu ar 110 ZS
jaudu un seðpakâpju manuâlo pârnesumkâr-
bu. Vispirms pârsteidza klusâ un komfor-
tablâ gaita. Pçc tam – spçjais râviens,
ieminot pedâli grîdâ. Radâs pat ðaubas, vai
tikai mums nav iedota jaudîgâkâ benzîn-
nieka versija. Bet – nç. Kâ jau visiem mo-
dernajiem dîzeïdzinçjiem – arî ðim jaudas
lîkne tuvojas virsotnei jau vidçju
apgriezienu diapazonâ, tâpçc, lai dinamiski

iekïautos satiksmes plûsmâ, pedâli grîdâ spiest nemaz nav
nepiecieðams, pietiek ar maigu pieskârienu. Tas atmaksâjas
ar patçriòu 4,7 litri uz 100 km un ïauj prognozçt, ka par ðo

modifikâciju bûs pircçju interese. Astra ir ïoti kluss auto.
Pretvçja ðalkoòa minimâli jûtama vien gar sânu spoguïiem,
taèu kopumâ visi trokðòi ir labi apslâpçti, padarot Astra par
nevainojamu tâlo distanèu ekspresi. Nevainojami komfor-
tabla gaita saglabâjas pat uz tipiski bedraina Latvijas ceïa.
Pateicoties labai saíerei, virsbûves svârstîbu kontrolei un
adekvâtai stûres reakcijai, Astra pârliecinoði turas lîkumos
un neliek vilties arî uz lîkumota grants ceïa. Turklât
bremzes ir izcilas, arî iejûtîgâ un precîzâ ESP sistçma nav
izsitama no lîdzsvara pat Rîgas ielâs, kurâs ðoziem sniega
tîrîðana un izveðana tika veikta tikai vârdos, nevis darbos
un pilsçtas satiksmç valdîja tâds haoss, kâds nebija
pieredzçts vismaz pçdçjos 10 gadus. 

Astra inovatîvâ aizmugurçjâ piekare, kurâ izmantota
uzlabota vçrpstieòa piekare un Vata paralçlâs kustîbas
savienojums (Watts linkage), ïauj panâkt optimâlu lîdzs-
varu starp vadâmîbu un komfortablu gaitu. Faktiski tie ir
pâris stieòi, kas, attiecîgâs vietâs pievienoti, ïauj pretoties
virsbûves sasverei pagriezienos, nodroðinot stabilâku gaitu.
Opel apgalvo, ka ðâds risinâjums ïauj parastajam Torsion
Beam Real Axle mçroties spçkiem ar daudzsviru piekares
sistçmâm, kas ir ne vien sareþìîtâkas un dârgâkas, bet arî
aizòem vairâk vietas. Ar ðâdu standarta piekari Astra gaita
ir ïoti vienmçrîga. Stûre ar elektrisko pastiprinâtâju –
pietiekami smaga, taèu, lai nodroðinâtu nevainojamu
braucçja un maðînas mijiedarbîbu, tai nedaudz pietrûkst
atgriezeniskâs reakcijas. Piekare ir saprâtîgs, pragmatisks

kompromiss starp komfortu un vadâmîbu, taèu nespçj
sniegt tâdu sportiskâ azarta dzirksti, ar kâdu reiz bija
slavens Peugeot 306 un joprojâm lepojas Ford Focus. 

Otra degustçtâ Astra Cosmo versijâ bija aprîkota ar
jaudîgâko 1,7 CDTI dzinçju un visu iespçjamo papil-
daprîkojumu. Tâ lepojâs ar no Insignia pazîstamo
FlexRide, kas ïauj vadîtâjam manipulçt starp Standart,
Tour un Sport reþîmiem, atbilstoði braukðanas stilam pielâ-
gojot amortizatoru cietîbas pakâpi, stûres reakciju un pâr-
nesumkârbas darbîbu. Kamçr nebija izmantota Sport poga,
likâs, ka ðim dzinçjam jaudas nav vairâk kâ iepriekðçjam.
Taèu Sport reþîms palaiþ vaïâ visus 125 zirgus, auto reakci-
ja uz gâzes pedâli kïûst jûtami asâka un vadâmîba precîzâ-
ka. Sport reþîmâ arî piekare kïûst mazliet cietâka, bet sajust
rites komforta pârmaiòas, pârslçdzoties Tour reþîmâ, mums
sniega mîkstinâtajos ceïos bija pagrûti. 

Vai FlexRide padara Astra par labâku auto, to ziemas
apstâkïos neizdevâs lîdz galam noskaidrot. Vasarâ es droði
vien brauktu ar nospiestu Sport pogu visu laiku, jo
dinamiskâkajâ reþîmâ auto apetîte faktiski netop lielâka.
Arî 18 collu riteòi un elektroniski regulçjama stâvbremze

piesniguðajâs Rîgas ielâs un ceïos drîzâk traucçja, nevis
palîdzçja. Es mierîgi varçtu iztikt arî bez AFS biksenona
starmeðiem un satelîtnavigâcijas, taèu USB pieslçgvieta
gan noder, jo Astra aprîkojumâ esoðâ audio sistçma spçj
sniegt baudîjumu pat ïoti skaïas un smagas rokmûzikas
gardçþiem. 

OPEL ASTRA VÇRTÇJUMS
Plusi: simpâtisks auto gan no ârpuses, gan plaðajâ

salonâ, vienmçrîga gaita, laba skaòas izolâcija. 
Mînusi: braukðanas entuziastu tomçr vairâk iepriecinâs

Focus, Astra cena modifikâciju klâsta virsotnç gan ir
augstâka nekâ daudziem konkurentiem. 

Pagâjuðâ gadsimta deviòdesmito gadu sâkumâ latvie-
tim populâra bija vecâ Opel Kadett “lâsîte” un teiciens, ka
visas maðînas reiz kïûst par opeïiem, bet 21. gadsimta otrâs
desmitgades sâkumâ, apsçdies pie jaunâs Opel Astra stûres,
modernais latvietis konstatç: “Beidzot kompaktklasç ir
auto, kurâ apvienots eleganti mâksliniecisks dizains ar vâcu
kvalitâti! Laikam visas maðînas gribçtu bût kâ opelis!”
Astra piedâvâ Insignia sajûtas, kas ietçrptas kompaktâkâ
formâ. Jaunâ Astra ir simpâtiska no visâm pusçm, taèu vçl
vairâk par ârçjo izskatu priecç salona izpildîjums, skaòas
izolâcija, komforts un ergonomika. Èetri benzîna motori
plus èetri dîzeïmotori un trîs pârnesumkârbas ir ïoti labs
arsenâls. Aprîkojuma iespçjas varçtu apskaust pat daþi biz-
nesa klases limuzîni. Tas viss kopâ ar gaitas komfortu un
atzîstamu vadâmîbu nudien attâlina no golfa klases ierasta-
jâm sajûtâm un ïauj Astrai mirdzçt uz konkurentu fona. 

Astra Essentia sâkumcena Ls 9978 par auto ar 1,4 l
100 ZS benzînnieku nav pârâk augsta, bet degustçtâ Astra
Enjoy ar 1,7 CDTI dzinçju par Ls 12 554 sniedz visu dzîvç
nepiecieðamo. 

DEGUSTÂCIJAS SECINÂJUMI
Kompaktklasç tâda viena un absolûta etalona vairs nav.

Golfs joprojâm ir kvalitâtes, funkcionalitâtes un pragma-
tisma etalons. Nav ðaubu, ka sestâ paaudze visus esoðos
“golferus” uzrunâ tieði sirdî, taèu mani mâc ðaubas, vai tai
izdosies savaldzinât cilvçkus no malas, jo ðodien kompakt-
klases piedâvâjumâ ir tik daudz glîtu un atraktîvu auto ar
spilgtu individualitâti, smalku stilu un emocionâlu
dizainu...

Focus kompaktklasç ir braukðanas baudas etalons. Pçc
pârdoðanas apjomiem tas allaþ min golfam uz papçþiem.
Taèu apsteigt nekad nav spçjis. Pat ar atjaunotu solîdâku
dizainu, visâm iespçjamajâm virsbûves variâcijâm un
neskaitâmiem dzinçjiem. Tâdçï aptuveni pçc gada tirgû
ienâks pilnîgi jauns un daudz glîtâks Focus. Ja tas bûs
saglabâjis iepriekðçjâ Focus vadâmîbas standartus, golfa
dominante var tikt nopietni apdraudçta. 

Astra gandrîz vienmçr bijusi treðajâ pozîcijâ aiz golfa
un fokusa, taèu nule prezentçtais jaunais modelis ir tik ïoti
pârâks par iepriekðçjo, ka, ðíiet, pârlçcis pâri divâm
paaudzçm! Pateicoties spilgtajam eksterjeram un inter-
jeram, Astra kïuvusi par jauno klases etalonu dizaina un
sajûtu lîmenî! Tehniski uzlabojumi padarîjuði to braukðanai
interesantâku, bet mîkstâ piekare ir labâk piemçrota
Latvijas ceïu skarbajiem apstâkïiem. 

Volkswagen ir pienâcis pçdçjais laiks satraukties.
Sajûtot pakausî konkurentu elpu, Golf nevar atïauties gulçt
uz etalona lauriem – jau 2012. gadâ dienasgaismu ieraudzîs
7. paaudzes golfiòð. Dzîve turpinâs, par spîti krîzei!

KOMPAKTKLASE:      VAI ETALONS PALIEK IEPRIEKÐÇJAIS?


