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Kad mûsu platuma grâdos iestâjas vçls rudens – tas latviski drûmais
gadalaiks, kad katru dienu daþâdâ secîbâ viens otru nomaina rudens lietavas un
ziemas slapjdraòíis, Latvijas ceïa ikdieniðíajos apstâkïos parketa dþipu eksis-
tence atkal ir attaisnota – asfaltâ izsistâs grûti pamanâmâs bedres, kurâs parasts
kompaktnieks ne vien riepu pârsistu, bet arî riteni nolauztu, dþipiòam nav
nekâds ðíçrslis, tâdçï ðâdos apstâkïos braukt bez raizçm ir viegli un patîkami,
apzinoties visu laiku klâtesoðu droðîbas sajûtu. Decembra degustâcijâ piedâvâ-
jam uzreiz èetrus SUV(Sport Utility Vehicle), parketniekus, jeb krosoverus –
Ford Kuga, Renault Koleos, Ðkoda Yeti un Peugeot 3008.

FORD KUGA
2006. gada Parîzes motorðovâ Ford stendâ varçja aplûkot Ford Iosis

krosovera konceptu, kas turpmâkâs attîstîbas rezultâtâ kïuva par sçrijveida 
modeli Kuga.  

Kuga ir pirmais îstais Eiropas Ford krosovera modelis, jo no Mazda Tribute
klonçtais Maverick neskaitâs – tas bija morâli novecojis jau iznâkðanas brîdî.
Zinot Ford kompânijas lielo pieredzi apvidnieku raþoðanâ Amerikâ, jâbrînâs ka
Ford Of Europe ar krosovera ievieðanu kavçjâs tik ilgi, atstâjot uz popularitâtes
devîtâ viïòa esoðo autotirgus niðu konkurentiem. Taèu Ford Kuga pilnîbâ apgâþ
pieòçmumu par pirmajiem kucçniem. Vçl vairâk – jaunais krosovers pierâda, ka,
zinot pretinieku trumpjus, spert atbildes gâjienu ir vieglâk. Laiks ir bijis Kuga

sabiedrotais, jo Ford dizaineri ðâ auto veidolâ samiksçjuði citu autoraþotâju pro-
dukcijas labâkâs iezîmes, bet izdarîjuði to tik prasmîgi, ka Kuga nepârprotami ir
spilgts Ford kinçtiskâ dizaina pârstâvis. Auto ir dinamisks, patiesi glîts un

atðíirîbâ no parketnieku vairâkuma – neizskatâs sieviðíîgs. Auto profils atgâ-
dina moderno parketnieku stilu, kas aizsâkâs ar Lexus RX un turpinâs gandrîz
visos jaunâkâs paaudzes spçkratos, kompakto VW Tiguan ieskaitot, bet lîdz pil-

nîbai novests Mazda CX-7 veidolâ. Kuga ir nedaudz prâvâks
par Tiguan, taèu mazâks par sportisko Mazda CX-7, kurai pçc
sava dinamiskâ dizaina un bûtîbas ðíiet tuvâks. Kuga raþoðanâ,
tâpat kâ Ford Focus, Ford C Max, Mazda3, Volvo S40 un
Volvo C30, tiek izmantota Ford koncerna kompaktklases
tehnoloìiskâ platforma. Taèu krosovers Kuga nevienâ dimensi-
jâ nelîdzinâs fokusam, pat riteòu garenbâze kugai ir par
veseliem 50 mm garâka. Kuga ârçjie izmçri – garums 4442
mm, platums 1842 mm, augstums 1676 mm, riteòu garenbâze
2690 mm. Pçc visiem ârçjiem parametriem Kuga nedaudz pâr-
spçj konkurentu VW Tiguan, atpaliekot – par 7 mm – tikai virs-
bûves augstumâ.

Iekâpjot salonâ, rodas sajûta, ka ðis automobilis drîzâk ir
paaugstinâts Focus, nevis apvidnieks. Bet tas nepavisam nav

nekâds trûkums. Kuga salonâ apdares materiâli ir kvalitatîvi, sçdekïi izveidoti
eiropieðu gaumç – sportiski stingri, ar izteiktu sânu atbalstu. Braukðanu patîka-
mu padara perfektâ ergonomika. Tiesa, ir kâda dîvainîba: reti kurð uzreiz
uzminçs, kâ ðo auto iedarbinât! Aizdedzes atslçgas vietâ ir tikai breloks, bet nedz
panelî abâs pusçs stûres kolonnai, nedz uz tâs nekâ lîdzîga starta pogai (kurai
taèu bûtu jâbût tâdai paðai kâ jaunajâ Mondeo) neatrodas. Pârlûkojam arî uz
paneïa slîpâ leòíî pçc minivenu modes tieði pa tvçrienam novietotâ âtrumpârslç-
ga apkaimi – atkal nekâ. Un tikai tad pamanâm paneïa augðmalâ, tieði pa vidu,
vadîtâjam un pasaþierim vienâdâ attâlumâ novietotu nelielu èetrkantîgu avârijas
gaismu ieslçgðanas podziòu un virs tâs otru tikpat necilu podziòu ar uzrakstu
Ford Power. Ja vienlaikus ar starta pogu esi nospiedis arî sajûga pedâli un
kabatâ tev ir atslçgas breloks, tad Ford motors beidzot tieðâm ierûksies! Atliek
tikai cerçt, ka braukðanas laikâ nekad ðîs vienâdâs podziòas netiks sajauktas...
Kuga salonu var iekârtot ar vçrienu – lîdz pat krâsu navigâcijai touchscreen
ekrânam un ar atpakaïskata kameru. Bez tâs atpakaïskats ir visai ierobeþots
masîvo aizmugures statòu dçï. Protams, palîdz prâvie spoguïi, taèu pirmajâs
reizçs ar tiem var arî nepietikt. Ðâ auto vadîtâjam par komforta trûkumu nav
jâsûdzas, bet aizmugures sçdekïos sçdoðo ceïi atdursies pret priekðçjo atzvelt-
nçm. Tiesa, otrajâ rindâ divi cilvçki var izvietoties diezgan komfortabli. 

(Turpinâjums 2. lpp.)
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Þçl, ka aizmugu  res sçdekïus nevar pârbîdît garumâ, kâ arî to atzveltnes nav 
regulçjamas slîpumâ. Turklât bagâþas nodalîjums varçtu bût ietilpîgâks, jo tâ
360 litru tilpums ir mazâks nekâ Focus. Taèu aizmugures sçdekïi ir nolokâmi un
aizmugurçjais logs ir atverams atseviðíi, tâ atvieglojot nelielu iepirkumu
iekrauðanu.

Mûsu pirmâ degustçtâ Kuga aprîkota ar divlitru turbodîzeli (136 ZS) un seð-
pakâpju manuâlo pârnesumkârbu. Dîzelis ar divu litru tilpumu, 320 Nm griezi
no 2000 apgriezieniem salonâ par sevi gandrîz neatgâdina, tâtad skaòas izolâci-
ja ir atzîstamâ lîmenî. Dinamikas tehniskie râdîtâji arî izskatâs cienîjami – 10,7s
no vietas lîdz 100 km/h. Tiesa, paâtrinâjums neðíiet pârlieku aizrautîgs, toties arî
degvielas patçriòð kombinçtajâ ciklâ ir tikai 6,4 litri uz 100 km. Izstrâdâjot ðo
auto, atrasts lielisks lîdzsvars starp komfortu un vadâmîbu, Motors nodroðina
pârliecinoðu ieskrçjienu, un maðîna ripo prognozçjami: tâ zibenîgi reaìç uz
stûres kustîbâm, sânsveres ir minimâlas, bet galvenais – stûre ir precîza un
piekare stingra. Uz asfalta Kuga jûtas kâ zivs ûdenî, bet arî ârpus asfalta tâ
demonstrç labu noturîbu un amortizâciju. Braucot uzmundrina ne vien Focus

lîdzîgais kustîgums un atsaucîgais 136 ZS dîzelis, bet arî perfektâ ergonomika.
Salonâ dîzeïa dziesma gandrîz nemaz nav dzirdama, seðu pârnesumu manuâlajai
kârbai âtrumi mainâs precîzi un slçgðanâs notiek îsiem un precîziem gâjieniem.
Uz Focus platformas bûvçjot dþipu, arî nekâds pârliecinoðs dubïu traktors nevar
iznâkt – uz nopietnu cîkstçðanos bezceïu zonâ Kuga nepretendç. Kad izlemsit
nobraukt no asfalta, atcerieties, ka ðis ir tikai krosovers, lai gan ar pieklâjîgu
klîrensu – 188 mm. Lîdz lauku mâjai pâri pïavai nokïûsit, taèu pârvçrtçt auto
bezceïu spçjas tomçr nevajadzçtu. Kuga ir neparasti vienkârða 4x4 sistçma. Tai
nav pârslçdzamu transmisijas reþîmu. Jauda pârsvarâ tiek pievadîta priekðçjiem
riteòiem, taèu vajadzîbas gadîjumâ automâtika ar Haldex sistçmas palîdzîbu âtri
pieslçdz aizmugures asi, bet elektronika sâk piebremzçt buksçjoðo riteni. Turklât
Kuga sçrijveidâ tiek aprîkots ar ESP, ABS ar integrçtu bremþu spçka elektronis-
kâs sadalîðanas sistçmu, kâ arî pretapgâðanâs sistçmu Anti Rollover Mitigation.
Ford nav parûpçjies par kalnâ braukðanas funkciju (Hill Descent), kas kïûst
arvien izplatîtâka krosoveros. Vçl kas – pat pavasara ðíîdonî Kuga kaut kâ
pamanâs pârâk nenotaðíîties, vismaz aizmugures stikls saglabâjas neticami tîrs.

Pilsçtas dþipu cienîtâjiem sajûga pedâïa spaidîðana strauji iziet no modes, un
“automâta” trûkums var sabojât pat vispievilcîgâko tçlu. Jaunâ krosovera
tirdzniecîbas pirmajâ pusgadâ automâtiskâs pârnesumkârbas trûkums bija viens
no galvenajiem klupðanas akmeòiem, jo 2.0 litru turbodîzelis un 2.5 litru ben-
zînmotors draudzçjâs tikai ar seðpakâpju mehâniskajâm pârnesumkârbâm. Tagad
Ford Kuga 2.5 Duratec Turbo benzînnieks pieejams arî ar Durashift piec-
pakâpju automâtisko transmisiju. Transmisijas vadîba izgatavota speciâli Ford
vajadzîbâm japâòu Aisin AW kompânijâ, kura pazîstama kâ uzticamu
automâtisko transmisiju piegâdâtâja. Degustçjot pârliecinâjâmies, ka Ford Kuga
2.5 Turbo Durashift ir temperamentîgs auto, uz katru pieskârienu gâzes pedâlim
atsaucas ar spçju râvienu, taèu mâk braukt arî vienmçrîgi un komfortabli. Uz
pârçjo parketnieku fona tas ðíiet kâ raíete, taèu vidçji tçrç tikai 10,4 litrus
degvielas uz nobrauktajiem 100 km! Jâpiebilst, ka ðis dzinçjs ir bâzçts uz pâr-
baudîto Ford 2.5 litru Duratec Turbo, kurð jau pazîstams sportiskajâ Focus ST.
Kugai dzinçja jauda ir deforsçta lîdz 200 ZS, lai pielâgotu pilnpiedziòas
krosovera vajadzîbâm. Tomçr kugas dinamiskâs kvalitâtes ir izcilas tikai parket-
nieku segmenta kontekstâ, jo kompaktâ Focus dinamisko komfortu par ceturt-
daïmetru augstâkai un ceturtdaïtonnu smagâkai kugai nekad nesasniegt... 

VÇRTÇJUMS
Ford Kuga ir glîts pierâdîjums tam, ka vienlîdz labu automobiïu visiem

dzîves gadîjumiem nav. Lieliskâs braukðanas îpaðîbas uz asfalta likuðas upurçt
ðo to no gaitas komforta ðíçrðïotâ apvidû. Auto bûvçts apstâkïiem, kâdos
krosoverus izmanto 90% to pircçji – ðosejâm un pilsçtu ielâm. Veidojot jauno
modeli, Ford rûpîgi apkopojis labâkâs lîdzðinçjo kompakto SUV iezîmes.
Rezultâts ir glîtâkais no kompaktajiem parketniekiem. Dizaina ziòâ ðodien kugai
nestâv lîdzâs pat ievçrojami dârgâkie Premium klases konkurenti X3, Q5 un
GLK, vienîgais vçrâ òemamais sâncensis paliek Mazda CX-7. Skopais motoru
piedâvâjums ir Kuga trûkums, taèu to pilnîbâ atsver ðasijas tehniskâ pilnîba un
apskauþamâ vadâmîba. Perfekti brauc pa ceïu un perfekti izskatâs – vai gan
veiksmîgam parketniekam ir nepiecieðamas vçl citas kvalitâtes?

Plusi: Kuga ir perfekta âriene, lielisks lîdzsvars starp komfortu un
vadâmîbu, jaudîgs un ekonomisks dîzeïdzinçjs. 

Mînusi: îpaði praktisks un ietilpîgs ðis auto nav, ideâlâ kombinâcija – dîzelis
+ automâts piedâvâjumâ bûs tikai no 2010. gada marta. 

RENAULT KOLEOS
Nevarçtu teikt, ka Renault pirmo reizi laiþ pârdoðanâ pilnpiedziòas automo-

bili, jo vispirms bija armijas dþips Rodeo4, bija arî pseido apvidus minivens
Scenic RX4, redzçti komercnieki Kangoo 4x4. Taèu pilnpiedziòas krosovers
Renault modeïu rangâ nudien ir kas jauns. 2000. gada Þençvas izstâdç tika
parâdîts koncepts Renault Koleos, kas dizaina ziòâ lîdzinâjâs kupejai Avantime.

Tehniskâ ziòâ ðis koncepts bija îsts avangards, jo ietvçra elektromotora un ben-
zîna turbodzinçja hibrîdsistçmu, turklât vçl ar elektroniski vadâmu hidro-
pneimatisko piekari. Reâlajâ dzîvç Koleos ir materializçjies pavisam citâdâks.
Renault Koleos var saukt par tipisku mûsdienu globalizâcijas produktu. Renault-
Nissan alianses ietvaros pie automobiïa izskata strâdâjuði franèu dizaineri, arî
dzinçji òemti no Renault, savukârt pilnpiedziòas sistçma aizgûta no Nissan
X-Trail, bet pats auto tiek raþots Dienvidkorejâ, Samsung rûpnîcâ. Galvenâ
dizainera Patrika Lekemç veidotais Koleos apvidnieks izceïas ar miermîlîgu
dizainu, kurâ atpazîstamas Renault kopçjâ stila iezîmes. Koleos viscaur ir
Renault – ne ârienç, ne interjerâ nav nevienas atsauces uz japâòu donoru. Koleos
ârçjais dizains ir eleganti robusts. Pilnpiedziòas Scenic atgâdinoðas dekoratîvâs
radiatora restes un galveno lukturu bloki noapaïotajâ priekðgalâ, bet tieði skatâ
no aizmugures visvairâk jauðama franèu elegance, ðâdâ rakursâ Koleos nesa-
jauksiet ne ar vienu citu. Renault Koleos ârçjie izmçri – garums 4520 mm, 
platums 1855 mm, augstums 1710 mm, riteòu garenbâze 2690 mm, klîrenss 188
mm. Pçc visiem ðiem parametriem Koleos ir nedaudz prâvâks par Ford Kuga,
tikai garenbâze abiem auto ir vienâda.

Iekâpjot salonâ, noteikti jâpaslavç Koleos interjers – vienkârðs un gaumîgs.
Taèu nez vai Koleos salonâ jebkurð franèu auto cienîtâjs jutîsies kâ mâjâs –
pierastâs elegances tomçr nedaudz pietrûkst. Sçdekïi tâdi pacieti, taèu regulçja-
mi plaðâ diapazonâ, sçdpozîcija – augsta. Manuâlâs seðpakâpju kârbas
pârslçdzçja svira atrodas îstajâ vietâ. Çrts un patîkams stûresrats, glîti un viegli
uztverami mçrinstrumentu sekcijas râdîtâji, priekðçjâ paneïa dizains atðíirîgs no
vairâkuma lîdzîgu auto, çrta sçdekïu transformâcija, lieliska skaòas izolâcija,
vesels lçrums sîklietu slçptuvîðu un praktisks divdaïîgi atveramu piekto durvju
risinâjums – tâs visas ir lietas, kas noskaòo pozitîvi. Ar viduskonsolç novietotâm
podziòâm var izvçlçties 2WD, 4WD vai pazeminâto pârnesumu reþîmu, turpat
blakus treðâ podziòa paredzçta kruîzkontroles ieslçgðanai. Kad tâ ieslçgta,
pârçjâs operâcijas ïoti çrti veicamas ar èetrâm podziòâm uz stûresrata, kurð nav
pârblîvçts ar citâm mazâk svarîgâm, piemçram, radiovadîbas, pogâm.
Elektroniski iedarbinâma un, sâkot kustîbu, automâtiski atslçdzama stâvbremze

tagad ir arî Koleos standarts, bet infosistçmas vadîbas bloks ar dþojstika puïíîti
vidû novietots starp sçdekïiem kâ Laguna. Aizmugurç ietilpîba ïoti lîdzîga
citiem ðâdu izmçru krosoveriem; ar vietu otrâs rindas pasaþieru kâjâm Koleos
braucçjus nelutina. Taèu viòi var izmantot gan atvâþamus galdiòus, kas
piestiprinâti pie priekðçjo sçdekïu atzveltnçm, gan glâþu turçtâjus otrâ dîvâna
roku balstâ, gan sîklietu konteinerus, kas izveidoti grîdâ. Koleos ir pietiekami
ietilpîgs auto – tâ bagâþas nodalîjuma apjoms ir 450 litru, bet, noliecot aiz-
mugurçjâ sçdekïa dalîto atzveltni, bagâþnieka ietilpîba palielinâs lîdz 1380
litriem. Horizontâli dalîtâs divdaïîgâs bagâþnieka durvis ir ïoti praktiskas, to
apakðçjo, uz leju nolokâmo bortu var izmantot gan kâ platformu lîdz 200 kg
smagu kravu iekrauðanai, gan kâ sçdekli, lai pirms braukðanas pârvilktu dubïai-
nos zâbakus.

Auto tiek izlaists ar diviem motoriem – Renault 2,0 l (150 ZS un 175 ZS ver-
sijâs) turbodîzeli un no X-Trail arsenâla paòemtu 2,5 l (170 ZS) benzîna dzinçju.
Abi pieejami komplektâ ar seðpakâpju manuâlo pârnesumkârbu, bet benzîna
motoram paredzçts arî CVT variators. Degustçtâ auto divlitru 175 ZS dîzelis

azartiski raujas uz priekðu gandrîz jebkurâ apgriezienu diapazonâ. Braucot
priekðpiedziòas reþîmâ, riteòi pagriezienos tiecas paraut lîdzi stûri. Motors nav
pats ekonomiskâkais, taèu jauktajâ ciklâ divâs dienâs apmçram 7 litri uz 100 km
nav slikts rezultâts. Koleos brauc droði gan pa asfaltu, gan grantsceïu, piekare
labi panes pat sliktu bruìi, taèu Latvijas ceïa nejaukâkâs asfalta bedres ar asâm
kantçm atsaucas ar bûkðíiem aizmugurçjâ piekarç. Ðî aizmugurçjâ daudzsviru
piekare òemta no X-Trail, taèu pieregulçta tâ, lai bûtu kompromisa auglis –
piemçrota ðosejai, bet nekristu kaunâ arî apvidus apstâkïos. Uz asfalta sânsveres
ir jûtamas, bet tâs nav biedçjoðas, taèu vadâmîbas precizitâtç Kuga noteikti ir
pârâks. Koleos mazliet peldoðâ sajûta uz ðosejas atmaksâjas ar ïoti pârliecinoðu
uzvedîbu uz sliktiem ceïiem. Amortizâcija ir labi dzirdama asfalta bedrçs, taèu

droða pret caursiðanu. Toties lauku apvidû Koleos patîkamu gaitas komfortu
saglabâ arî parketnieku vairumu biedçjoðos neceïos. Koleos ir bûvçts uz tâs
paðas platformas, kas izmantota “klasesbiedru” Nissan X-Trail un Qashqai
raþoðanâ. Nissan All-Mode pilnpiedziòa ir pârbaudîta, atzîta un paver plaðâkas
bezceïu iespçjas, nekâ ir vairâkumam parketnieku. Ar viduskonsolç novietotu
vadîbas slçdþu palîdzîbu pilnpiedziòai var pârslçgt trîs darbîbas reþîmus:
priekðpiedziòas, automâtisko pilnpiedziòu un bloíçjoðo, kurâ griezes moments
starp abiem tiltiem tiek sadalîts uz pusçm. Turklât pieejama arî kalnâ braukðanas
sistçma un elektroniskâ stâvbremze, kas palîdz sâkt gaitu slîpumâ un droði
braukt lejâ pa stâvu nogâzi. Apvidus braukðanas iespçjas raksturo 206 mm
klîrenss un spçja bez bamperu lauðanas pârvarçt 27 grâdu slîpumu kâpumâ un 31
grâdu slîpumu nobraucienâ. Ja bezceïu opcijas nav nepiecieðamas, arî Koleos
par mazâku naudu var dabût tikai ar priekðpiedziòu.

VÇRTÇJUMS
Koleos nav maðîna, ar ko zîmçties, uzmanîbu piesaista tikai interesantais

aizmugurçjâs daïas dizains, taèu no priekðpuses tâ, ðíiet, saglabâjusi pilnpiedzi-
òas Scenic vaibstus. Taèu no praktiskâs puses ðo auto var apskaust daudzi
konkurenti. Koleos dizaina ziòâ ne VW Tiguan, ne Ford Kuga nepârspçs, toties
franèu arsenâlâ ir 150 ZS dîzelis kombinâcijâ ar modernu automâtisko kârbu.
Pçc braukðanas izjûtâm Koleos ir uz komfortu orientçts, labi piemçrots
nelîdzenumu un grambu pârvarçðanai, ko nodroðina energoietilpîgâ piekare.
Bûtîbâ ðis auto atbilst mûsu nacionâlâs kvalitâtes ceïiem, turklât ar to var arî
aizbraukt neceïos tâlâk, nekâ iespçj konkurenti. 

Plusi: stabila gaita, vienmçrîgs dîzeïdzinçjs, labas spçjas bezceïu apstâkïos,
salonâ virkne praktisku risinâjumu. 

Mînusi: Neizceïas ar dizainu, vadâmîba ir neatsaucîga, aizmugures sçdeklî
pamaz vietas.

ÐKODA YETI
Ðkoda Yeti ir viens no 2009. gada interesantâkajiem jaunpienâcçjiem ne tikai

parketnieku klasç, bet arî auto tirgû kopumâ. Pirms degustâcijas brauciena jau
bijâm lasîjuði slavinoðas atsauksmes Eiropas autopresç. Angïu þurnâlisti, lai gan
vîpsnâ par jaunâ modeïa nosaukumu, izsaka pieòçmumu, ka ðî esot visu laiku
labâkâ Ðkoda! Latvijâ èehu automaðînas ir tikpat iecienîtas kâ britu salâs, bet
atðíirîbâ no britiem letiòiem nepiemît aizspriedumi pret Himalajos mîtoðo snie-
ga cilvçku, tâdçï nosaukums Yeti ðíiet îsti piemçrots mazam, þiperîgam dþi-
piòam. Automaðînas ar pilnpiedziòu Ðkodai nav sveðas – Octavia Scout arî
mums ir pazîstama, taèu kompakta SUV èehiem lîdz ðim piedâvâjumâ nebija.
Moderno parketnieku ðvîtîgâ pievilcîba Yeti nepiemît, automaðîna izveidota
saviem izmçriem neparasti nopietna – robustie, taisnie sâni atgâdina kaut ko no
bezceïu muiþnieka Land Rover (laikam tâdçï Yeti dizains tik ïoti iepaticies
britiem), bet pilnîgi vertikâlâ aizmugure ir lîdzîga Fiat Panda. Yeti sejas
izteiksme bûtu gandrîz tâda pati kâ Roomster, taèu ðim “sniega cilvçkam” ir
èetras acis – pie ðkodas tradicionâlajiem starmeðiem apakðâ stûros atrodas vçl
divi lieli apaïi papildlukturi, kas auto sejai pieðíir îpatnçjus akcentus. Yeti var
lepoties ar 18 cm klîrensu un tikpat lieliem riteòiem kâ Octavia Scout, taèu
atðíirîbâ no “skauta” “jetijam” ir îsâka priekðçjâ un aizmugurçjâ pârkare,
augstâks jumts un augstâka sçdpozîcija – kâ îstâ dþipâ, nodroðinot labu pârredza-
mîbu visos virzienos. Sçdekli un stûri var regulçt pçc sirds patikas, jo slçdþu un
pogu izkârtojums panelî ir parocîgs un saprotams. Autobraucçjus ar spçcîgâku
miesas bûvi neiepriecinâs salona platums elkoòu augstumâ. Skaidri jûtama Yeti
radniecîba ar Roomster – priekðçjo durvju forma ar noapaïoto loga apakðçjo stûri
abiem ðkodas modeïiem ir identiska. Taèu Yeti salons vairâk lîdzinâs Ðkoda
Octavia pçc paneïa dizaina un vispârçjâ iekârtojuma, interjers priecç ar Octavia

aksesuâriem. Arî papildaprîkojuma lapa ir tikpat gara kâ Octavia – Yeti var
pasûtît duâlo klimata sistçmu, ksenona lukturus un pat âdas salonu. Yeti ârçjie
izmçri – garums 4222 mm, platums 1793 mm, augstums 1689 mm, riteòu 
garenbâze 2578 mm, klîrenss 180 mm.                       (Turpinâjums no 5. lpp.)

SIA izdevniecîba “AUTOINFO” sadarbîbâ ar CSDD. Reì. apl. Nr. 000702099; Rîga, Nometòu iela 47-13, LV-1002,  tâlrunis/fakss 67626339, e-pasts: autoinfo@parks.lv, www.autonews.lv 
Direktors - Kaspars Bergmanis, tâlr. 29225389. Reklâmas redaktore - Viktorija Gladkova, tâlr. 29412336, viktorijao@autonews.lv. Avîzes makets - Petra Gluðenkova. 
Tirâþa - 10 000. Iznâk reizi mçnesî. 

Par reklâmu saturu un  tajâs izmantotajâm preèu zîmçm atbild reklâmas devçji.

"Informâcija autovadîtâjiem"

KROSOVERI KATRA GAUMEI
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NO 1. DECEMBRA JÂBRAUC
AR ZIEMAS RIEPÂM!

STÂJAS SPÇKÂ KÂRTÎBA PAR ÂRVALSTÎS REÌISTRÇTU 
VIEGLO AUTOMOBIÏU VADÎÐANU LATVIJÂ

CSDD atgâdina, ka no 1. decembra lîdz 1. martam saskaòâ ar
ceïu satiksmes noteikumiem transportlîdzeklim obligâti jâbût aprîko-
tam ar ziemas riepâm. Toties ziemas riepas ar radzçm atïauts izman-
tot no 1. oktobra lîdz 1. maijam. 

Vasaras riepas, iestâjoties vçsam laikam, kad gaisa temperatûra ir
zemâka par +5 grâdiem, zaudç savu kvalitâti un bremzçðanas
îpaðîbas. Vasaras riepu gumija aukstumâ kïûst cieta. Ziemas riepas,
savukârt, izstrâdâtas no materiâla, kas aukstumâ savas îpaðîbas 
nezaudç, tâdçï tâs ir piemçrotas braukðanai pa slideniem ceïiem 
aukstumâ un sniegâ.

Brauksim prâtîgi! 

No 28. novembra stâjas spçkâ kârtîba par ârvalstîs reìistrçtu vieg-
lo automobiïu vadîðanu Latvijâ.

Ministru kabineta noteikumu projekts “Kârtîba, kâdâ pieðíir un
anulç atïauju piedalîties ceïu satiksmç ar ârvalstîs pastâvîgi reìistrçtu
vieglo automobili” apstiprinâts 24. novembrî, un tas paredz  pienâku-
mu autovadîtâjam noteiktos gadîjumos saòemt CSDD atïauju, lai ceïu
satiksmç Latvijâ varçtu piedalîties ar ârvalstîs reìistrçtu vieglo auto-
mobili. Tas attiecas gan uz Latvijas pilsoòiem, gan Latvijas
iedzîvotâjiem, kam pieðíirts personas kods.

Likumâ noteikti izòçmuma gadîjumi, kuros Latvijas iedzîvotâji
drîkst vadît ârzemçs reìistrçtu vieglo automobili:

· ja vieglo automobili vada Latvijas iedzîvotâjs, kas ârvalstîs
strâdâ algotu darbu, veic uzòçmçjdarbîbu vai iegûst izglîtîbu,

· ja persona ieòem amatu ES dalîbvalsts paðvaldîbas lçmçj-
institûcijâ, 

· ja personai ir uzturçðanâs atïauja ârvalstî, 
· ja vieglo automobili vada persona, kuras laulâtais vai pir-

mâs vai otrâs pakâpes radinieks (mâte, tçvs, bçrni) ir ðî vieglâ auto-
mobiïa îpaðnieks (turçtâjs).

Visos augstâk minçtajos izòçmuma gadîjumos Ceïu satiksmes
droðîbas direkcijâ (CSDD) bûs jâsaòem atïauja piedalîties ceïu
satiksmç. Atïaujas saòemðana paredzçta divos posmos un tâ tiek
pieðíirta bez maksas: 

1. Uzsâkot dalîbu ceïu satiksmç Latvijâ, transportlîdzekïa
vadîtâjam tâ jâpiesaka CSDD. To var izdarît izmantojot elektroniskos
pakalpojumus CSDD mâjas lapâ www.csdd.lv  vai personîgi ierodoties
kâdâ no CSDD nodaïâm. Tajâ mirklî transportlîdzekïu un to vadîtâju
reìistrâ elektroniski tiks veikta atzîme par konkrçtâ transportlîdzekïa
dalîbu ceïu satiksmç. CSDD interneta mâjas lapâ e-pakalpojumos

sadaïâ „Atïauja ârvalstîs reìistrçta vieglâ automobiïa izmantoðanai”
jau no ðodienas var pieteikties atïaujas saòemðanai ârvalstîs patstâvîgi
reìistrçta vieglâ automobiïa izmantoðanai. 

2. Elektroniski saòemtâ atïauja ir derîga 14 dienas, kuru laikâ
vai vienlaicîgi ar atïaujas pieteikðanu jânosûta elektroniski ieskençti
atïauju pamatojoði dokumenti. Pçc elektroniski nosûtîto dokumentu
saòemðanas CSDD 3 darba dienu laikâ izskatîs, vai dokumenti ir
atbilst atïaujas pieðíirðanai vai arî tâ atsakâma. Informâciju par
pieòemto lçmumu CSDD nosûta dokumentu nosûtîtâjam. Dokumentus
var iesniegt arî CSDD nodaïâ 14 dienu laikâ pçc elektroniski saòemtâs
atïaujas dienas. Ja dokumenti ir atbilstoði, atïauju pieðíir uz 3 gadiem,
ja vien ðo termiòu neierobeþo iesniegtajos dokumentos norâdîtais ter-
miòð. Pçc elektroniski pieteiktas atïaujas jâierodas nebûs, jo tâ tiks
elektroniski atzîmçta valsts transportlîdzekïu un to vadîtâju reìistrâ. 

Latvijas iedzîvotâji drîkstçs vadît ârzemçs reìistrçtus vieglos
automobiïus arî ðâdos gadîjumos bez jebkâdiem ierobeþojumiem:

· ja automobilis ir reìistrçts ârvalsts uzòçmumam, kas nodar-
bojas ar auto iznomâðanu

· ja automobilî kâ pasaþieris sçþ ârvalstnieks, kurð ir ðî auto-
mobiïa îpaðnieks vai tâ pilnvarota persona. 

Ðajos gadîjumos kontrolçjoðâm institûcijâm bûs jâuzrâda tikai
vieglâ automobiïa reìistrâcijas apliecîba vai personu apliecinoðs doku-
ments vai pilnvara. Papildus formalitâtes netiks piemçrotas. 

Vienlaikus ir izstrâdâtas un apstiprinâtas  izmaiòas Administra-
tîvajâ kodeksâ, kas paredz atbildîbu par braukðanu ar tâdu automobili,
kura izmantoðanai Latvijâ nepiecieðama atïauja, bet tâda nav saòemta.
Vieglâ automobiïa vadîtâjam par to paredzçts sods no 60 lîdz 80
latiem. 

Latvijas autovadîtâji dalâs trîs grupâs:
· katrs ceturtais regulâri pârsniedz

atïauto braukðanas âtrumu, jo ir kaislîgs âtras
braukðanas cienîtâjs; 

· 1/3 ðoferu parasti cenðas ievçrot
âtruma ierobeþojumus;

· bet atlikuðie – ievçro atïauto un
droðo âtrumu, jo baidâs no soda, vai arî
pârkâpumus izdara tikai galîgi “ekstremâlâs”
situâcijâs, kad tas patiesi nepiecieðams. 

Kâ iemesli âtrai braukðanai visbieþâk tiek
minçta steiga, neuzmanîba un citu satiksmes
dalîbnieku pârâk lçnâ braukðana, tâ liecina
Ceïu satiksmes droðîbas direkcijas (CSDD)
kampaòas “Âtrums. Nâvîgi viltîgs. Esi
gudrâks!” ietvaros veiktâ autovadîtâju aptauja.
Vçl pie iemesliem regulârai âtruma
pârsniegðanai tiek nosaukts arî sacensîbu gars,
kâ arî stresa un dusmu izgâðana. 

Vîrieðu un sievieðu rîcîba pie auto stûres ir
samçrâ atðíirîga: 

VÎRIEÐI-AUTOVADÎTÂJI: brauc âtrâk

un regulâri pârsniedz âtrumu. 
· Katrs piektais stiprâ dzimuma

pârstâvis pârsniedz âtrumu vismaz par 20
km/h.

· Viòus daudz vairâk sadusmo citu
satiksmes dalîbnieku “tûïâðanâs”.

· Nereti viòi ceïu jauc ar sacîkðu trasi
vai dusmu un negatîvo emociju izlâdes vietu.

· Turklât viòi vçlçtos mîkstinât valstî
noteiktos sodus par âtruma pârsniegðanu.

SIEVIETES-AUTOVADÎTÂJAS: ceïu
satiksmç ir disciplinçtâkas un krietni retâk
pârkâpj atïauto braukðanas âtrumu. 

· Viòas uzskata, ka âtrumu virs 20
km/h drîkst pârsniegt tikai galçjâs situâcijâs. 

· Sievietes atzîstas, ka viòas âtrumu
visbieþâk pârsniedz neapzinâti, jo neseko lîdzi
spidometra râdîtâjam vai ceïa zîmçm.

· Bet esoðos sodus sievietes ne tikai
atbalsta, bet pat iesaka tos pastiprinât lîdz
vadîtâja tiesîbu atòemðanai, cietumsodam vai
automobiïu konfiskâcijai.

“Nav iespçjams runât par kâdu “tipisko”
âtrumpârkâpçju. Tomçr ir iespçjams identificçt
bieþâk sastopamos âtras braukðanas iemeslus –
tie darbojas gan individuâlâ, gan sabiedrîbas
lîmenî. Tâpat ir daudzi faktori, kuri veicina
âtruma pârsniegðanu. Kâ daþus var minçt
sabiedrîbas pozitîvo attieksmi pret âtrumu kâ
vçrtîbu, toleranto attieksmi pret âtruma
pârsniegðanu (tas nav “îsts” pârkâpums),
augsto varbûtîbu izvairîties no sekâm (soda vai
citâm). Lai mainîtos braukðanas paradumi,
pirmkârt, ir jâmainâs autovadîtâju attieksmei,”
stâsta psihoterapeits, psihologs Ansis Jurìis
Stabingis. 

Kampaòu cîòai pret âtruma un tâ
pârsniegðanu “Âtrums. Nâvîgi viltîgs. Esi
gudrâks!” organizç CSDD, Satiksmes ministri-
ja un Valsts policija, bet atbalsta uzòçmumi
SIA “Latvija Statoil”, “ERGO Latvija” un
Interneta portâls Delfi. Kampaòa tiek finansçta
no OCTA lîdzekïiem. 

CSDD APTAUJA: KATRS CETURTAIS AUTOVADÎTÂJS 
REGULÂRI PÂRSNIEDZ ATÏAUTO BRAUKÐANAS ÂTRUMU

informâcija

6. lîdz 8. klaðu konkursa Gribu bût mobils!” neklâtienes posms ir
noslçdzies, un dalîbnieki var sâkt gatavoties nâkamajai kârtai.
Neklâtienes rezultâti un uzvarçtâju saraksts atrodams mâjas lapâ
www.gribubutmobils.lv, tur lîdz 22. decembrim bûs pieejamas arî nek-
lâtienes kârtas uzdevumu pareizâs atbildes. 

Ðogad konkurss Gribu bût mobils! ieguva ïoti lielu atsaucîbu
skolçnu vidû - no daudzâm skolâm piedalîjâs rekordliels skaits koman-
du. Tâ vien ðíiet, ka visa skola bija sadalîjusies komandâs un interneta
spçles aizstâjusi ar konkursa jautâjumu risinâðanu. 

Pateicoties aktîvajai dalîbai, jau pirmâs kârtas rezultâtos redzama
sîva konkurence. Labâkâs komandas – 1. vietâ Kandavas K. Mîlenbaha
vidusskolas komanda IKS5 (72,05 punkti), 2. vietâ Kandavas K.
Mîlenbaha vidusskolas komanda Karotes (70,55 punkti), bet 3. vietâ
Kusas pamatskola KUSA - 8 (70,15 punkti). Maksimâlais iespçjamais
punktu skaits bija 82 punkti. Veiksmîgâkajiem neklâtienes kârtas dalîb-
niekiem lîdz Ziemassvçtkiem tiks nogâdâtas balvas un atzinîbas raksti.

Nâkamajâ – klâtienes kârtâ, kas sâksies 15. janvârî Rîgas
Motormuzejâ, tiksies desmit labâkâs Rîgas reìiona komandas. Tâlâk

sacensîbas norisinâsies arî Bauskâ, Tukumâ, Liepâjâ, Gulbenç, Valmierâ
un Preiïos – katrâs no ðîm pilsçtâm startçs 10 satiksmes noteikumus vis-
labâk zinoðâkâs komandas. Toties konkursa finâls tiks rîkots martâ Rîgâ.
Visus klâtienes septiòu pusfinâlu dalîbniekus gaida jaukas balvas. 

Konkursa uzvarçtâjus gaida arî jauka balva - ceïojums. Ðî gada
uzvarçtâji dosies uz Vâcijas pilsçtu Wolfsburgu, kur Satiksmes droðîbas
izglîtîbas centrâ Autostadt (Auto pilsçta) varçs gan iepazîties ar Vâcijas
satiksmes noteikumiem, gan aktîvi lîdzdarboties skolçnu laboratorijâs.
Arî finâla sacensîbu otrâs un treðâs vietas ieguvçjiem bûs iespçja apceïot
Latviju vai tuvâkâs kaimiòzemes, bet visiem pusfinâlu un finâla dalîb-
niekiem sarûpçtas vçrtîgas balvas.

Sîkâku informâciju par konkursu atradîsiet nolikumâ (skolâ), CSDD
mâjas lapâ sadaïâ Sabiedriskâs aktivitâtes (www.csdd.lv) un konkursa
mâjas lapâ – www.gribubutmobils.lv.

Konkursu organizç CSDD sadarbîbâ ar Aìentûru VB Plus. Projekts
tiek finansçts no OCTA prçmijâm. Paldies projekta atbalstîtâjiem –
interneta portâlam Draugiem.lv, SIA Âdaþu kukulîtis, Kinder Delice,
Skaisto skatu aìentûrai un þurnâlam Sîrups.

NOSLÇGUSIES KONKURSA GRIBU BÛT MOBILS! NEKLÂTIENES KÂRTA! 



DECEMBRIS Nr. 12. 2009 (152)   8. lpp.
autoinfo interneta þurnâls

Ðâgada pavasarî tika nodibinâta jauna asociâcija, pçc kuras veiksmîga
darba îpaði apmierinâti var bût tie autovadîtâji, kuriem nav “palaimçjies” iekïût
ceïu satiksmes negadîjumâ. Latvijas Auto virsbûvju remontçtâju asociâcijas
(LAVRA) plâni ar mçríi veidot profesionâlas, visâm iesaistîtajâm pusçm sapro-
tamas un godîgas attiecîbas saistîti ar cieðu sadarbîbu starp servisiem,
apdroðinâðanas kompânijâm un auto îpaðniekiem.

Jaunizveidotâs asociâcijas mçríis ir “apzinât un
apvienot visas Latvijas Republikas komercreìistrâ

reìistrçtâs un nepiecieðamâs atïaujas ieguvuðâs auto virsbûvju remontu darbnî-
cas, materiâlu izplatîtâjus, kâ arî iekârtu un instrumentu piegâdâtâjus”. LAVRA
valdes priekðsçdçtâjs Gints Gailis atzîst, ka vienîgie ðobrîd Latvijâ eksistçjoðie
parametri, pçc kuriem var apzinât auto servisus, kas tiesîgi nodarboties ar virs-
bûvju remontu, ir komercuzòçmuma reìistrs, PVN maksâtâja reìistrs un – gal-
venais – Vides pârvaldes izsniegta piesâròojoðâs darbîbas atïauja, kuras
daudziem servisiem Latvijâ nav. Par LAVRA biedru var kïût tikai tie servisi un
darbnîcas, kuriem ir visi ðie dokumenti. 

Par savu galveno darbîbas virzienu asociâcija noteikusi auto virsbûvju
remonta jomas sakârtoðanu, kâ arî vienotu remontdarbnîcu darbîbas kritçriju
izstrâdâðanu, kas savukârt varçtu veicinât pilnvçrtîgu sadarbîbu ar
apdroðinâðanas kompânijâm. “Skaidrs, ka lielâkie virsbûvju remontdarbu apjo-
mi ir saistîti ar avârijas seku likvidçðanu, kas savukârt veicina cieðu sadarbîbu
ar apdroðinâðanas kompânijâm,” atzîst Gints Gailis. “Ðajâ sfçrâ diemþçl valda
diezgan liels bardaks, jo nekâdi reglamenti nenosaka, kurâ servisâ drîkst vai
nedrîkst veikt konkrçtas darbîbas un remontus. Konkrçts piemçrs – Eiropas
Savienîbâ automaðînu virsbûvju krâsoðanu drîkst veikt tikai ar ûdens bâzes
krâsâm, bet ðî prasîba Latvijâ tiek vulgâri ignorçta, jo nozîmîgi palielina izmak-
sas – vajadzîgs lielâks laika patçriòð, energoresursi – elektrîba un degviela krâ-
soðanas kamerâm, iekârtâm ir jâbût jaudîgâkâm, ar lielâku gaisa apmaiòu, un
tâs ir dârgâkas. Rezultâtâ servisiem, kuri ievçro ðîs likumdoðanas normas, darba
izmaksas ir augstâkas nekâ tiem, kuri ðîs regulas neievçro, un pçdçjiem
apdroðinâtâju puse dod priekðroku.”

Asociâciju interesç kvalitatîvu servisu apvienoðana, ðo pilno sarakstu
prezentçjot apdroðinâðanas kompânijâm kâ uzticamus sadarbîbas partnerus, kas
ievçro gan darba, gan tehnoloìiju kvalitâtes prasîbas, atbildîbu un godîgu cenu,

jo ðodien auto îpaðniekam bieþi vien nav pârliecîbas par to, vai veiktais remonts
ir izdarîts atbilstoði rûpnîcas izgatavotâjas akceptçtajâm remonta tehnoloìijâm
un vai ðiem darbiem ir garantija. Klienti ir neapmierinâti ar darbu kvalitâti, ar
servisu kvalitâti un aprîkojumu. Remonts bieþi vien tiek veikts ar neatbil-
stoðiem materiâliem un nepiemçrotâs telpâs, un tas veido izmaksu atðíirîbu.

“Protams, ka apdroðinâtâji vçlas samazinât savas izmaksas, bet nu jau
situâcija kïûst absurda. Tiek organizçtas pçcavârijas remontu izsoles internetâ,
kas pieejamas noteiktam, sabiedrîbai nezinâmam servisu lokam, un ðajâs
izsolçs uzvar piedâvâjums ar zemâko cenu!” stâsta Gints Gailis. Vai ar ðâdu
nostâju un politiku kâds var nodroðinât tehnoloìiski pareizu un kvalitatîvu
remontu? Vislielâkais cietçjs ðajâ shçmâ vienmçr bûs galapatçrçtâjs – auto
îpaðnieks. “LAVRA ir pasûtîjusi Zinâtòu akadçmijas Ekonomikas institûtâ
neatkarîgu pçtîjumu par minimâlo normstundas izcenojumu virsbûvju remonta
darbnîcâs, kurâ iekïauti aprçíini ar visu nodokïu nomaksu, tehnoloìiju un
likumdoðanas ievçroðanu. Ðis projekts patlaban ir pçtniecîbas stadijâ.

Nesaprotu, kâ iespçjams piedâvât darbu par Ls 5 stundâ – aptuveni ðâdi
skaitïi veidojas, ievietojot izsoïu piedâvâjumus transportlîdzekïu tehnisko

ekspertîþu metodikâ – un kâ cienîjamie ekspertu kungi zem ðiem apstiprinâju-
miem var likt savus ekspertu zîmogus!? Ðî sistçma vistieðâkajâ mçrâ veicina
nodokïu nemaksâðanu valstî, kas savukârt skar nu jau visus sabiedrîbas
locekïus, jo ðis slogs guïas uz mûsu visu pleciem.”

Ideju par asociâcijas izveidi diktçjusi arî paðreizçjâ situâcija, kad Latvijâ
daudz kas mainâs ikvienâ nozarç, îpaði tas attiecas uz uzòçmumu pastâvçðanu.
Ðis laiks atsijâ tos, kas izveidoja autoservisa uzòçmumus, jo vienkârði bija pie-
ejama nauda kredîtiem. LAVRA biedru saraksts, kas pieejams asociâcijas mâjas
lapâ, informç par uzòçmumiem, kas joprojâm ir un turpina darboties. 

Gints Gailis uzsver, ka LAVRA vçlas informçt sabiedrîbu un patçrçtâjus
par viòu tiesîbâm izvçlçties sava auto remonta vietu, îpaði tas attiecas uz OCTA
gadîjumiem, kas saistîti ar virsbûvju remonta nepiecieðamîbu. “Tâpçc asociâci-
ja vçlas informçt – ir tâdi un tâdi servisi, kas atrodas tur un tur, dara to un to ar
tâdiem un tâdiem materiâliem,” viòð stâsta. “Arî reìionos ir LAVRA pârstâvji
– Talsos, Kuldîgâ, Liepâjâ, Valmierâ, Valkâ –, kuri ir deklarçjuði savu darbîbu
un vçlas pozicionçt sevi kâ uzticamu sadarbîbas partneri. Nevienam no mums
nekâds pârsteigums nav tas, ka daudzi auto virsbûvju remontçtâji ir nokïuvuði
ïoti lielâ apdroðinâðanas kompâniju finansiâlâ un psiholoìiskâ atkarîbâ. Es
nemçìinâðu vainot apdroðinâtâjus par to, ka ðâda problçma radusies, jo arî viòi
ir tieði tâdi paði biznesmeòi kâ mçs un arî viòi centîsies izmantot visas
likumîgâs iespçjas, lai saviem uzòçmumiem radîtu maksimâlus peïòu.

Mçs vçlamies visu sadarbîbu veidot caurspîdîgu, uzticamu un saprotamu.
Nâkotnç plânojam izveidot vienotu servisu sarakstu, varbût pat izdot katalogu,
ko savâm vajadzîbâm varçtu izmantot arî apdroðinâðanas kompânijas. Mçs cen-
tâmies dibinât attiecîbas arî ar Patçrçtâju tiesîbu aizsardzîbas centru (PTAC),
bet pagaidâm pretimnâkðanu neesam sagaidîjuði. Es saprotu, ka mçs pârstâvam
biznesa intereses, taèu labprât kopâ ar PTAC viòu kompetenèu robeþâs gribçtu
informçt sabiedrîbu un galapatçrçtâju par viòu tiesîbâm, kuras ðinî jomâ bieþi
vien tiek ignorçtas. Ir saòemtas daudzas sûdzîbas par nekvalitatîvu remontu, bet
nav sûdzîbu par to, ka apdroðinâtâjs neïauj izvçlçties, kur veikt remontu. Tas ir
jâmaina!”

Gints Gailis norâda, ka visbieþâk problçmu sakne meklçjama neinfor-
mçtîbâ. Daudz ko nezina patçrçtâji, ðo to noklusç apdroðinâtâji, ðo to – servisi.
LAVRA mçríis ir piedâvât skaidru un caurskatâmu trîspusçju sadarbîbas mode-
li, kurâ ieguvçji bûtu visi – gan patçrçtâjs, kurð pçc remonta atgûtu kvalitatîvu
un garantiju nezaudçjuðu automaðînu, servisi un apdroðinâðana kompânijas, kas
iegûtu godîgu sadarbîbu un augstu reputâciju. “Mçs asociâcijâ pieòemam darba
standartus, un te nav runas par vienoðanos, jo pakalpojumu cena, darbu kvali-
tâte un attieksme pret klientu bûs vienîgais aspekts, kas radîs konkurenci,” saka
LAVRA valdes priekðsçdçtâjs. “Vienoðanâs iespçjama starp diviem trim tirgus
spçlçtâjiem, bet, ja mçs bûsim 30 un 40, tad runa var bût tikai par konkurenci,
jo ðobrîd visiem darba nepietiek. Es neredzu iespçju savstarpçji vienoties par
cenu diktâtu, jo tirgus visu saliks “pa plauktiòiem”.”

Runâjot par sabiedrîbas informçðanu, Gints Gailis norâda uz iespçjamo
sadarbîbu ar CSDD, jo automobilis, kas ir nekvalitatîvi vai pat nepareizi sare-
montçts, rada lielu bîstamîbu uz ceïiem, par ko tik ïoti iestâjas CSDD. “Kâ
reizçm notiek – neievçrojot nekâdas rûpnîcas izgatavotâjas ieteikumus, no trim
maðînâm “stiíç” kopâ vienu. Ir rezerves daïas, ko nemaz nedrîkst remontçt,
jâmaina pçc noteiktas tehnoloìijas, lai maðîna saglabâtu droðîbas parametrus.
Kas notiek pie otrreizçjas avârijas nepareizi saremontçtai automaðînai? Tur ir
lîíi!” saka Gints Gailis. “Mums tâpat kâ CSDD interesç, lai pa ielâm brauktu
droðas, pareizi saremontçtas automaðînas, kuras neapdraudçtu nevienu
sabiedrîbas locekli – vai tas bûtu autovadîtâjs un tâ pasaþieri vai gâjçjs.”

Jaunâkâs tendences râda, ka par iestâðanos LAVRA interesçjas arî jauno
automaðînu dîleri, kuri pçdçjâ laikâ, pieskaòojoties ekonomikas tendencçm,
nozîmîgi paplaðinâjuði servisu darbîbu. 

“Ir jâievieð remonta uzòçmumu sertificçðana,” Gints Gailis ir pârliecinâts.
“Vâcijâ pastâv tîkls Identica, kurâ apvienoti remonta uzòçmumi, kuri darbojâs
pçc vienotiem standartiem un ir uzticami partneri apdroðinâtâjiem. Kaut ko
lîdzîgu gribas izveidot arî Latvijâ. Lai cilvçki zina, ka ðis ir uzòçmums, kas
drîkst nodarboties ar attiecîgiem remontiem.” 

Paplaðinot darbîbas jomu, LAVRA vçlas piesaistît arî citas ar viòu nozari
saistîtas apvienîbas, piemçram, auto krâsu izplatîtâjus. “Lielâkajâs valstîs –
Vâcijâ vai Austrijâ – ir vçrts dibinât atseviðías krâsu izplatîtâju asociâcijas,
mums tas nebûtu prâtîgi apjomu dçï. Tâpçc mçs viòus aicinâm pie sevis, jo no
mûsu darba apjomiem ir atkarîgs arî viòu bizness, turklât informâcijas aprite
par jauniem materiâliem, tehnoloìijâm, likumdoðanu utt. bûtu daudz centrali-
zçtâka un operatîvâka,” uzsver LAVRA valdes priekðsçdçtâjs.

Iepriekðçjâ Autoinfo numurâ publicçjâm plaðu materiâlu par gaidâmajiem
grozîjumiem Eiropas regulâs, kas attiecas uz rezerves daïu piegâdi un izman-
toðanu. Pabeidzot ðo tematu, esam aptaujâjuði vairâkus Latvijas uzòçmumus,
kurus ðo regulu maiòa var ietekmçt tieði, turklât katrs no tiem ir ar savu darbîbas
virzienu – Gros Auto ir gan konkrçtas automobiïu markas, gan rezerves daïu
izplatîtâji, bet Auto Plus specializçjas tieði rezerves daïu tirdzniecîbâ.

Dzintars Ozoliòð,Gros Auto servisa vadîtâjs
Gros Auto esam gan oficiâlais KIA automaðînu pârstâvis, gan rezerves daïu

izplatîtâjs, un mçs ar saviem klientiem runâjam par to, ko viòi vçlas, kâda ir
nepiecieðamîba. Garantijas maðînâm autorizçtie servisi formâli nedrîkst izman-
tot neoriìinâlâs rezerves daïas, bet klienta vçlme ir likums, tikai tad servisa grâ-
matâ tiek veikts attiecîgs ieraksts. Problçma tâ, ka klienti neizlasa servisa
nosacîjumus, arî maðînu pârdevçji mçdz “piedziedât pilnas ausis”, un tad var
rasties domstarpîbas.

Mums ir bijusi pieredze, ka klienti veic KIA automaðînu apkopi citâ servisâ,
kurâ nav priekðstata par to, kâdi ir veicamie darbi. KIA tâs ir 25 pozîcijas,
ieskaitot protektora dziïumu un gaisa spiedienu riepâs. Citi iedomâjas, ka
apkope ir tik vien kâ eïïas maiòa. Kâdai klientei, kura bija pie mums iegâdâjusies
KIA automaðînu, atteicâm garantiju tieði pçc tâda notikuma. Pirmo apkopi viòa
veica pie mums, vçlâk – kâdâ servisâ Jelgavâ. Viòa atveda mums servisa grâ-
matu, kurâ bija atzîmes, ka vienreiz nomainîta dzinçja eïïa un divâs apkopçs
nomainîti gaisa filtri. Protams, ka ðî kundze ieekonomçja, taèu automâtiski
zaudçja garantiju, jo apkopes nebija veiktas adekvâti. Bija bojâts kardâns,
pusasis – tas meistaram bija jâpamana iepriekðçjâs apkopçs. 

Ja cilvçkam pieder paðam savs serviss, viòð var, piemçram, nomainît eïïu.
Importieris to atïauj, bet servisa grâmatâ jâbût pievienotiem èekiem par Gros
Auto pirktâm oriìinâlajâm rezerves daïâm un atzîmçm, ka veikti attiecîgie darbi.

Importiera garantija ir papildu bonuss – divi gadi vai 50 000 km, bet bija
konkrçtas pozîcijas, uz ko attiecâs garantija – spararats, pârnesumkârba, dzinçjs,
riteòu gultòi, stûres mehânisms. Pçc pçdçjâ audita nostâja ir ðâda – ja nav izman-
totas oriìinâlâs rezerves daïas, importiera garantija nav spçkâ.

Aigars Andersons, Auto Plus direktors
Godîgi sakot, par ðo jautâjumu neko daudz nezinu, jo attiecîgâ regula par

tiesîbâm uz remontu, manuprât, vairâk attiecas uz virsbûves daïâm. Taèu ceru,
ka ðo esoðo regulu pagarinâs. Nedomâju, ka mçs daudz ko varçtu izdarît –
autoraþotâju lobijs varçtu bût ïoti spçcîgs. Ja nepagarinâs, skatîsimies, ko darît.

Cik lielâ mçrâ likumdoðanas grozîjumi ietekmçs rezerves daïu tirdzniecîbu
Latvijâ? Domâju – ne pârâk, jo esoðâ regula ir spçkâ, sâkot no 2002. gada, bet
reâli Latvijâ neviens automaðînu îpaðnieks nav mçìinâjis to izmantot un nos-
tâties pret to, ko viòam saka automaðînas tirgotâjs. Latvijas iekðçjâ tirgû ðai re-
gulai efekts îpaði nav bijis, bet, ja to nepagarinâs [esoðajâ redakcijâ], tad auto
raþotâji un viòu pârstâvji ðos grozîjumus garâm nelaidîs. Auto îpaðnieki savas
tiesîbas neizmantoja, bet auto raþotâji to noteikti izdarîs. Kâ tas izpaudîsies, es
neòemos prognozçt, bet sagaidu, ka “skrûves piegriezîs” nekavçjoties. Auto
raþotâji tagad cînâs par klientu, ko iepriekð ne tuvumâ sev negribçja redzçt, –
mazlietotas un pçcgarantijas perioda automaðînas îpaðnieku.

Mçs jaunu automaðînu îpaðniekus nekad neesam pie sevis bieþi redzçjuði,
tikai lai iegâdâtos riepas, vçjstiklu slotiòas, varbût bremþu kluèus. Cik mums
paðiem bijusi saskarsme ar jaunâm, garantijas automaðînâm, ar dîleriem nav
bijusi problçmas – vedâm savu eïïu un filtrus, un viòi nomainîja, bet varbût tas
tâpçc, ka esam kaimiòi. Nezinu, kâ ðis serviss reaìçtu, ja kâds cits aizbrauktu.

Runâjot par rezerves daïâm – jo brîvâk var rîkoties automaðînas îpaðnieks,
jo labâk, un atskaites punktam jâbût meistaram, kas veic remontu. Meistars ie-
gulda savu laiku un darbu, un remonts ir viòa atbilstîba. Viòam ir jâpasaka – nç,
ðo daïu es neizmantoðu! Maðînas îpaðnieks nevar orientçties visos jautâjumos,
bet, ja detaïa salûzîs, klients nâks atpakaï un uzstâs, lai pârtaisa! Labs meistars
labâk sataisa kârtîgi, un miers! Strîds starp tiem, kas tirgo un uzstâda rezerves
daïas, pamatâ gan ir par to, vai vaina ir bijusi rezerves daïâ vai uzstâdîðanâ.
Piemçram, mainot amortizatoru, nav nomainîta putekïu gumija, pçc laika amor-
tizators ir sabeigts, jautâjums tikai, kas pie vainas – amortizators vai tie netîru-
mi, kas caur putekïu gumiju ir tajâ nokïuvuði. Tad tiek pieaicinâti eksperti no
Tehniskâs universitâtes, kuri izðíir ðo strîdu. Ne LARDIA, ne servisiem nav savu
ekspertu, instanèu, kas izskatîtu ðâdus jautâjumus. 

LAVRA – GODPRÂTÎGAM UN UZTICAMAM REMONTAM REZERVES DAÏAS – 
EIROPAS ROKÂS
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(Turpinâjums no 2. lpp.)
Pçc ðiem parametriem Yeti atrodas pa vidu starp VW Tiguan un Nissan Qashqai,
par 13 mm pârspçjot japâni platumâ un par 79 mm augstumâ. Nav jau Yeti
nemaz tik mazs. Taisnie sâni ïauj pçc iespçjas labâk izmantot iekðçjo telpu,
augstâ virsbûve nozîmç, ka gaismas, gaisa un plaðuma salonâ netrûkst.
Aizmugurç sçdoðajiem nevajadzçs sûdzçties par vietu kâjâm. Vietas ir gana
daudz, aizmugurçjie sçdekïi ir bîdâmi kâ minivenâ, tikai bagâþnieks salîdzinoði
mazs – 416 litri, taèu augsts un apgâdâts ar daþâdâm palîgierîcçm. Bagâþas
nodalîjumu var palielinât, sçdekïus pabîdot vai nolokot, bet, izòemot tos
pavisam, iegûstam kolosâlus 1760 litrus bagâþai. Lai veiktu ðo procedûru, bûs
nepiecieðams îsts vîra spçks – aizmugures sçdekïi ir diezgan smagi.

Jau ar pirmajiem brauciena metriem mçs ar “sniega cilvçku” kïûstam labi
draugi! No jebkuras vadîbas sviras burtiski strâvo folksvâgeniska kvalitâte un
pârliecîba. Un nav jau arî nekâds brînums – Yeti stûrainâ virsbûve slçpj VW
Tiguan piekari, 4MOTION pilnpiedziòu un jaunâkos VW grupas motorus.

Degustçtais auto apgâdâts ar 1,8 litru TSI 160 ZS benzîna turbomotoru. Ðis
dzinçjs patlaban ir klusâkais un elastîgâkais folksvâgena TSI dzinçju gammâ, ar
to lepojas pat augstdzimuðais radinieks Audi A4. Motors ir spçcîgs, braucot arî
ar zemiem apgriezieniem, kas lieti noder ðâdai 4x4 automaðînai. Degvielas
patçriòð turas 7–8 litru robeþâs uz 100 km, pilsçtâ nepârsniedzot 10 litrus. Yeti
piedâvâjumâ nav 1,4 un 2 litru turbodzinçju, taèu priekðpiedziòas bâzes mode-
lim bûs jaunais 1,2 litru TSI motors no jaunâ Polo. Paredzçtas arî trîs 2,0 litru
dîzeïa versijas no jaunâs common-rail dzinçju paaudzes. Visiem motoriem

piekomandçta seðpakâpju manuâlâ pârnesumkârba. Pilnai laimei un “lûpukrâsu
pavçlnieèu” sirþu iekaroðanai Yeti trûkst vien automâtiskâs vai DSG pârne-
sumkârbas, pagaidâm DSG sola tikai vismazâkajam motoram. Uz ðosejas Yeti
gaita ir izteikti vienmçrîga un komfortabla, un tâda tâ arî paliek, braucot gan lielâ
âtrumâ, gan ïoti dinamiskos reþîmos. Lîkumos sasvere ir nedaudz jûtama, òemot
vçrâ Yeti augstumu, taèu tâ ne brîdi nespçj apdraudçt vadîtâja pârliecîbu. Saíere
ar ceïu vienkârði ir lieliska, stûre precîza un informatîva. Yeti nevar bût ne runas
par maziem auto raksturîgo ritoðâs daïas caurspîdîgumu, taèu nerodas arî îsta
apvidnieka sajûta, un uz ðosejas saglabâjas liela daïa no kompakta automobiïa

vadîðanas baudas. Ceïa troksnis praktiski nav dzirdams, lielâkâ âtrumâ uz ðose-
jas tas nekïûst daudz lielâks. Arî piekare neliek par sevi manît. Virs 110 km/h
parâdâs pretvçja ðalkoòa, taèu ar to ir par maz, lai traucçtu mieru salonâ. Tumðâ
un slapjâ diennakts laikâ ar tuvajâm gaismâm un papildlukturiem mûsu “jetijs”
ne tikai spçj teicami izgaismot ceïu, bet arî padarît nervozu kâdu agresîvu X5.
Yeti ir pârsteidzoði labs arî bezceïu vidç, pateicoties 180 mm klîrensam un
gudriem elektroniskiem palîgrîkiem, kas lieti noder slidena seguma pârvarçðanâ.
4MOTION transmisija, elektronisks OFF-ROAD reþîms un îsâs pârkares ïauj
pârvarçt smilðu sanesumus, gravas un citus vieglajiem auto liktenîgus ðíçrðïus. 

VÇRTÇJUMS
Ðkoda Yeti ir viens no gada interesantâkajiem jaunpienâcçjiem auto tirgû,

saasinot konkurenci kompakto apvidnieku segmentâ un liekot ar sevi rçíinâties
pat tirgus lîderiem VW Tiguan, Toyota RAV-4 un Nissan Qashqai. Galvenokârt
tieði cenas dçï – Yeti maksâ 4000 eiro mazâk par Tiguan, un tas ir galvenais èehu
arguments. Taèu Yeti ir arî otrs, ne mazâk spçcîgs arguments. Jaunâ SUV
paaudze tagad kïuvusi citâdâka – lielâka, solîdâka, pareizâka un arî garlaicîgâ-
ka, bez pirmajiem kompaktajiem parketniekiem CR-V un RAV-4 reiz piemituðâs
rotaïîguma piedevas. Ðkoda Yeti ir neapðaubâmi kvalitatîvs papildinâjums kom-
pakto krosoveru saimei, taèu, pateicoties îpaði kompaktajiem izmçriem un
precîzajai vadâmîbai, „sniega cilvçciòam” piemît ðî spçja bût azartiskam un
rotaïîgam, ko patiesi braukðanas entuziasti novçrtçs.

Plusi: vienmçrîga gaita, precîza vadâmîba, komfortabls un funkcionâls 
sçdvietu izkârtojums, piemît arî bezceïu spçjas. 

Mînusi: mazs bagâþnieks; robusti kantainais dizains iepatiksies ne katram.

PEUGEOT 3008
Franèu lepnîba, ignorçjot ienesîgo sport-utility vehicle jeb parketnieku tir-

gus segmentu, noveda pie tâ, ka nâcâs savu pirmo SUV modeli pirkt no
japâòiem, askçtisko Mitsubishi Outlander pârvçrðot par pompozo Peugeot 4007.
Tagad Peugeot spçjis radît pats savu krosoveru. Kaut arî tam pagaidâm vçl nav
visu riteòu piedziòas, jaunais “lauvçns” ir neviltots krosovers. Un 4X4 piedziòa
bûs kopâ ar hibrîddzinçju 2011. gadâ. Acîmredzot franèi iepazinuðies ar statis-
tikas datiem, kas liecina – 90% dþipu îpaðnieku tikai daþas reizes apvidnieka
mûþâ saòçmuðies nobraukt no ceïa seguma, un arî tad tikai retais ir aizbraucis
neceïos dziïâk, nekâ bûtu iespçjams ar parastu vieglo autiòu. Tâtad, ne jau
ekstrçmas grûtîbas meklç ðo auto pircçjs, bet dþiperîgais izskats ir tikai stilîga
dekorâcija, ko papildina labâka pârredzamîba no vadîtâja vietas, sniedzot arî
lielâku droðîbas sajûtu pilsçtas dþungïu satiksmes haosâ. Visas ðîs nepiecieðamâs
îpaðîbas jaunajam “lauvçnam” piemît pilnâ mçrâ. Heèbeks? Dþips? Minivens?
Nç – krosovers! Peugeot 3008 veiksmîgi apvieno trîs automaðînu tipus vienâ un
cer sev piesaistît jaunus pircçjus no katra tirgus segmenta. 

Esam pieraduði, ka Peugeot automaðînâm stiprâ puse allaþ ir bijis dizains.
Peugeot 3008 no pirmâ skata liekas elegantajiem francûþiem netipiski robusts,
acîs krît atòirgtâs milzîgâs radiatora restes ar agresîviem zobiem kâ Bistrupa

slavenajâs karikatûrâs... Taèu, ieskatoties vçrîgâk, ieraugi koíeti piemiegtâs
mandeïveida actiòas un tad atklâjas arî harmonisks, dinamisks íermeòa siluets.
Apvidnieku klasei raksturîgâs izrieztâs riteòu arkas 3008. modelî kontrastç ar
ðauro un augsto Peugeot 3008 pretskatu un plakanajiem sâniem. Aizmugure ir

vienkârðâka, te izceïas tikai îpatnçjâs tauriòformas lampas, taèu tieði aizmugures
rakursâ 3008. visvairâk izskatâs pçc dþipa – lielâki riteòi, lielâks klîrenss un
nekrâsotas plastmasas aizsargi. Noparkojoties blakus pçdçjâs paaudzes Honda
CR-V (pirmajam parketniekam, kurð atklâti atzina jau sen zinâmo, ka moderna
SUV gaitas îpaðîbas uz asfalta ir svarîgâkas par bezceïu spçjâm), jâsecina, ka
“lauvçns” nemaz neizskatâs mazâk dþiperîgs, lai gan pçc ârçjiem izmçriem ir
kompaktâks. Par Peugeot 3008 tieðâko konkurentu tiek uzskatîts Nissan
Qashqai, un ðeit nu vizuâlais salîdzinâjums nepârprotami nâk par labu “lauvç-
nam”, kurð arî visos ârçjos parametros pârspçj japâòu konkurentu. Peugeot 3008
izmçri: garums – 4369 mm, platums – 1829 mm, augstums – 1689 mm, riteòu

garenbâze – 2616 mm, klîrenss – 149 mm. Pçc izmçriem “lauvçns” tikai par 58
mm atpaliek no VW Tiguan garumâ, bet pârspçj to platumâ par 20 mm un 
augstumâ par 6 mm. 

Tâda salona kâ Peugeot 3008 nav nevienam parketniekam pat Premium
klasç – dziïð, vadîtâju ieskaujoðs kokpits, lieli pulksteòi ar hromçtâm maliòâm,
viduskonsole pagriezta pret vadîtâju, sçdekïi kâ sacîkðu auto – katrs atrodas savâ
kapsulâ, starp abiem ir ïoti augsta konsole, uz kuras novietots âtrumpârslçgs, kas
pats gandrîz ielien plaukstâ, mîksti apdares materiâli, kvalitatîvs izpildîjums –
tas viss kopâ rada gandrîz vai coupe sajûtu! Aizverot durvis, ðíiet, ka tiek sçdçts

ja ne gluþi kâda lidaparâta, tad vismaz ekskluzîva jaudîga sporta auto kokpitâ,
no blakus sçdoðâ pasaþiera mani atdala masîvâ viduskonsole. Tâ ir vienkârði
milzîga, atseviðís elkoòa balsts nemaz nav vajadzîgs, bet apakðâ atrodas
pasakaina izmçra mantu kaste, turklât atvçsinâma. Viduskonsolç varat nemeklçt
stâvbremzes kloíi, tâpçc, ka Peugeot 3008 tâ ir elektroniska. Izcili çrti kausvei-
da sçdekïi nudien rada kupejas sajûtu, tikai manuâlâs sçdekïu regulâcijas
kloíîðus jâmçìina sataustît ðaurajâ spraugâ starp virsbûves statni un sçdekli. Par
SUV atgâdina vien pamatîgs rokturis pasaþiera pusç tieði paneïa vidû, kâ arî tas,
ka vadîtâju ieskaujoðais kokpits atrodas krietnu pusmetru tâlâk no zemes nekâ
jebkurâ kupejâ. Tradicionâlâ Peugeot trîsspieíu stûre izceïas ar plaðu regulâcijas
diapazonu, taèu nav aprîkota ar multifunkciju pogâm, tâpçc viss uzticçts svirâm
zem stûres. Tomçr jâteic, ka cruise-control vadîba ar veco “lâpstiòu” ir ideâla. 

(Turpinâjums 6. lpp.)

KROSOVERI KATRA GAUMEI
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(Turpinâjums no 5. lpp.) 
Gaiðais salons nav necik praktisks, taèu Peugeot piedâvâ tâdâ paðâ rakstâ arî melnu. 3008. ir labi
sçdekïi un daudz vietas aizmugurç. Aizmugures sçdekli var viegli nolocît, atbrîvojot vietu kravai.
430 litru lielâ bagâþas nodalîjuma vâks aizmugurç ir divdaïîgs – attaisot augðu, atklâjas paliela
izmçra kaste, kurâ droði varat ielikt jebko. Bagâþnieka grîdai ir trîs lîmeòi, kas ïauj sagrupçt pâr-
vadâjamos priekðmetus pçc vajadzîbas. Tur atrodam arî kabatas lukturîti, kas nekad neizlâdçjas.
Auto þurnâli nez kâdçï izsaka Peugeot pârmetumus par to, ka 3008. nav septiòvietîgs. Taèu –
bûsim godîgi – ðâda auto bagâþniekâ papildvietâs pat bçrniem vietas bûtu pamaz. Diþìimenei
jâbrauc ar minivenu – jauno Peugeot 5008.

Mûsu degustçtais Peugeot 3008 aprîkots ar 1.6 HDi dîzeïdzinçju, manuâlo seðpakâpju kârbu
un, protams, priekðpiedziòu. 1.6 HDi motoriòam ir lielisks cçliens. Tas izkustina maðînu no vietas
ar gluþi vai pârsteidzoðu degsmi. 110 zirgspçju motors ir mazâkais no diviem iespçjamiem
dîzeïiem, taèu pilnîbâ apmierina Peugeot 3008 vajadzîbas. Dinamika uz papîra ir vairâk nekâ
viduvçja, taèu reâlajâ satiksmç motors neliek vilties ne reizi. Dzinçjs ir kluss un strâdâ ar jebkuru
pârnesumu, tâpçc ðoferîtis var pat piemirst, ka te nav automâtiskâs kârbas (“automâts” iespçjams
tikai divu litru HDI dîzelim). “Lauvçnam” ir pieejami arî divi benzîna motori ar 120 un 150 ZS
jaudu.

Kopumâ auto ir ïoti maigs un paklausîgs, braukðana tieðâm patîkama. Pedâïu un stûres reak-
cijas ir vieglas, kas lieti noder, pârvietojoties pa pilsçtu. Gaita ir komfortabla, saíere ar ceïu
pietiekama, bet virsbûves svârstîbas labi apvaldîtas, lai nevajadzçtu raizçties par pasaþieru lab-
sajûtu, dinamiski braucot lielceïa reþîmos. Hill Holder opcija ïauj nededzinât sajûgu, uzsâkot gaitu
stâvâ uzkalnç. Lai gan 3008. ir salîdzinoði augsta virsbûve, tâ nepalielina pretvçja ðalkoòu. Riepas
arî nerada vçrâ òemamu troksni, savukârt piekare liek par sevi manît vienîgi uz pilnîgi neprog-
nozçjama ceïu seguma. Uz gluda asfalta viegli manevrçt, maðînas augstums nemaz netraucç.
Piekare ïoti energoietilpîga, uz tipiska Latvijas ceïa asfalta ielâpiem un grants ceïu trepes tâ spçj
visas riebeklîbas absorbçt un dara to ïoti pârliecinoði. Ne brîdi nerodas baþas, ka ðai maðînai kâda
bedre bûs par grûtu. Tâtad pilsçtâ un uz ðosejas ar Peugeot 3008 viss ir vislabâkajâ kârtîbâ – brauc
kâ kungs, skaties uz citiem no augðas un priecâjies, ka nejût bedres un nedzird apkârtnes trokðòus.
Bet, cik daudz te ir no dþipa, kaut arî viltota? Respektçjot vienas ass piedziòu un nelielo 149 mm
klîrensu, reâlos neceïos ðo auto netriecâm, taèu nejauku grantenieku un pat meþa ceïu “lauvçns”
pieveica, ka smiltis vien noputçja, tâlu pârspçjot mûsu prognozes. 

VÇRTÇJUMS
Peugeot 3008 ir pirmais modelis, kas parketa dþipu evolûcijâ spçris vçl vienu platu soli tâlâk

no bezceïiem. Faktiski, tas jau vairs nav parketnieks, bet neviltots krosovers. Tâ ir jauna koncep-
cija heèbeks + minivens + SUV, kas piedâvâ ietilpîga ìimenes minivena praktiskumu apvieno-
jumâ ar nevainojamâm heèbeka manierçm uz asfalta, coupe sajûtu vadîtâja vietâ, lieliem riteòiem
un atseviðíiem dþipa elementiem ârçjâ dizainâ. Automobilis praktiskam ìimenes tçvam, kurð brî-
vajos brîþos ðad tad vienatnç dodas izpriecu braucienos, “íerot kaifu” pie sava auto stûres. 

Plusi: komforts, ietilpîba un praktiskums. Lielisks salona dizains, vadîtâja vieta – labâkâ
klasç. 

Mînusi: pagaidâm “lauvçnam” nav pilnpiedziòas. Eksaltçtais priekðdaïas dizains daudziem
neasociçjas ar franèu eleganci.

DEGUSTÂCIJAS SECINÂJUMI
Daþâdu apvidus auto un tiem pielîdzinâmu pseidoapvidus braucamo ðodien tirgû ir milzu

lçrums. Katram sevi cienoðam autoraþotâjam bez sava krosovera, jeb parketnieka piedâvâjumâ
vairs neiztikt – ðâdas automarkas tirdzniecîbas salons jau lîdzinâtos krodziòam bez alus. Dþips
ðobrîd jau ir dzîves stils un domâðanas veids, un dþiperîgais apvidnieku stils pâròem visus, sâkot
ar milzîgiem augsta prestiþa spçkratiem un beidzot ar miniveniem un tipiskâm pilsçtas maðînâm.
Taèu Eiropâ dubïu kïûst arvien mazâk, tâpat samazinâs arî tâdu îsti godîgu dubïu maisîtâju skaits.
Kompakto SUV tirgû starp neskaitâmajiem pilsçtniekiem – parketa dþipiem – jau labu laiku pat
ar uguni nevar atrast nevienu klasisku apvidus automobili, kam bûtu atseviðís râmis, izturîga 
balstiekârta ar viengabala aizmugurçjo tiltu un manuâli pieslçdzama pilnpiedziòa ar pazeminâta-
jiem pârnesumiem. Parketnieku modernâs elektroniskâs pilnpiedziòas sistçmas savu lielâko mûþa
daïu pavada, gaidot priekðpiedziòas reþîmâ, jo normâlos braukðanas apstâkïos vilkme tiek pievadî-
ta tikai priekðçjiem riteòiem, elektronika pilnpiedziòu pieslçdz, tikai kâdam no riteòiem izbuk-
sçjot. Loìiski, ka ðâda tipa automobiïa pircçjam dinamiskais komforts uz asfalta ir svarîgâks par
paaugstinâtu caurgâjamîbu bezceïa apstâkïos. Auto tirgus tendences skaidri liecina – jauktâ tipa
automobiïi jeb krosoveri arvien bieþâk paliek tikai “dþipi pa jokam” – kompromiss starp ambîci-
jâm, prestiþu, komfortu un cenu. Tagad zinu, kâdam bûtu jâbût ideâlam SUV: Ford Kuga ekster-
jers, Peugeot 3008 interjers, Renault Koleos bezceïa spçjas un Ðkoda Yeti rotaïîgais braukðanas
prieks!
Cenas, eiro
Ford Kuga 2,0 TDCi AWD Trend – 26 930, Renault Koleos 2,0 dCi 4x4 – 25 488,
Ðkoda Yeti Ambition 1.8 TSI 4x4 – 19 990, Peugeot 3008 Premium 1.6 HDi – 20 054 

Kaseðu automagnetolas drîz bûs tikpat liels retums kâ vinila
plaðu atskaòotâji. Ar katru gadu aizvien grûtâk nopirkt kasetes ar ie-
rakstu, jo skaòu ierakstu veikalu plauktos stabili savu vietu ir ieòç-
muði CD un DVD mûzikas diski. Tie, kuru spçkratos ir 1DIN izmçra
magnetola, var nopirkt CD atskaòotâju, kurð atskaòo arî paðrakstîtas
mûzikas izlases, un klausîties simtiem dziesmu no MP3 failiem.
Diemþçl ne visâm automaðînâm ir tik viegli samainît kaseðu magne-
tolu pret CD atskaòotâju. Problçma sâkâs tad, ka autoraþotâji
izlçma radît saviem spçkratiem unikâlas konsoles, kurâs
iebûvçtâ mûzikas sistçma ir integrçta. Audio sistçmu insta-
latori piedâvâ daþâdas pârejas, kurâs var iemontçt 1 vai
2DIN mûzikas sistçmas, bet ne visiem to var
izdarît. Diemþçl daudziem automobiïiem inte-
grçtâ audiosistçma pilda arî citas funkcijas,
un radio displejâ var ieraudzît degvielas
patçriòu, pulksteni un citas
autoraþotâja izgudrotâs opcijas.
Mûsdienu audio sistçmas savâ
attîstîbâ ir spçruðas milzîgu soli uz
priekðu un pilda ne tikai mûzikas vai radio
atskaòotâja lomu, bet kalpo arî kâ DVD filmu
atskaòotâjs, GPS navigators, TV uztvçrçjs un pat
atpakaïskata kameras displejs. Ðâdi aparâti ir dârgi,
un krîzes laikâ cilvçki mçìina atrast krietni vien lçtâkus
risinâjumus, lai klausîtos sev tîkamu mûziku savâ spçkratâ.

Pavisam nesen lielveikalu plauktos sâka parâdîties FM
modulatori, kuru cena atkarîbâ no komplektâcijas ir 9– 20 lati. Kas
tas FM modulators îsti ir par “zvçru”? Ja jûsu auto ir radio, kurð
neatskaòo MP3 formâta failus, bet jûs gribat klausîties savu mûziku,
digitâlâ diktofonâ ierakstîtu lekciju vai interviju, tad FM modulators
var nodroðinât saiti starp datu nesçju (SD karte, fleðkarte) un
automaðînâ strâdâjoðo radioaparâtu.

AutoInfo nolçma izmçìinât – vai ir vçrts tâdu pirkt un lietot. FM
modulators ar interneta starpniecîbu tika nopirkts Íînâ par trim
latiem (ieskaitot pasta izdevumus). Pçc trim nedçïâm sûtîjums bija
klât. Pçc skata FM modulators ir lîdzîgs mobilâ telefona lâdçtâjam,
komplektâ lîdzi ir tâlvadîbas pults ar strâdâjoðu bateriju. 

Mûzikas failus ierakstâm zibatmiòâ (fleðkartç) un sâkam
eksperimentçt. Iesprauþam modulatoru “piepîpçtâja” ligzdâ, uz dis-
pleja parâdâs radiostacijas frekvences koordinâtas. To paðu frekven-

ci sameklçjam auto radio. Neskan labi, èçrkst, var dzirdçt arî kâdu
citu radiostaciju. Spieþam uz modulatora nâkamo pârraides frekven-
ci – ir! Skan, bet ne visai labi. Ar pults palîdzîbu pieregulçjam
ekvalaizeru, palielinâm skaïumu – rezultâts jau ir krietni labâks –, un
dodamies ceïâ. Pirmâ vilðanâs nebija ilgi jâgaida – pa priekðu brau-
coðais trolejbuss rada tâdus traucçjumus, kuri sâk atgâdinât tos

laikus, kad padomju reþîms “slâpçja” radiostacijas Amerikas balss
un Brîvâ Eiropa raidîjumus okupçtajâm “brâlîgajâm” repub-

likâm. Esam uz lielceïa – vadi un trolejbusi vairs netraucç.
Skaòas kvalitâte tomçr mûsu izlepuðâs ausis neapmieri-

na – ðíiet, sliktâka par CD, radio vai senos laikos
pirkto kaseðu ierakstu kvalitâti, taèu diktofonâ

ierakstîtu interviju var noklausîties itin labi.
Sâkam domât – varbût ðis produkts

nav paredzçts tâdiem kâ mçs. Pirmkârt,
paði vien esam vainîgi, ka ierak-

stîjâm rokmûziku, jo ðâda stila
mûzikas baudîðana tomçr prasa

noteiktus skaòas kvalitâtes standartus.
Otrkârt – kâpçc bija jâklausâs paðu ierak-

stîtâ mûziku, braucot aiz trolejbusa un braucot
vispâr pa Rîgu? Galvaspilsçtâ taèu pieejamas

gandrîz 20 FM radiostacijas, no kurâm daþas,
piemçram, SWH Rock, spçlç arî braukðanai ko

piemçrotâku par lçto standarta popmûziku. Diemþçl arî ar
radioaparâtu nav paveicis – maðîna ir atvesta no ASV un radio

atskaòo tikai nepâra frekvences stacijas. Bûtu mçs ierakstîjuði
primitîvu bumsî deju mûziku un izbraukuði zaïumos, tâlu aiz Rîgas
robeþâm, kur çterâ pieejamas vienîgi Latvijas Radio 2 ðlâgermonstru
skaòas, mûsu priekðstats par íînieðu izstrâdâjumu, iespçjams, bûtu
citâds...

Vçrtçjums.
Trîs lati par FM modulatoru, kurð sniedz papildu iespçju, izman-

tojot jau esoðo audio sistçmu, var klausîties lekcijas vai intervijas
ierakstus, nav dârgi un ir apsveicams pirkums, bet maksât vairâk
laikam nav vçrts. Acîmredzams pluss ir tas, ka var lietot stûrç jau
esoðâs skaòu regulçðanas pogas un modulators aizòem maz vietas,
bet pie mînusiem gan gribçtos pieskaitît neçrtîbas failu meklçðanâ
un skaòas kvalitâti. 

No nâkamâ gada valdîba ir iecerçjusi paaugstinât ikgadçjo node-
vu vieglajiem automobiïiem, motocikliem, tricikliem un kvadricik-
liem, kâ arî noteikt izmaiòas maksâjumu periodiskumâ, kas nozîmç,
ka nodeva bûs jâmaksâ katru gadu, neatkarîgi no tâ, vai trans-
portlîdzeklis bûs veicis valsts tehnisko apskati vai nç. Nodeva bûs
jâmaksâ arî par iepriekðçjiem gadiem, ja tâ nebûs maksâta un trans-
portlîdzeklis  bûs bijis reìistrçts uzskaitç Latvijâ. Ðai normai nebûs
atpakaïejoða spçka un tâ sâks darboties tikai no 2011. gada un neat-
tieksies uz senâku laiku kâ 2010. gadu. CSDD neatbild par nodokïu
un nodevu politiku valstî, kâ arî nav ðîs nodevas ierosinâtâjs, taèu
uzòçmums piedâvâ iespçju nodevu samaksât jebkurâ no CSDD
nodaïâm visâ Latvijâ, tâdçï skaidrojam, kâ lietderîgâk ieplânot
izmaksas, kas saistîtas ar Transportlîdzekïu ikgadçjo nodevu.
Transportlîdzekïu reìistrâ ðobrîd ir daudz transportlîdzekïu, kas,
sprieþot pçc tehniskâs apskates datiem, jau sen vairs nepiedalâs ceïu
satiksmç, bet nav noòemti no uzskaites. 

Ïoti daudzi cilvçki sen ir pârdevuði savu transportlîdzekli, bet
nav lîdz galam nokârtojuði jautâjumus, kas saistîti ar transportlîdzekïa
îpaðnieka maiòas reìistrâciju, vai arî tiem pieder transportlîdzeklis,
kas gadiem stâv sçtmalç un nav vairs lietojams. CSDD piedâvâ
iespçju fiziskâm personâm bez maksas uzzinât visu informâciju par
sevi kâ transportlîdzekïa vadîtâju un par sev piederoðajiem vai
turçjumâ esoðiem transportlîdzekïiem izmantojot e-pakalpojumus,
kas pieejami CSDD mâjas lapâ – www.csdd.lv. Piereìistrçjoties 
e-pakalpojumiem, informâcija bûs pieejama jebkurâ laikâ, un jebkurð
transportlîdzekïa îpaðnieks varçs sakârtot situâciju, lai tam nebûtu
jâmaksâ par transportlîdzekïiem, kuri netiek izmantoti. Turklât reìis-
tra piedâvâtajâ informâcijâ skaidri bûs redzamas visas pçdçjâs dar-
bîbas, kas ar transportlîdzekli veiktas. 

Vçlamies vçrst uzmanîbu arî uz to, ka pat, ja transportlîdzeklis ir
lietojams, bet netiks kâdu laiku izmantots ceïu satiksmç, ir iespçjams
maksât ikgadçjo nodevu tikai par to laika periodu, kurâ trans-

portlîdzeklis reâli piedalâs ceïu satiksmç. Piemçram, kabrioleta
îpaðnieks ilgâku laiku ar to nebrauks, vai arî motocikla îpaðnieks
vçlas braukt tikai trîs mçneðus gadâ – ðajos gadîjumos ir iespçjams
pârtraukt transportlîdzekïa reìistrâciju uz laiku, nododot trans-
portlîdzekïa numura zîmes (maksa par pakalpojumu - Ls 2,12) un
maksât ikgadçjo nodevu par konkrçto laiku, kad transportlîdzeklis
tiks izmantots. 

Tos transportlîdzekïus, kas vairs nav braukðanas kârtîbâ, vai pat
ir iznîcinâti ir jânoraksta. Tas izdarâms ðâdos veidos:

· Vieglos automobiïus, kravas automobi ïus ar pilnu masu
lîdz 3500 kg, triciklus un kvadriciklus, ar kuriem reìistrâ darbîbas
nav veiktas pçc 2004. gada 1. oktobra (piemçram, tehniskâ apskate),
kâ arî pârçjos transportlîdzekïus, ar kuriem darbîbas var bût veiktas
arî pçc minçtâ datuma, var norakstît CSDD pavisam vienkârði,
ierodoties kâdâ no CSDD nodaïâm – nepiecieðama vien trans-
portlîdzekïa reìistrâcijas apliecîba un numura zîmes, bet – ja to nav,
pietiks ar transportlîdzekïa îpaðnieka iesniegumu. Apliecinâjuma par
transportlîdzekïa norakstîðanu maksa – Ls 1,75

· Lai norakstîtu vieglos automobiïus, kravas automobi ïus ar
pilnu masu lîdz 3500 kg, triciklus un kvadriciklus, ar kuriem reìistrâ
darbîbas veiktas pçc 2004.gada 1.oktobra, transportlîdzekli jânodod
apstrâdes uzòçmumam, kurð pçc transportlîdzekïa pieòemðanas
apstrâdei viena mçneða laikâ noraksta to CSDD (apstrâdes uzòçmu-
mu sarakstu varat atrast CSDD mâjas lapâ - www.csdd.lv)

Òemot vçrâ paredzçtâs izmaiòas saistîbâ ar transportlîdzekïu
ikgadçjo nodevu, CSDD ierosinâs noteikt to, ka îpaðnieks varçs
norakstît arî tos transportlîdzekïus, kuri  gâjuði bojâ vai iznîcinâti
laikâ no 2004. gada 1. oktobra lîdz 2009. gada decembrim. Tas dotu
iespçju nâkotnç izvairîties no nodevas maksâðanas par reâli neek-
sistçjoðiem transportlîdzekïiem. Ðis priekðlikums vçl jâsaskaòo ar
ieinteresçtajâm ministrijâm.

Nodevas likmes iespçjams atrast CSDD mâjas lapâ.

TRANSPORTLÎDZEKÏU IKGADÇJÂ NODEVA –
IETEIKUMI TRANSPORTLÎDZEKÏU ÎPAÐNIEKIEM, 

KÂ KONTROLÇT SAVUS IZDEVUMUS

KÂ PIEMÂNÎT KASEÐU MAGNETOFONU?


