
Pirms trim gadiem laikraksta AutoInfo
redakcija izveidoja interneta portâlu
Autonews.lv, kurâ interesenti varçja lasît
laikraksta arhîva materiâlus un arî aktuâlas
ziòas un reportâþas par auto nozari.  Diemþçl
sâkotnçjâ portâla versija ðajâ strauji joòo-
joðajâ laikâ ir sevi izsmçlusi. Tehnika
attîstîjâs ïoti strauji, un tika pieòemts lçmums
izveidot pilnîgi jaunu portâlu, paòemot no
lîdzðinçjâ interesantâkos rakstus un nosauku-
mu – Autonews.lv.

Ðâ gada 21. septembrî Autonews.lv atsâ-
ka darbu pilnîgi jaunâ veidolâ. Autonews.lv
portâla apmeklçtâji var atrast uz izlasît
aktuâlas ziòas, reportâþas, automobiïu testu

rezultâtus, tehniska rakstura publikâcijas
latvieðu valodâ. Esam izveidojuði servisa
meklçtâju, kurð palîdz atrast autoservisu pçc
auto markas, pilsçtas un novçrðamâ defekta.
Mçs aicinâm Latvijas pilsçtu un novadu
autoservisus aktîvi piedalîties ðîs sadaïas 
pilnveidoðanâ.   

Droði varam apgalvot, ka esam visintere-
santâkais interneta þurnâls Latvijâ, jo tik
daudz labu rakstu latvieðu valodâ nav
nevienâ auto portâlâ.

Cienîjamais laikraksta AutoInfo lasîtâj!
Ja Jûs uztrauc tas, kas notiek mûsu valstî, un
Jums ir savs viedoklis, nâciet uz Autonews.lv
diskusiju forumu. Te Jûs varçsit atrast domu-
biedrus un, ceram, par savu pieredzi pastâstît
arî citiem. 

Lai pârvarçtu krîzi, mums visiem ir jâbût
aktîviem. Mçs nedrîkstam klusçt un samieri-
nâties ar bedrçm, nepârdomâti uzstâdîtâm
zîmçm un daudziem citiem autovadîtâjam tik
bûtiskiem jautâjumiem, kuru risinâðana ir
atbildîgo struktûru ierçdòu uzdevums.
Neïausim ðîm struktûrâm “nepamanît” to,
kas notiek uz Latvijas ceïiem. Nestâviet
malâ, jo kopâ mçs esam spçks!

Jûsu AutoInfo

Agnis Krauja

Opel Insignia / Toyota Avensis / Ðkoda Octavia

Mûsu oktobra degustâcijas tçma – vidçjâ klase, auto pârtikuðajam
Eiropas vidusslânim. Auto, ar kâdu ðodien varçtu atïauties braukt daudzi
no mums, ja vien kopð neatkarîbas atjaunoðanas mums bûtu bijuði pus-
lîdz godîgi un kaut nedaudz ar labiem nodomiem un veselo saprâtu
apveltîti politiíi, ja Latvija nekad nebûtu nonâkusi visu ðo mâkoòtçvu,
cûkmenu, shçmotâju, uzmetçju, grîdâgâzçtâju rokâs... “Kad tad, ja ne
tagad!” – ðâds uzraksts greznojas uz kâda autosalona durvîm, un doma
ir skaidra – tik lçti jaunu auto vairs nevarçsiet nopirkt nekad! Varbût, ka
ir vçrts spîtçt krîzei un tagad (kamçr, izmisîgi glâbjot jau sen nozagto
valsti, valdîba mums vçl nav novilkusi pçdçjo kreklu) atïauties to, ko
nekad vçlâk vairs nevarçsim?! Varbût, ka ir vçrts svinçt dzîvi ðeit un
tagad, jo nav zinâms, vai mums vçl kâds dos otru iespçju?!

Ðajâ degustâcijâ apskatâm vidçjâs klases lielâko sensâciju – Opel
Insignia, kâ arî nesenos tirgus lîderus Toyota Avensis un Ðkoda Octavia,
kuri piedzîvojuði otro jaunîbu. 

Jâ, ðo virsrakstu “Tagad vai nekad!“ esam aizguvuði no agresîvâs
reklâmas kampaòas pirms ðâgada Eiropas basketbola èempionâta, kura
aicinâja mûs noticçt, ka tieði tagad Latvijas izlasei beidzot izdosies
atgâdinât, ka tieði letiòi reiz bijuði pirmie Eiropas èempioni. Diemþçl no
lozunga “Tagad vai nekad!“ pâri palicis tikai liels un nepârprotams
“nekad“. Ja Latvijâ basketbolam vçl ir nâkotne, tagad tâ pieder tikai
sievieðu basketbolam. “Nekad” nozîmç nekad, un Latvijas sporta fani

nav tik lçtticîgi kâ vidçji statistiskais Latvijas vçlçtâjs, kurð jau nâkama-
jâ dienâ pçc paðvaldîbu vçlçðanâm, ðíiet, ir aizmirsis kâda bçdîgi slave-
na politiía solîjumus par 50 tûkstoðiem jaunu darba vietu un vidçjo algu
800 latu apmçrâ... Mçs, Autoinfo komanda, sporta jomâ esam tikai
vienkârði lîdzjutçji, taèu tieði lîdzjutçju dçï jau arî pat diþíibeles laikâ
vçl turpinâs viss ðis ðovs, ko sauc par profesionâlo sportu.

OPEL INSIGNIA
“Tagad vai nekad!” – tâds laikam bijis arî Opel lozungs, strâdâjot

pie Insignia. Saskaòâ ar modeïa izstrâdes filozofiju ðis ir pavisam cits
opelis. Opel flagmanim tagad ir jauns vârds, jauna ðasija, jauni turbo-
motori, artistisks dizains un – ja klients vçlas – pat pilnpiedziòa.
Atjaunota pat Opel emblçma – tagad pazîstamâ zibens augðmalâ
iegravçts vârds Opel, kas lieliski iederas monolîtajâ Insignia priekðgalâ. 

Vârds Insignia latviski tulkojams kâ ordenis vai goda zîme, un
tieðâm jâteic, ka ðîs maðînas radîtâjiem pienâkas ordenis. Insignia
priekðgâjçjam Opel Vectra arî Latvijâ bija liels piekritçju skaits, patei-
coties maðînas vienkârðîbai, çrtîbâm un lçtajâm ekspluatâcijas izmak-
sâm. Taèu laika gaitâ konkurenti tehnoloìiju ziòâ Vectra atstâja tâlu aiz-
mugurç. 2008. gada maijâ notiekoðajâ Londonas autoðovâ debitçja
Opel/Vauxhal Insignia – modelis, kas ir par 22 cm garâks un 2,4 cm
augstâks par pçdçjâs paaudzes Vectra. Insignia ir tik redzami pârâks par
priekðteci Vectra, ka ðos divus auto tagad salîdzinât ir pilnîgi bezjçdzî-
gi. Visi, kas vien aplûkoja Insignia, ðo modeli uzreiz nodçvçja par
skaistâko jaunlaiku Opel. Kâdi tikai sajûsminâti epiteti nav veltîti ðim
auto... Dizains, kas nedarîtu kaunu pat Maserati! 

TAGAD VAI NEKAD! JAUNS PORTÂLS
AUTOVADÎTÂJIEM

(Turpinâjums 2. lpp.)
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Par reklâmu saturu un  tajâs izmantotajâm preèu zîmçm atbild reklâmas devçji.

"Informâcija autovadîtâjiem"

(Turpinâjums no 1. lpp.)
Tâdam ðodien bûtu jâizskatâs BMW, ja Bavâriju nekad nebûtu apciemojis     -
Bengla kungs! No Opel ðajâ skaistajâ metâla ansamblî ir tikai radiatora restes ar
milzîgo hromçto logotipu!

Kâda îsti ir Opel jaunâ dizaina valoda? Ja vçlamies raksturot Insignia
izskatu bez pârspîlçtâm emocijâm, tad prâtâ nâk tâdi jçdzieni kâ sportisks, bet
atturîgs, atðíirîgs, bet gaumîgs. Îpaðo veidolu rada iespiedums sânos, slîpâ aiz-
mugure un neierasti lielie riteòi. Èetrdurvju kupejas modernâ jumta lînija
padarîjusi slaidâku auto virsbûvi, lai tâ iepatiktos cilvçkiem, kas iepriekð lûko-
juðies Premium segmenta virzienâ. Pirmâs apbur izliektâs dienasgaitas luktura

diodes, tad sâns ar durvîs izgrebto spârna bareljefu, pçc tam jumts aði nolaiþas
zemâk un seko eleganti noslîpinâts bagâþnieks, ko automîïu þargonâ dçvç par
angïu pakaïu – ðâda aizmugure raksturîga aristokrâtiskâm britu kupejâm.
Dizaina speciâlisti jaunâ Opel aizmuguri vçrtç augstâk nekâ Krisa Bengla vei-
doto piektâs sçrijas BMW pçcpusi. Insignia pçc visiem ârçjiem izmçriem
(garums 4830 mm, riteòu bâze 2737 mm, platums 1856 mm, augstums 1498
mm) pârspçj Toyota Avensis, bet vizuâli izskatâs kompaktâka. 

Opel Insignia ir trîs veidu virsbûves, turklât sedanu no heèbeka neatðíirsiet
lîdz brîdim, kamçr kâds neatvçrs bagâþnieku kopâ ar aizmugurçjo stiklu. 

Jaunais Insignia universâïa apzîmçjums Sports Tourer norâda uz tâ ide-
oloìijas maiòu – no ietilpîgas, ne seviðíi izskatîgas uz dinamisku un vizuâli
pievilcîgu vagona tipa virsbûvi. No dizaina viedokïa Sports Tourer tieðâm ir pel-
nîjis atkâpðanos no ierastâ Caravan apzîmçjuma. No èemodânam lîdzîgâ
Caravan silueta vairs nav ne miòas. Ðis vagons ir elegants un pat skaists, lepo-
jas ar tâdu paðu atlçtisku, spçcîgu un elegantu dizainu kâ sedana variants. Tomçr

ðis ir atseviðís modelis, visa virsbûves daïa aiz B statòa ir veidota speciâli uni-
versâlim. Maðînas aizmugurei dizaineri pieðíîruði unikâlu veidolu, aizmugurçjâs
durvis paplaðinot uz sâniem – tâdâ veidâ tiek atvçrta visa virsbûves aiz-
mugurçjâ daïa. Atverot to, atklâjas labi saredzami un pilnîbâ virsbûves
dizainâ iekïauti aizmugures papildlukturi, kas nepiecieðami droðîbas
nolûkos, lai no aizmugures tumsâ bûtu redzama arî atvçrta maðîna.
Dinamiskâ Sports Tourer virsbûve ietver ietilpîgu salonu, kurâ ir gana
daudz vietas pieciem braucçjiem, un pietiekami lielu bagâþas nodalîjumu
– 540 litru. Nolaiþot aizmugures sçdekli, tilpums pieaug lîdz 1501 litram.
Sports Tourer ir liels auto, bet ne tik ietilpîgs kâ Ford Mondeo, taèu –

nenoliedzami – stilîgâks par konkurentiem. Insignia Sports
Tourer ir 2,74 m garenbâze (tâda pati kâ sedanam), bet kopçjais
garums (4,91 m) ir par 80 mm lielâks. Tiesa, atðíirîbâ no Vectra,
kam Caravan versijâ riteòu garenbâze bija garâka, Sports Tourer
tâ ir tâda pati kâ sedanam. Ieskatoties konkurentu tehniskajos
datos, jâsecina, ka tâ ir viena no garâkajâm – 2737 milimetri.
Pârâki ir tikai Ford Mondeo, Citroen C5 un Peugeot 407 vagoni,
bet Passat, Avensis, Mazda6 un Accord atpaliek. 

Atverot Insignia durvis, atklâjas biznesa klases salons.
Gandrîz vai uzprasâs salîdzinâjums ar diþciltîgo Jaguar XF.
Beidzot Opel automaðînai ir patieðâm skaists instrumentu panelis ar
Gran Turismo stilâ atdalîtiem râdîtâjiem! Insignia interjers saglabâjis
prototipâ iestrâdâto spilgto detalizâciju un formu bagâtîbu. Insignia
salons kïuvis krietni plaðâks nekâ vektrai, izvçlçto materiâlu kvalitâte ir
nesalîdzinâmi labâka, koka imitâcija vienâ no Insignia komplektâcijâm
ir sastopama, taèu izgatavota pçc Saab parauga – matçta, tumða un tâpçc
jo eleganta. „Insignia” ir tikusi ïoti tuvu klases etalona Audi salona
izpildîjumam un pilnîgi noteikti ir gaumîgâka par Ford Mondeo viltoto
alumîniju un koku. Dziïâs akâs novietoto, oranþi vai balti izgaismoto

èetru apïu mçrinstrumentu bloks atrodas tieði aiz trîsspieíu stûres un ir çrti
saskatâms. Tradicionâli galvenâs funkcijas koncentrçtas divâs svirâs uz stûres
kolonnas, kas regulçjama gan dziïumâ, gan augstumâ. Paðâ konsoles augðpusç
novietots apvienotais GPS un izklaides sistçmas ekrâns, bet zemâk – izklaides
sistçmas, telefona, kâ arî Flex Ride vadîbas taustiòi. Nedaudz zemâk par infor-
matîvi noslogoto vidusdaïu izveidots ïoti pârskatâms un funkcionâls dalîtâs kli-
matsistçmas vadîbas bloks. Starp sçdekïiem – lîdzâs tradicionâli novietotajam

âtrumkârbas rokturim – pieejams arî potenciometrs, kas ïauj çrti
izvçlçties nepiecieðamâs palîgfunkcijas uz ekrâna. Jâteic, ka viss
iepriekð minçtais sastopams bagâtîgâ aprîkojuma lîmenî.
Komplektâcija tomçr ietekmçs sajûtas pie Insignia stûres. Kâ jau
kârtîgs vâcu auto, tas lçtâkajâ variantâ nepiedâvâ neko vairâk par
kondicionieri un auduma sçdekïiem. Bet pieliec kâdus 10 tûk-
stoðus eiro un iegûsti citu pasauli ar ortopçdiskajiem sçdekïiem
kâ Mercedes un plaði sazarotu borta datoru, no kura var izburt
gandrîz jebko. Opel pat parûpçjies pa divâm atðíirîgâm krâsu
gammâm infodisplejam – dienai un naktij. Ârçjie atpakaïskata
spogulîði veidoti gandrîz trijstûra formâ, droði vien uzlabojot
kopçjo aerodinamiku, taèu savu tieðo pienâkumu tie pilda nepie-
tiekami, arî caur aizmugurçjo stiklu, manevrçjot atpakaïgaitâ,
neko daudz nevar saskatît, taèu, par laimi, auto ir aprîkots ar
“parkoðanâs” sensoru pîkstuïiem. Ievçrojamâ riteòu bâze un
kopçjais auto garums nodroðina komfortablu attâlumu starp
sçdekïu rindâm, kas noteikti patiks gara auguma pasaþieriem.
Tiesa, braucçji, kas garâki par 180 cm, aizmugurçjâ dîvânâ

jutîsies ne visai, jo vçlme izskatîties pçc Coupe liek upurçt telpu salonâ
un braucçju pakauði atdursies jumtâ. Skaistums prasa upurus. Paceïot
bagâþnieka vâku, atklâjas 500 litru ietilpîga, labi organizçta bagâþas telpa, taèu
veidota ar seklu grîdu, tâdçï braucçjs tajâ var ielikt neskaitâmus koferus, taèu ne
televizoru vai veïasmaðînu. 

Skaòas izolâcijas ziòâ Insignia nedaudz piekâpjas labâkajiem klases
paraugiem no Premium segmenta. Taèu visi Insignia sîkie trûkumi ir nieks,
salîdzinot ar kolosâlo braukðanas sajûtu. Kâ izteicâs viens degustâcijas dalîb-
nieks – ja man ir ðitâds opelis, tad man mersi nevajag!

Mûsu pirmâ degustçtâ Insignia bija topversijâ – ar divu litru turbomotoru,
automâtisko pârnesumkârbu un arî pilnpiedziòu. Insignia ðâdâ versijâ

neapðaubâmi ir dinamisks un cçls transportlîdzeklis. 2,0 litru benzîna turbomo-
tors attîsta 220 ZS pie 5300 apgriezieniem minûtç. Motors ir ïoti elastîgs, jau teju
sâkot no tukðgaitas, jo ne velti maksimâlais griezes moments 350 Nm ir piee-
jams, jau esot 2000 apgr./min, un turpinâs lîdz 4000 apgriezieniem minûtç.
Jauda ir vairâk nekâ pârliecinoða – Insignia lîdz simtam paâtrinâs nieka 7,8
sekundçs. Seðpakâpju automâtiskâs pârnesumkârbas darbîba ir nevainojama –
automâts slçdzas bez aiztures pat pilsçtas stop&go reþîmos. Insignia jau bâzes
komplektâcijâ tiek piedâvâta ar Flex Ride piekares un stûres reþîmu maiòas
sistçmu, kas ïauj izvçlçties noskaòojumam atbilstoðu braukðanas reþîmu sport
vai tour. Aktivizçjot kâdu no ðiem reþîmiem, atðíirîga kïûst stûres sistçmas un
gâzes pedâïa atsaucîba, kâ arî piekares cietîba. Ja nospieþam pogu sport,
spidometrs pârvçrðas no balta asins sarkanâ un „Insignia” kïûst agresîvâka, auto
vadîðana – sportiski precîzâka, piekares darbîba cietâka un sportiskâka. Tour
pogas aktivizçðana Insignia pieðíir amerikâòu tik iecienîto gaitas mîkstumu un
Ford Mondeo lîdzîgu piekares reakciju uz negludumiem un bedrçm ceïâ. Mûsu
Insignia uz bagâþnieka malas greznojas tâds pats uzraksts kâ uz ekskluzîvâ Saab

9-3 TurboX, turpat aizgûta arî Insignia visu riteòu piedziòa. Jaunâkâ Haldex
sistçma ieprogrammçta tâ, lai vairâk spçka tiktu pakaïçjiem riteòiem. Droðîbas
rezerve un pârliecîba lîkumos pieaug trîskârt, nemaz nerunâjot par startu no
vietas krustojumâ. Vidçjais degvielas patçriòð tehniskajos datos paredzçts 8,9 l/
100 km, mums tas reâli turas ap 10 litriem uz 100 kilometriem. Ja braucçja kâja
uz akseleratora pedâïa ir smagâka, tad, protams, patçriòð bûs lielâks. Otra
degustçtâ Insignia ir vienkârðâka, bez pilnpiedziòas, aprîkota ar divu litru
dîzeïdzinçju, kas attîsta 130 ZS jaudu, vidçji patçrç tikai 5,8 l/ 100 km, 

TAGAD VAI NEKAD! 

(Turpinâjums 5. lpp.)
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LATVIJAS IZLASE – ÈEMPIONI EIROPAS JAUNO SATIKSMES
DALÎBNIEKU SACENSÎBÂS!

OKTOBRÎ SÂKAS KONKURSS SKOLÇNIEM 
“GRIBU BÛT MOBILS!”

PIEÒEMTA JAUNA KÂRTÎBA 
PÂRKÂPUMU UZSKAITES PUNKTU REÌISTRÇÐANAI 

12. septembrî Latvijas izlase 24. Eiropas jauno satiksmes dalîb-
nieku sacensîbâs Somijâ, Turku 21 komandas konkurencç ieguva 1.
vietu pirmo reizi kïûstot par Eiropas èempioniem. Turklât ðî uzvara
tika gûta ar ievçrojamu - 21 punkta - pârsvaru pâr otrâs vietas iegu-
vçjiem – Èehijas izlasi. Treðajâ vietâ tika atstâti Krievijas pârstâvji. 

Latvijas izlasi pârstâvçja Rûta Baranovska (Ozolkalna pamatsko-
la), Ralfs Blûms (Aizputes Intereðu centrs), Uìis Drozds (Kusas
pamatskola) un Krista Ratniece (Baloþu vidusskola). Mûsu komanda
ieguva 637 punktus no iespçjamajiem 660, vairâkâs disciplînâs iegûs-
tot maksimâlo punktu skaitu. 

Kâ ierasts jûnijâ jau 17. reizi norisinâjâs Latvijas Jauno satiksmes
dalîbnieku foruma finâls, kurâ tika noskaidroti 8 uzvarçtâji. Augusta
sâkuma CSDD rîkoja speciâlu nometni, kuras noslçguma pârbaudîju-
mos tika izraudzîti 4 labâkie bçrni, kuri tikko aizstâvçja Latvijas godu
Eiropas sacensîbâs. 

Arî nâkamgad tiks organizçts Latvijas jauno satiksmes dalîbnieku
forums, kurâ bûs iespçjams piedalîties ikvienam 10 – 12 gadus vecam
skolçnam, kurð vçlas attîstît savu riteòbraukðanas prasmi un papildinât
zinâðanas satiksmes droðîbas jautâjumos. 2010. gada Eiropas Jauno
satiksmes dalîbnieku sacensîbas norisinâsies Maíedonijâ. 

Jau vairâkus gadus mûsu sacensîbu atbalstîtâji ir OKarte, kas

rûpçjas par balvâm sacensîbu uzvarçtâjiem, LAMB, kas nodroðina
iespçju labâkajiem Latvijas skolçniem piedalîties Eiropas sacensîbâs,
kâ arî OCTA, ar kuras lîdzekïiem Jauno satiksmes dalîbnieku forums
tiek finansçts. 

Ceïu satiksmes droðîbas direkcija (CSDD) aicina piedalîties aizrau-
joðâ konkursâ “Gribu bût mobils!”, kas domâts 6. – 8. klaðu
skolçniem. Konkursa mçríis - nostiprinât skolçnu zinâðanas par ceïu
satiksmes droðîbas jautâjumiem, mudinât vçrtçt savu un lîdzcilvçku
rîcîbu, lai izvairîtos no nepareizu lçmumu realizçðanas ikdienas situâ-
cijâs uz ceïa. Tieði ðajâ vecumâ skolçni ceïu satiksmç ir ne tikai gâjçji,
bet arî velosipçdu un mopçdu vadîtâji. Viòiem jâmâk pieòemt atbildî-
gus lçmumus arî sareþìîtâs satiksmes situâcijâs. 

Konkursa uzvarçtâjiem bûs iespçja doties ekskursijâ uz
autopilsçtu Vâcijâ (Wolfsburga). Arî finâla sacensîbu otrâs un treðâs
vietas ieguvçjiem dosies nelielâ ceïojumâ. Bet veiksmîgâkos konkursa
neklâtienes kârtas un visus klâtienes septiòu pusfinâlu dalîbniekus
gaida stilîgas balvas.

Konkurss norisinâsies 4 posmos no 2009. gada 5. oktobra lîdz
2010. gada martam. Pirmais un otrais posms – priekðsacensîbas un nek-
lâtienes sacensîbas (internetâ), bet treðais un ceturtais posms – 7 pus-
finâli un finâls (klâtienes sacensîbas).

Lai piedalîtos konkursâ, komandai jâaizpilda pieteikuma
anketa (www.gribubutmobils.lv/lv/tender/index.html) un tâ jânosûta
uz anketâ norâdîto pasta vai e-pasta adresi. Reìistrçtâs komandas
saòems savu unikâlu konkursa pieejas atslçgu - kodu.

Konkursa pamatnosacîjumi:
- Minimâlais skolçnu skaits komandâ ir èetri, maksimâlais – pieci;
- Komandâ jâbût vienam skolotâjam – konsultantam;
- Konkursâ var piedalîties neierobeþots skaits komandu no katras

Latvijas skolas, klases vai intereðu izglîtîbas centra;
- Komandai nepiecieðama e-pasta adrese sacensîbu un neklâtienes

daïas pieejas atslçgas koda saòemðanai.

Izvçrtçjot konkursa neklâtienes kârtas rezultâtus, uz klâtienes
sacensîbâm tiks aicinâtas komandas ar vislielâko savâkto punktu
skaitu. Konkursa pusfinâla sacensîbas notiks septiòos reìionos:

- Rîgas pilsçta, Babîtes, Mârupes, Olaines, Íekavas, Salaspils,
Garkalnes, Ropaþu, Mâlpils, Siguldas, Inèukalna, Carnikavas, Âdaþu,
Saulkrastu, Baldones, Krimuldas, Stopiòu un Sçjas novadi tiksies Rîgâ;

- Jelgavas pilsçta, Jçkabpils pilsçta, Jelgavas, Ozolnieku, Iecavas,
Bauskas, Vecumnieku, Rundâles, Neretas, Jaunjelgavas, Pïaviòu,
Kokneses, Aizkraukles, Skrîveru, Aknîstes, Salas, Jçkabpils, Viesîtes,
Krustpils, Lielvârdes, Íeguma, Ogres un Ikðíiles novadi tiksies
Bauskâ;

- Jûrmalas pilsçta, Auces, Tçrvetes, Dobeles, Kandavas, Tukuma,
Engures, Jaunpils, Dundagas, Talsu un Rojas novadi tiksies Tukumâ;

- Liepâjas pilsçta, Ventspils pilsçta, Alsungas, Kuldîgas, Skrundas,
Grobiòas, Rucavas, Nîcas, Priekules, Vaiòodes, Durbes, Pâvilostas,
Aizputes, Saldus, Brocçnu un Ventspils novadi tiksies Liepâjâ;

- Cesvaines, Lubânas, Çrgïu, Madonas, Varakïânu, Gulbenes,
Apes,  Alûksnes, Baltinavas, Balvu, Viïakas un Rugâju novadi tiksies
Gulbenç;

- Valmieras pilsçta, Mazsalacas, Rûjienas, Burtnieku, Valmieras,
Beverînas, Naukðçnu, Valkas, Strenèu, Smiltenes, Limbaþu,
Salacgrîvas, Alojas, Amatas, Cçsu, Raunas, Priekuïu, Lîgatnes,
Vecpiebalgas, Jaunpiebalgas un Pârgaujas novadi tiksies Valmierâ;

- Daugavpils pilsçta, Rçzeknes pilsçta, Daugavpils, Ilûkstes,
Dagdas, Krâslavas, Kârsavas, Ludzas, Zilupes, Ciblas, Aglonas,
Riebiòu, Lîvânu, Preiïu, Vârkavas, Viïânu un Rçzeknes novadi tiksies
Preiïos.

Sîkâku informâciju par konkursu atradîsiet nolikumâ. 
Lai atsvaidzinâtu satiksmes droðîbas jautâjumu zinâðanas un

veiksmîgi gatavotos konkursam, aicinâm izlasît mâcîbu grâmatu
“Gribu bût mobils!”. Grâmata pdf formâtâ pieejama
www.gribubutmobils.lv/lv/book/. 

Visa informâcija – pieteikuma anketa, nolikums, mâcîbu grâ-
mata un citas ziòas par konkursu atrodamas tâ mâjas lapâ
www.gribubutmobils.lv. 

Konkursu organizç CSDD sadarbîbâ ar SIA Aìentûra VB Plus.
Projekts tiek finansçts no OCTA prçmijâm.

Paldies projekta atbalstîtâjiem – interneta portâlam
www.draugiem.lv. Skaisto skatu aìentûrai, Kinder Delice un uzòçmu-
mam Âdaþu kukulîtis.

Jaunie noteikumi attiecas uz ceïu
satiksmes noteikumu pârkâpumu uzskaites
punktu iekïauðanu datu sistçmâ, trans-
portlîdzekïu vadîtâjiem, kam tie tiek pieðíirti,
kâ arî uz paziòojumu saòemðanu.

Grozîjumi paredz to, ka turpmâk
pârkâpumu uzskaites punktus bûs iespçjams
reìistrçt plaðâkam Latvijas iedzîvotâju
lokam. Iepriekð pârkâpumu uzskaites punkti
tika pieðíirti tiem vadîtâjiem, kas reìistrçti
transportlîdzekïu un to vadîtâju reìistrâ un
traktortehnikas un tâs vadîtâju informatîvajâ
sistçmâ. Toties tagad tie tiks pieðíirti arî
vadîtâjiem, kuru dati iekïauti Iedzîvotâju
reìistrâ, t.i., tiem, kuriem pieðíirta pastâvîgâs
uzturçðanâs atïauja valstî, bet nav Latvijâ
izdotas vadîtâja apliecîbas. 

Lîdz ðim pârkâpumu uzskaites punkti
tika reìistrçti transportlîdzekïu un to vadîtâju
reìistrâ brîdî, kad stâjas spçkâ lçmums par
soda piemçroðanu. Tâ kâ ðie lçmumi nereti
tiek apstrîdçti, tika nolemts reìistrçt
pârkâpumu uzskaites punktus dienâ, kad bei-
dzas soda apstrîdçðanai un pârsûdzçðanai
paredzçtais termiòð – 30 dienas pçc lçmuma
spçkâ stâðanâs – vai tad, kad tiks izskatîta
sûdzîba. Iepriekð sûdzîbas gadîjumâ uzskaites
punkti bija jâanulç, bet pçc sûdzîbas
izskatîðanas informâcija atkal jâatjauno. 

Augstâk minçtâ iemesla dçï nâcâs
vairakkârt izsûtît arî paziòojumus par
pârkâpumu uzskaites punktiem, ja tie,
piemçram, tika pieðíirti un pçc tam anulçti.
Turpmâk informâcija par pârkâpumu
uzskaites punktiem bûs pieejama CSDD

mâjas lapâ – www.csdd.lv – sadaïâ 
E-pakalpojumi. Lai autovadîtâjs saòemtu ðo
informâciju, tam jâpiereìistrçjas norâdîtajâ
sadaïâ, norâdot savu personas kodu vai
vadîtâja apliecîbas numuru un derîgu e-pasta
adresi – uz ðo adresi tiks nosûtîts paziòojums
pârkâpumu uzskaites punktu pieðíirðanas
gadîjumâ. Vairs netiks sûtîtas paziòojumu
vçstules uz personas deklarçto dzîves vietu.
Turklât ðâdâ veidâ CSDD atbalsta vides
saudzçðanu ierobeþojot papîra patçriòu, kas
nepiecieðams vçstuïu sûtîðanai. 

Grozîjumus Ministru kabineta noteiku-
mos Nr. 551 “Pârkâpumu uzskaites punktu
sistçmas piemçroðanas noteikumi” valdîba
atbalstîja 29. septembrî. Jaunie noteikumi
stâsies spçkâ nâkamajâ dienâ pçc to pub-
licçðanas Latvijas Vçstnesî. 
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Andris Vilks

1955. gada martâ BMW piedzima otrreiz. Mazulîti sauca Isetta un tai bija
itâïu gçni. Tiek uzskatîts, ka bumeriem par savu izcelðanos jâpateicas tieði ðim
rûíîtim.Zinâms, ka vçsture attîstâs pa spirâli, un autodizaina mode acîmredzot,
jau iegâjusi otrajâ aplî – veidojot automobiïu izskatu, dizaineri idejas smçluðies
pagâtnç. 

50.– to gadu sâkumâ Vâcija sâka atkopties no kara sekâm. Toreiz nacionâlâ
ideja bija pacelties par katru cenu. Lai to izdarîtu vajadzçja strâdât, bet tas
nozîmç – pârvietoties, kaut vai ar velosipçdu. Vâcieðiem bija vajadzîgs pâr-

vietoðanâs lîdzeklis par pieejamu cenu. Firmas, kas savulaik apgâdâja Luftwaffe,
pârslçdzâs uz mazlitrâþas automobiïiem. Tie, kas bija radîti lidot, tagad centâs
râpot. Izdevâs, ne visiem. 

Tajâ paðâ laikâ, itâïu firma Iso, kas nodarbojâs ar skûteru raþoðanu, sâka
bûvçt dîvainas divvietîgas maðînîtes. No citâm tâs atðíîrâs ar slîpu, nocirstu
priekðpusi, kas patiesîbâ bija, vienas lielas ieejas durvis. Tâs atvçrâs kopâ ar
stûres ratu un instrumentu paneli. Konstrukcijas lîdzîbu ar ledusskapi pastiprinâ-
ja 9 ZS dzinçjs, kas bija novietots aizmugurç. Iso gatavojâs pievçrsties augstâkas
klases modeïa raþoðanai, un bija ar mieru pârdot
licenci. Tâ 1954. gada Þençvas autosalonâ BMW
inþenieru pamanîtâ Isetta nonâca uz minhenieðu
konveijera. Itâïu variantu gandrîz vienlaicîgi sâka
raþot sçrijveidâ arî Anglijâ un Brazîlijâ, pie tam
britu modifikâcijai èetru riteòu vietâ bija trîs, un tâs
vadîðanai pietika ar motocikla tiesîbâm. 

Arî vâcieði ieviesa virkni pârmaiòu itâïu
mazulîtes konstrukcijâ. Tika uzstâdîts jaudîgâks
dzinçjs, kura 12 ZSïâva BMW 11 sekundçs ieskri-
eties lîdz 30 km/h, bet, ja vadîtâjam bija îpaði stipra
nervu sistçma, varçja sasniegt arî maksimâlos 85
km/h. 

Isetta acumirklî iekaroja vâcieðu simpâtijas ar to, ka bija izturîga, par piee-
jamu cenu, turklât lietojama jebkâdos laika apstâkïos. Maðînîtes nestandarta
izskats, kam piemita sava veida ðarms, brînumainâ veidâ ïâva likvidçt milzîgo
plaisu lîdz “normâlam” auto. Pirmajâ gadâ tika pârdoti 12, bet 1957. gadâ jau 40
tûkstoði eksemplâru. Vçlâk motora jauda tika palielinâta, piecdesmito gadu

beigâs dienasgaismu ieraudzîja èetrvietîgais modelis BMW600, kuru diezgan
drîz nomainîja ar BMW700.

1962. gadâ Isetta pârtrauca raþot, jo pie Eiropas autopasaules debesjuma
iemirdzçjâs jauna zvaigznîte – Mini. Tomçr savu misiju Isetta izpildîja godam.
Sabiedroto noteikto sankciju dçï, BMW pie maðînu raþoðanas íçrâs tikai 1951.
gadâ. Kompânijas pirmie pçckara modeïi 501 un 502, pircçjus neatrada. BMW
inþenieri vaiga sviedros strâdâja pie nâkoðâs âtrgaitas automobiïu sçrijas, tomçr
to attîstîðanai un noveðanai lîdz raþoðanai, bija nepiecieðami lîdzekïi. Veiksmîgs

projekts – dublieris, kas orientçts uz masveida pircçju
dotu kompânijai nepiecieðamos finansu resursus.
Ârzemniece Isetta ar ðo uzdevumu tika galâ, paverot
ceïu îstajai BMW automobiïu kaislei. 

Paradokss, bet kari un kataklizmas vienmçr radîjuði
nestandarta risinâjumus, bet no “nâves smçdçm” izvei-
dojuðies slaveni auto brendi: BMW, Saab, Subaru. Pat
Krievijâ tik ïoti ienîstajam Messerschmit, piecdesmita-
jos gados padevâs savs mazlitrâþas variants – apbrîno-
jami eleganta mazulîte ar lukturiem – krellîtçm, kas
likâs, kâ izgriezta no lidmaðînas korpusa, un arî lîdz-
inâjâs iznîcinâtâja kabînei. Auto saucâs Tiger, tomçr tas
bija “papîra tîìeris,” un bumbas nekaisîja. 

Daudzas varenas markas, kâ Panhar vai Ispano Suiza tomçr pârslçdzâs no
riskantâ auto biznesa uz vairâk prognozçjamo bruòu un spectehnikas raþoðanu,
uz visiem laikiem zaudçjot auto brenda burvîgumu. Speciâlisti ir pârliecinâti, ka
BMW diez vai izdotos pacelties, ja ne veiksme ar Isetta. Lûk, kâpçc, garâm trau-
coðâ bumera atspîdumâ vienmçr bûs arî kâda daïiòa no mazâs itâlietes ðarma.

BMW ISETTA – AUTO AR ITÂÏU GÇNIEM
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un seðpakâpju mehânisko pârnesumkârbu. Varçtu vçlçties nedaudz precîzâku
pârnesumkârbas darbîbu, mazinformatîvs sajûgs veicina nedaudz raustîgu gaitu
pilsçtas stop&go reþîmâ, bet tas viss tikai pirmajâ brauciena pusstundâ, kamçr
braucçjs un maðîna viens pie otra pierod. Arî priekðpiedziòas versijâ Insignia ir
stabils auto, pat asos pagriezienos pârsteidzoði labi turas pie ceïa. Stûres sajûta
gan îpaði neaizrauj, stûre ir samçrâ “tukða”. Taèu ðâdi aprîkota Insignia nav
sportists, tâ ir lielisks lielceïu “kruîzers” – kluss, ekonomisks, dîzeïdzinçju
salonâ tikpat kâ nedzird, braukðana kâ atpûta. Dienas gaitas diodes (lukturu
malâs kâ jaunâkajiem Audi) Insignia ir komplektâ ar adaptîvajiem starmeðiem.
AFS lukturiem ir deviòi automâtiskie reþîmi. Ja auto ir aprîkots ar adaptîvo
starmeðu sistçmu, to degustçjot, obligâti jâizbrauc naktî ârpus pilsçtas. Sistçma
ne tikai automâtiski pârslçdz tâlo gaismu uz tuvo, ja pretim brauc cits auto, sen-
sori prot sagrozît staru kûli tieði tajâ virzienâ, kur vedîs auto ceïð. Ja tev ir ðâdi
aprîkota Insignia, tev nekad vairs nebûs jâdomâ par gaismâm – vienkârði atstâj
slçdzi automâtiskâ pozîcijâ un sensori paði izvçlçsies visatbilstoðâko gaismas
staru. Naktî braukt ir droðâk nekâ dienâ.

Vçrtçjums
Insignia plusi: visu laiku iekârojamâkais opelis, lielisks dizains un salons,

plaðs augsto tehnoloìiju klâsts; mînusi: aizmugurç sçdoðajiem nav pietiekami
daudz vietas pçc klases labâkajiem standartiem, sportiskos reþîmos nav tik izvei-
cîgs kâ VW Passat CC. 

Kâdreiz bija populârs teiciens: visas maðînas reiz kïûst par opeïiem. Tagad
visas maðînas gribçtu bût Insignia, nu, ja ne gluþi visas, tad vidçjâs klases iemît-
nieces jau nu noteikti! Car of the Year 2009 tituls nopelnîts godam. Insignia ir
labâkais Opel automobilis daudzu gadu laikâ – skaists un tehniski izsmalcinâts.
Varbût pat visu laiku labâkais opelis! Vâcu precizitâte, kas ietçrpta kupejas
skulpturâlâ elegancç. Insignia sâkumcena – Ls 13 900. Insignia galvenais
konkurents solâs bût VW Passat CC. Pârçjie vidçjâs klases sedani dizaina ziòâ

netiek tam lîdzi, bez tam Passat piecdurvju kupeja ir vienîgâ, kas Nonpremium
segmentâ piedâvâ ne tikai lîdzîgu elegances devu, bet arî izvçli starp priekðçjo
un visu riteòu piedziòu. Passat CC ir sportiski cietâka gaita un precîzâka stûre,
Mondeo gaita ir nedaudz komfortablâka, Laguna nedaudz labâk panes Latvijas
ceïa tipiskâs asfalta bedres, taèu Insignia ir gandrîz vai zelta vidusceïð, atse-
viðíos elementos atpaliekot tikai par nieka tiesu no absolûtajiem klases lîderiem,
Premium segmentu ieskaitot.

TOYOTA AVENSIS
Latvijas jauno automobiïu tirgû Toyota Avensis ilgi bija viens no

pieprasîtâkajiem vidçjâs klases modeïiem, arî „Toyota” marka kopumâ pçdçjos
gados atradusies jauno auto statistikas paðâ augðçjâ ailîtç. Varam uzskatît, ka
Toyota raþo vislatviskâkâs automaðînas – reiz dzîvoja trîs tçvadçli: Jaris, Auris
un Avensis. Avensis ir vecâkais no tçvadçliem. Maðînu ar ðâdu vârdu pasaule
pirmo reizi ieraudzîja 1998. gadâ, kad ìimenes auto piedâvâjumâ ðis modelis
nomainîja Toyota Carina. Lai gan Toyota maðînas pârsvarâ ir izteikti japâniskas,

vidçjâs klases Avensis otrajâ paaudzç uzskatâms par automobili ar klaji
eiropeisku uzstâdîjumu – dizains izstrâdâts Eiropâ, konstruçts Eiropâ un jau paðâ
sâkumâ paredzçts tikai Eiropas tirgum. Tomçr, par spîti neapðaubâmajam kom-
fortam, izsmalcinâtîbai, konkurçtspçjîgajai cenai, uzticamîbai un citâm pozitîva-
jâm îpaðîbâm, tâ konservatîvais izskats un mçrenâ dinamika to nav padarîjuði par
eiropieðu iekârotâko vidçjâs klases modeli. Kâpçc? Tâpçc, ka Avensis kopð pir-
mâs dienas bijis salikums no tirgus aktualitâtçm un jaunâkajiem sasniegumiem
autobûvç, tâds kâ vidçjais aritmçtiskais no populârâkâ izmçra, iecienîtâkajiem
motoriem un nepiecieðamajâm ekstrâm. Tâpçc radoða gara cilvçki Avensis
neievçro, bet tie, kuriem auksts aprçíins dominç pâr emocijâm, uz citiem mode-
ïiem nemaz neskatâs. Avensis kâ transporta lîdzeklis ir tieðâm labs, bet neied-
vesmo – dara visu, bet pilnîgi bez emocijâm. Ir pat dzirdçts, ka Avensis
lîdzðinçjâ seja esot neveiksmîgs mçìinâjums no japâòa izveidot eiropieti
– tam esot tik pelçka un skumja seja kâ vecam samurajam, kuru ar plas-
tiskâs íirurìijas palîdzîbu mçìinâts padarît par eiropieti. 

Toties jaunais Avensis vairs neizskatâs ne vecs, ne skumjð. Par spîti
Toyota vçlmei pieðíirt Avensis spilgtâku personîbu, treðâs
paaudzes modelis daudziem atkal liekas auksta aprçíina radîts
produkts ar atbilstoði augstu kvalitâti un cenas/snieguma
attiecîbu, bet tukðumu tajâ vietâ, kur romantiíi iedomâjas
saskatâm auto dvçseli. Nenoliedzami, jaunais dizains padarîjis
maðînu glîtâku un eiropeiskâku. Taèu ðis dizains izskatâs tâ, it kâ
to bûtu uzzîmçjis bezkaislîgs dators. Par auto izskatu rûpçjuðies
Francijas dizaina studijas speciâlisti, bet auto tiek raþots rûpnîcâ
Anglijâ. Avensis ir îsta Toyota un no daþiem skatpunktiem pat
Lexus. Asâkas ðíautnes priekðâ un pilnîgi mainîts aizmugures
veidols patieðâm tuvina Avensis tçlu leksusam. Tagad izceïas
dinamiskais siluets – ïoti slîpais vçjstikls pçc izmçra ir lielâks par
motora pârsegu. Priekðçjâs durvis ieguvuðas viltus vçdlodziòu un
spoguïa stiprinâjumu pçc minivenu modes. Uzlabotajam mode-
lim ir izteiksmîgâks priekðdaïas noformçjums – jauni lukturi,
radiatora restes un bampers. Aizmugurç pârmaiòas ir mazâk uzkrîtoðas,
jo nedaudz citâdi kïuvuði tikai lukturi. Sânu spoguïu korpusos tagad
parâdîjuðies virzienrâdîtâju lukturîði. Vizuâli Avensis atstâj pamatîga un
nopietna automobiïa iespaidu. Jaunâ Avensis ârçjâs dimensijas: garums

4695 mm, riteòu bâze 2700 mm, platums 1810 mm, augstums 1480 milimetri.
Salîdzinot ar priekðgâjçju, jaunais modelis ir lielâks – garumâ pastiepies par 16,5
cm, bet platumâ pieòçmies par 10 centimetriem. Avensis piedâvâ trîs virsbûves
variâcijas, bet pie mums lîdz ðim populârâki bijuði sedani. Taèu jâteic, ka jaunais
universâlis vizuâli izskatâs harmoniskâks. Ja sedanam bagâþnieka tilpums ir 509
litri, tad vagons jau piedâvâ 543 litru lielu bagâþas nodalîjumu. Avensis Wagon
no sâniem piemît izteikti dinamisks siluets, tas ir spçjîgs veiksmîgi konkurçt ar
jebkuru, akordu un sesto mazdu ieskaitot. 

Taèu vislabâk jaunais Avensis izskatâs no iekðas. Iekâpjot automaðînâ, kïûst
skaidrs, ka arî te “skaistums nâk no iekðâm”. Jauns paneïa dizains, atturîgs un
solîds, gaumîgi materiâli, izcils plaðums. Automaðînas salona noformçjums
vienlaikus nomierina un iedroðina, jo saturîgie materiâli, râmais dzeltenais

apgaismojums un skaòas izolâcija ir augstâ lîmenî. Mûsu avensim
dârgâkajâ versijâ Premium vçl bija arî baltas âdas salons un visas
iespçjamâs ekstras aprîkojumâ. Bezatslçgas piekïuve,
pieskaroties vadîtâja durvju rokturim, atslçgas breloku var atstât
kabatâ, dzinçju iedarbina ar starta pogu, tâdu paðu kâ Lexus, info-
centrs ar skârienjutîgu ekrânu, navigâciju un atpakaïskata
kameru. Toyota oriìinâlâ navigâcijas/izklaides sistçma sâkumâ
uzdod mîklas ar dîvainiem vadîbas algoritmiem, un Toyota kartç
Latvija beidzas ar Rîgas robeþu. Avensis sekots laika garam ar
elektronisku stâvbremzi, taèu tâs slçdzis paslçpts neçrtâ vietâ –
labajâ pusç zem stûres. Ir elektriskâ sçdekïu un stûres pozîcijas
regulçðana ar atmiòas funkciju. Izslçdzot dzinçju, stûres kolona
pati padodas uz priekðu – atliek secinât, ka lîdzîba ar luksusa
nodaïas produktiem nav tikai ârçja. Lçtâku komplektâciju
îpaðnieki nav pârâk apdalîti. Ðíiet, ka tagad vieglâk ir nosaukt
nevis lietas, kuras ir bâzes „Linea Terra” versijâ, bet gan tâs, kuru
nav. Ja nu vienîgi nav seðu kompaktdisku mainîtâja, kuîzkon-
troles, âdas apdares un astoòos veidos regulçjamu priekðçjo
sçdekïu. Pârçjais viss ir bâzç, un stereosistçma visos aprîkojuma

lîmeòos spçj atskaòot arî mp3 formâtu. Plaðas çrtîbas Avensis piedâvâ arî
trim aizmugurç sçdoðajiem – vçrtçjot no ðâdas pozîcijas, Avensis ir viens no
çrtâkajiem auto klasç.

Toyota Avensis pieejams ar trim benzîna motoriem un trim dîzeïiem. Visiem
dzinçjiem standartâ tiek uzstâdîta seðpakâpju mehâniskâ pârnesumkârba. Pie
mums lîdz ðim lielâkâ daïa nopirkto Avensis automobiïu ir bijuði aprîkoti ar ben-
zîna motoriem, taèu Eiropâ bez labiem dîzeïdzinçjiem ðodien uz panâkumiem
cerçt nevar, tâdçï Toyota inþenieri speciâli strâdâjuði tieði pie ðâ jautâjuma –
izveidota vesela D-4D Clean Power dîzeïu saime. Paðaizdedzes dzinçju rindas
virsotnç atrodas 2,2 litru D-4D 177 ZS spçka agregâts. Pateicoties Toyota D-
CAT (Diesel Clean Advancet Technology), ðim dzinçjam ir mazâkie kvçpu
daïiòu masas izmeði starp tirgû pieejamajiem dîzeïdzinçjiem. Neraugoties uz to,
motors var lepoties ar ïoti labiem jaudas un griezes momenta râdîtâjiem apvieno-
jumâ ar vienu no zemâkajiem trokðòu un vibrâcijas lîmeòiem, kâ arî salîdzinoði
mazu degvielas patçriòu (raþotâja uzrâdîtais degvielas patçriòð kombinçtajâ
ciklâ ir 6,1 litrs uz 100 kilometriem). Turklât piedâvâjumâ ir arî D-4D sçrijas 2,2
litru 150 zirgspçku un 2,0 litru 126 zirgspçku dîzeïdzinçjs (kombinçtâ reþîmâ,

pçc raþotâja datiem, patçrç apskauþamus 5,5 litrus degvielas uz 100 kilome-
triem), kas, tâpat kâ jaudîgâkais motors, tiek komplektçti ar seðpakâpju
mehânisko pârnesumkârbu. Degustçtais Avensis aprîkots ar 2 litru jauno
Valvematic benzîna motoru, kas ir jaudîgâks un ekonomiskâks. Motors var lep-
oties ar ïoti labiem jaudas un griezes momenta râdîtâjiem apvienojumâ ar vienu
no zemâkajiem trokðòu un vibrâcijas lîmeòiem, kâ arî salîdzinoði mazu
degvielas patçriòu – aptuveni 7 litriem uz 100 kilometriem. Sâkot ar ðo modeïu
paaudzi, benzîna motori vairs nav pieejami ar automâtisko pârnesumkârbu, jo to
aizstâj pilnîgi jauns CVT variators Multidrive S. Transmisija ir pârsteidzoði
atsaucîga, un tai ir fiksçto pârnesumu lâpstiòas uz stûres.

Aprakstot jauno Avensis, jâizceï uz braukðanas komfortu orientçtie uzlabo-
jumi, lai gan arî iepriekð Avensis ðajâ ziòâ varçja bût citiem par paraugu. Tagad

vçl vairâk piestrâdâts pie balstiekârtas un stûres mehânisma, kâ arî uzlabota
skaòas izolâcija. Braucot pa labu asfaltu, pârsteidz absolûtais klusums, kas valda
salonâ! Taèu uz tipiskâm asfalta grambâm piekare izdod dzirdamus bûkðíus.
Piekare strâdâ lîgani, taèu sânsveres ir minimâlas, vadâmîba ir gana precîza, par
spîti ïoti vieglajai, neinformatîvajai stûrei. Lieliska taisnvirziena stabilitâte uz
lielceïa, varçtu pat sacît, ka nav jâstûrç, braucot var atpûsties. Automâts
pârslçdzas gandrîz nemanâmi, taèu diezgan lçni, kamçr netiek piespiesta turpat
pie âtrumkloía esoðâ sport poga, kas pa îstam atraisa jaudîgâ divu litru benzîn-
nieka zirgus. Kopumâ maðîna nemaz nevedina uz skrieðanu, tâ aicina braukt
lîganâ mierâ ar solîdu paðcieòu. Dzirdçts, ka Toyota projekta vadîtâjs Takaði
Jamamoto paðrocîgi norullçjis ar Avensis prototipu 5000 km pa Eiropu, lai pâr-
liecinâtos, kâ auto iederas kontinenta ceïos un dzîves stilâ. Mçs savukârt varam
droði apgalvot, ka Avensis ir ïoti piemçrots mûsu îpaðajiem Latvijas apstâkïiem.
Piekare ir klusa un atsperîga pat skarbâkajos Latvijas ceïa apstâkïos, arî uz
zemesceïiem. Tâda droðîbas un pamatîguma sajûta, gandrîz kâ braucot ar land-
kruizeru, tikai sçdpozîcija zemâka. Ne brîdi nerodas ðaubas par to, ka ðî maðîna
aizvedîs tevi jebkur, turklât izdarîs to klusi, droði, komfortabli un ekonomiski. 

Vçrtçjums
Avensis plusi: stabilitâte, bezrûpîga vadâmîba, komfortabls salona iekârto-

jums, kvalitâte un aprîkojums; mînusi: Avensis sedans joprojâm ir vizuâli
neizteiksmîgs, vadâmîba nav tik aizraujoða kâ klases labâkajiem paraugiem.

Speciâli Eiropas tirgum konstruçtâ modeïa Avensis jaunâkâ paaudze
parâdîjâs salîdzinoði nesen, taèu sîvâ konkurence mudinâjusi automobilim veikt
modernizâciju. Tagad populârais vidçjâs klases modelis ir vizuâli atsvaidzinâts
un konstruktîvi pilnveidots. Redzamâkâs pârmaiòas skâruðas automaðînas
priekðdaïas noformçjumu, bet konstruktîvi bûtiskâkâ ir mûsdienîgu dîzeïdzinçju
klâsta papildinâðana. Sâkumcena – Ls 14 500. Avensis dârgâkâs versijas jau
tuvojas Premium segmentam, apdraudot Lexus pozîcijas. Taèu kopçjam tçlam
joprojâm pietrûkst emociju un braukðanas azarta. Avensis mierîgâ, pârliecinoðâ
gaita un liela auto sajûta, salîdzinot ar klasesbiedriem, visvairâk atgâdina Ford
Mondeo”, ko arî uzskatâm par galveno konkurentu.

(Turpinâjums 6. lpp.)
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TAGAD VAI NEKAD! 
(Turpinâjums no 5. lpp.)
ÐKODA OCTAVIA
1991. gada aprîlî Volkswagen koncerns nopirka Ðkoda Octavia un piecu

gadu laikâ padarîja to par marku, uz kuru Austrijâ, Ðveicç un paðâ Vâcijâ bija
gatavi stâvçt rindâ piecus mçneðus. Octavia pirmâ paaudze dienasgaismu 
ieraudzîja 1996. gadâ. Tâ uzreiz tika pamanîta, jo pamatîgi atðíîrâs no
iepriekðçjiem Ðkoda sociâlisma çras modeïiem. Taisnîbas labad gan jâteic, ka
tieði Ðkoda raþoja atraktîvâkos masu produkcijas automobiïus “dzelzs
priekðkara” ðajâ pusç; atceramies kaut vai tikai “strâdnieku porðç” – Ðkoda

130RS kupeju ar aizmugurç novietotu dzinçju. Tomçr Octavia jau bija pavisam
cita Ðkoda, kas veidota cieðâ sadarbîbâ ar mâtes uzòçmumu Volkswagen.
2004. gadâ Octavia piedzîvoja reinkarnâciju kâ jauns modelis, kas tâpat ir vei-
dots uz VW modeïu bâzes ar VW dzinçjiem un kam vçl vairâk piemît vâcieðu
pamatîgums un Ðkoda atturîba. Mûsu degustatoru komandai ðis auto ir palicis
labâ atmiòâ, jo savulaik bija pirmais degustçtais auto, kurð tâ iepatikâs, ka pçc
divâm dienâm to nepavisam negribçjâs atdot. Ðkoda Octavia ieguvusi labu
reputâciju, par ko liecina vairâk nekâ divi miljoni pârdoto auto visâ pasaulç.

Octavia reiz bija vispopulârâkais jaunais automobilis arî Latvijâ. Tâs nemainîgi
augstâ kvalitâte, droðîba un komforts ir labi zinâmi, to gadâ nopçrk vairâk nekâ
600 000 automobilistu. Passat izmçra auto par Golf cenu turpina vâkt piekritçju
armiju, par spîti apjomîgajiem jaunu modeïu iebrukumiem vidçjâs klases tirgus
segmentâ. Octavia ir veidotas uz tâs paðas platformas, uz kuras tapuði gan VW
Golf gan VW Passat modeïi. Un tieði tâdu vietu arî Octavia ieòem – pa vidu starp
ðiem modeïiem, pa vidu starp kompakto un vidçjo klasi. Octavia ir 4572 mm
garð, 1769 mm plats un 1442 mm augsts, riteòu bâze – 2578 mm, bet bagâþas
nodalîjuma ietilpîba sasniedz 560 litrus. Ârçjo izmçru ziòâ Octavia ir kompakt-
klases auto, savukârt iekðçjâ ietilpîba tam ir krietni lielâka nekâ daþam labam
vidçjâs un pat lielâs klases auto. 

Pirmoreiz atjaunotâ Octavia publikai tika atrâdîta pirms gada, Parîzes auto
ðova ietvaros. Ðkoda latviskais sauklis “labâkais kïuvis vçl labâks” ðíiet nedaudz
pârspîlçts, bet angliskais “simply clever” tik tieðâm atbilst patiesîbai. Ar ko

atjaunotâ Octavia atðíiras no vecâs? Ne ar ko un ar visu. Jo tai joprojâm piemît
vâcieðu pamatîgums un Ðkoda atturîba, tâs izskatâs uz mata kâ iepriekðçjâ, tikai
nedaudz modernâka. Kâ sieviete pçc plastiskâ íirurga apmeklçjuma: nedaudz
nostiepjot âdu uz sejas un kakla, padarot izteiksmîgâku acu skatienu, palielinot
krûtis un izveidojot slaidâku vidukli, iegûstam daudz pievilcîgâku veidolu.
Octavia priekðpuses evolûcija norâda, ka auto ar lepnumu nes Ðkoda emblçmu.
Platie, pçc Superb parauga izstieptie lukturi ðíiet mazliet pârspîlçti, taèu tajos
iegravçtais modeïa nosaukums izskatâs lepni. Ðâdas lampas prasâs pçc ksenona,
kurð par 807 eiro arî grozâs lîkumos. Octavia ieguvusi priekðçjo buferi ar

citâdas formas gaisa tvçrçju un miglas lukturiem, tâpat mainîti
sânskata spoguïi un radiatora dekoratîvais reþìis. Modernizçta arî
automobiïa aizmugurçjâ daïa, kur uzstâdîti citâdi lukturi un
buferis. Kopumâ automobiïa dizains modernizçts atbilstoði
markas jaunâkajiem modeïiem – Fabia un Superb. Universâïa
versija Octavia Combi neseko vidçjâs klases universâïu jaunâka-
jâm modes tendencçm un ar sportisku dizainu nevar lepoties, taèu
tâs aizmugure nepavisam nav tik vertikâla kâ saldçtavai.Ðkoda
Octavia Combi piedâvâ pietiekami lielu bagâþas nodalîjumu –
580 litru. Nolaiþot aizmugures sçdekli, maksimâlâ ietilpîba ir
kolosâli 1620 litri.

Ðkoda Octavia salons ir liels, tumðs, rûpîgi veidots un ïoti
nopietns. Vâcu automobiïa sajûta pâròem, tiklîdz satveram èetros
virzienos pieregulçjamo stûri vai îso, precîzo pârnesumu sviru. It
visâ ir jûtama pazîstamâ stingrîba. Ðkoda apdares kvalitâte un
aprîkojums nupat bîstami pietuvojies VW raþojumiem, jo jauna-
jai Octavia ir tâda pati klimata iekârta kâ Ðkoda Superb, Passat
CC un Golf 6. Tai lîdzi atnâkusi arî jauna stûre no Superb un vçl
labâki apdares materiâli, kas lîdz ðim diezgan strikti atdalîja èehu un

vâcu raþojumus. Eleganta izskata panelis ir loìiski iekârtots. Salonâ ir daudz
kvalitatîvu materiâlu un nelielu parocîgu mantu glabâðanas nodalîjumu. Stûre ar
vispusîgâm kontroles iespçjâm pârcelta no Superb, un neviens nespçs konkurçt
ar Ðkoda oriìinâlo radio – seði CD, mp3, SD kartes lasîtâjs, ârçja ieeja un – pats
galvenais – liels, krâsains un lietoðanâ parocîgs displejs. Tâ kâ gan stûre, gan
sçdeklis ir regulçjami visos virzienos, iekârtoties çrti un atrast pareizo sçdpozî-
ciju nebûs grûti. Octavia noteikti patiks gariem braucçjiem, jo vadîtâja sçdeklis
ir atbîdâms apskauþami tâlu. Priekðçjiem sçdekïiem ir diezgan izteiktas sânu

malas, kas labi notur straujos pagriezienos un nav arî apgrûti-
noðas iekâpðanas/izkâpðanas procesâ. Jaunâs Octavia salons
iedzen kaunâ daudzus dârgâkus auto montâþas kvalitâtes ziòâ.
Visiem izmantotajiem materiâliem piemît pamatîgums un
augstvçrtîgums, paneïu savienojuma vietas ir cieðas un precîzas. 

Ðkoda ir novçrsusi arî vienu no vecâ Octavia kâdreizçjâm
nepilnîbâm, nodroðinot daudz vairâk vietas kâjâm aizmugurç
sçdoðajiem. Tagad 180 cm gari pieauguðie var çrti iesçsties aiz
lîdzîga auguma priekðâ sçdoðajiem. Bagâþas nodalîjums ir
milzîgs, taèu, nolokot proporcijâ 60/40 dalâmâs sçdekïu
atzveltnes, grîdâ veidojas pakâpiens. 

Octavia tagad pieejama ar septiòiem dzinçjiem, ieskaitot 1,4
l, 1,6 l MPI benzîna dzinçju, kâ arî jaunos 1,4 l un 1,8 l TSI ben-
zîna dzinçjus. Gribas îpaði izcelt 1,4 l TSI motoru ar 122
zirgspçkiem, kas pçc jaudas/ ekonomijas/ cenas parametriem
reâli konkurç pat ar veco 1,9 l dîzeli. Dîzeïa cienîtâjiem tiek
piedâvâti divi turbodîzeïdzinçji – 1,9 l un 2,0 litru. Ðkoda jaunâs
sçrijas TSI dzinçji var bût komplektâ ar DSG – automâtisko

transmisijas sistçmu –, jo tagad 6 un 7 âtrumu DSG kârbas (2100–2300 eiro) pil-
nîbâ aizstâj vecos “automâtus”. 

Braukðana ar Octavia ir tieði tâda kâ pati Octavia – neuzkrîtoða. Viss dar-
bojas un notiek, pedâïi viegli, stûre klausa, motors darbojas atsaucîgi. Taèu nekâ-
das îpaðâkas izjûtas auto nerosina. Gaita ir diezgan komfortabla. Tâ nav nedz par
cietu, nedz arî par mîkstu. Katrâ ziòâ Latvijas ceïa skarbos sveicienus Octavia
uztver mierîgâk nekâ ar to uz vienas platformas bûvçtais sportiski cietais golfiòð.
Octavia lieliski tiek galâ ar nelîdzenâm virsmâm bez salonâ jûtamiem sitieniem
vai triecieniem. Vadâmîbas ziòâ auto ir patîkams, lîkumos saglabâjas stabils, bez
sânsverçm. Octavia brauc precîzi un atsaucîgi, vienîgi stûre ir nedaudz kûtra.
Ðim auto ir pârsteidzoði mazs apgrieziena râdiuss. 1,6 litru benzîna dzinçjs dar-
bojas ïoti apmierinoði, tam ir pietiekami daudz jaudas, lai paâtrinâjumu izjustu
arî piektajâ pârnesumâ, retâk var pârslçgties, tâ nedaudz atvieglojot dzîvi.
Degustâcijas laikâ, braucot daþâdos reþîmos, patçriòð bija 7,4 litri uz 100 km/h.

Ðkoda ir daudz strâdâjusi, lai uzlabotu Octavia skaòas izolâciju. Brîþiem gar
priekðçjiem logiem rodas pretvçja troksnis, taèu kopumâ Octavia salons ir ïoti
mierîga vieta, kur pavadît laiku garos braucienos. 

Vçrtçjums
Octavia plusi: kvalitâte ir labs paraugs ikvienam, gaita ir pârliecinoða,

salona un bagâþnieka ietilpîba – lieliska; mînusi: pietrûkst savas identitâtes un
rakstura, neinformatîva stûre.

Klasisks dizains, modernas tehnoloìijas, plaðs salons un bagâþas nodalîjums
– ïoti izdevîgs pirkums. Sâkumcena – Ls 9650. Octavia ir gandrîz tikpat labs
auto kâ Golf, turklât ietilpîgâks un vismaz par 1000 eiro lçtâks. Taèu Octavia
joprojâm ir automobilis bez ambîcijâm, automobilis, kas nemaz necenðas
uzdoties par kaut ko prestiþu vai interesantu. Bet atðíirîbâ no tâ paða golfiòa, kas
sevi pozicionç kâ kaut ko îpaðu, bet vçl nesen bija garlaicîbas iemiesojums (izòe-
mot, protams, GTI), Octavia nav garlaicîga. Tâ vienkârði ir ïoti prâtîga – simply
clever. Octavia varbût nav ne grama prestiþa, toties tas ir ïoti solîds auto – kâ
veikalâ pirkts kvalitatîvs uzvalks. Folksvâgens jums pârdos dârgâku uzvalku ar

visu firmas birku. Audi jums uzvalku paðûs pçc pasûtîjuma, tas bûs vçl krietni
dârgâks. Bet, ja visus trîs uzvalkus salîdzinâsiet, izrâdîsies, ka ðiem trim
uzvalkiem ir vienâdas ne tikai pogas... Octavia ir vienkârði labs auto bez savas
identitâtes. Taèu jaunâ Octavia pierâda, ka èehu autobûvçtâji nesnauþ un Ðkoda
jau tagad ir kas vairâk nekâ tikai lçtâks Volkswagen. 

DEGUSTÂCIJAS SECINÂJUMI
Octavia patiks praktiskiem cilvçkiem, kas dzîvo vâcu auto klasisko vçrtîbu

pasaulç, arî tiem, kam svarîgs ir mierîgs lîdzsvars starp ikdienu uzvalkâ un
nedçïas nogalçm mazdârziòâ. Insignia savukârt patiks aktîviem, radoðiem cil-
vçkiem, kam auto ir viens no personîbas paðizpausmes veidiem. Avensis patiks
tiem, kuriem prioritâte ir komforts un pârliecinoða kvalitâte it visâ, tomçr mâks-
linieku dvçseles ðis auto joprojâm nespçs iedvesmot. Bet tie, kas savâ ìimenes
auto grib izjust braukðanas aizrautîbu, no ðîs trijotnes tomçr izvçlçsies Insignia.


