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VW SCIROCCO / RENAULT MEGANE COUPE

Dinamiskai personîbai nepiecieðams dinamisks auto. Taèu Latvijas jauno
auto tirgû vienmçr ir pârdots ïoti maz GT jeb Gran Turismo tipa automobiïu.
Laikam jau latvietim praktiskajam rocîba vienkârði neïauj maksât “kârtîga”
vieglâ auto cenu par “smukâku” un nedaudz âtrâku auto ar divâm durvîm, sim-
boliskâm sçdvietâm aizmugurç un mazu bagâþnieku. “Karstais” heèbeks jeb –
tautas valodâ runâjot – “normâls drapaks” ir kompromiss starp praktiskumu un
braukðanas prieku. Taèu patiesi automîïi tomçr izvçlas kupeju, nevis heèbeku.
Kâpçc? Pirmkârt, coupe, pat stâvot uz vietas, iekârdina tos, kas novçrtç elegan-
ci. Un vai gan nav patîkami, ja stâvvietâ tava auto dizains priecç acis, atðíir-
damies no pârçjo auto pelçkâs masas? Un ne mazâk patîkami ir, ja meitenes uz
ielas tavu lçni slîdoðo auto pavada ar skatieniem, jo tas izskatâs... pat nedaudz
seksîgi. Pârliecinoðas lînijas, vingra, elastîga forma, nemainîga elegance un tik
tikko valdâms spçks – tâda ir îsta kupeja – auto dzîves baudîtâjiem!

Tâtad mûsu ðodienas degustâcijas tçma – demokrâtiskas eiropieðu kupejas
par pieejamu cenu. Auto tiem, kuri augstu vçrtç ne tikai maðînas dinamiskos
râdîtâjus, bet arî tâs dizainâ ietverto estçtiku. “Studentu Ferrari”, kas spçj sniegt
prieku pat tiem, kuri nekad nav bijuði studenti un nekad dzîvç nav redzçjuði îstu

Ferrari. Pirmais to spçja vecais Volkswagen Scirocco – uzreiz pçc neatkarîbas
atgûðanas Latvijas jaunieðiem tas bija viens no iekârojamâkajiem auto mode-
ïiem. Lai gan pçdçjais Scirocco I atstâja konveijeru
1992. gadâ, tas ir neaizmirstams! Uz pirmâ Golf bâzes
radîtâ automaðîna uz visiem laikiem mainîja mûsu priekðs-
tatu par sportisku auto, pierâdot, ka tas var bût viegls, lçts
un ekonomisks, taèu tâdçï nekïûst mazâk aizraujoðs. VW
Scirocco laikabiedri bija Ford Capri, Opel Manta un
Monza. Nâkamajâ paaudzç sekoja VW Corrado, Opel
Calibra, Ford modeïi Puma un Cougar, eksotiskâ Fiat
Coupe un Pininfarinas veidotais ekskluzîvâ dizaina
Peugeot 406 Coupe. Taèu ðiem modeïiem nesekoja
turpinâjums, izòemot Peugeot 407 kupeju, kas gan jau 
krietni iebraukusi Premium lauciòâ un kurai cena arî vairs
nepavisam nav demokrâtiska. Tâ nu demokrâtiskas kupejas
kârotâjiem, kurus neapmierinâja mazlietoti bavârieðu div-
durvju sedani, vçl pavisam nesen vajadzçja lûkoties “aziâ-
tu” virzienâ, kur cenas ziòâ pieejamâkais piedâvâjums jau
ilgu laiku ir Hyundai Coupe – pçc skata îsts Gran Turismo,
kas nopçrkams par gandrîz vai “sviestmaizes” cenu. 

VW SCIROCCO
VW Scirocco bija sava laika jaunieðu

kulta automobilis visâ Eiropâ, un tika pârdots vairâk nekâ
800 000 eksemplâru. Jaunajâ tûkstoðgadç Volkswagen inþe-
nieriem leìendâro Scirocco garu izdevâs atdzîvinât 2006. gadâ,
prezentçjot konceptu Iroc. Uz ðâ koncepta bâzes izstrâdâtais
jaunais Scirocco pirmizrâdi piedzîvoja martâ Þençvas
autoizstâdç. Tieði turpat, kur pirms 34 gadiem tika prezentçts
pirmâs paaudzes Scirocco. Un ðodien, kad kopð Scirocco I
izlaiðanas aizritçjuði 35 gadi, Volkswagen atkal ir gatavs
dalîties ar pasauli braukðanas priekâ, prasot par to nedaudz
vairâk par 20 tûkstoðiem eiro.

Pçc tradîcijas Scirocco bûvçts uz VW Golf platformas, taèu
ârçji it nemaz nav tam lîdzîgs. Scirocco ir zemâks, platâks un
agresîvâks. Golfiòa atklâtâs sejiòas vietâ pretim raugâs

nepiekâpîgas, piemiegtas lukturu acis un spîtîgâ svîtrâ savilkta mute – radiatora
reste. Tieði muskuïotais izskats ir jaunâ Scirocco spçcîgâkais trumpis.

Konceptauto Iroc izskatîjâs vçl agresîvâks, taèu galu galâ tika nolemts Scirocco
skatienu padarît cilvçciskâku, jo automaðîna tomçr nav paredzçta tikai reperiem.
Tomçr vâcu inþenieriem arî sçrijveida modelî ir izdevies saglabât koncepta raks-
turîgâkâs iezîmes. 

Masîvais priekðçjais bampers ar integrçtu spoileru, kuram vidû ir milzîga
melna gaisa ieplûdes atvere, kâ arî slîpi novietotie priekðçjie lukturi skaidri norâ-
da uz auto visai agresîvo raksturu. Aizmugurç Scirocco virsbûves apakðdaïa
strauji kïûst platâka un pakaïçjo riteòu rajonâ plâtâs ar metâla bicepsiem un gan-
drîz vai Passat CC gabarîtiem. Augstais un platais aizmugurçjais bampers strau-
ji pâriet krietni ðaurâkâ jumta lînijâ. Scirocco izmçri: garums 4246 mm; platums
1810 mm; augstums 1404 mm, riteòu bâze 2578 mm.

Diemþçl salonâ atraktîvos Iroc dizaina elementus ir nomainîjuði
Volkswagen standarta risinâjumi,                 (Turpinâjums 2. lpp.)
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kas vairumâ gadîjumu aizgûti no citiem modeïiem. Priekðçjais panelis ir iden-
tisks VW Eos. Tas nav slikti, bet ir diezgan garlaicîgi. Agrâk neredzçti ðíiet
vienîgi îpatnçjas formas trîsstûrainie durvju rokturi alumînija krâsâ. Durvis – kâ
jau îstai kupejai – ir bez loga râmja, stikls nolaiþas uz leju, tikko no aizdedzes
tiek izvilkta atslçga. Un sportiska kupejas sajûta ir! Scirocco sçdekïi ir çrti, dziïi
profilçti, ar izteiktu sânu atbalstu, vadîtâja pozîciju iespçjams precîzi pieregulçt.

Stûre regulçjama augstumâ/dziïumâ, taèu piemçrotai sportiski zemai sçdpozîci-
jai es vçlçtos stûri vçl par pâris milimetriem zemâk. Zems jumts tumðâ krâsâ,
augsta logu lînija, ïoti dziïi, zemi sportiski sçdekïi, redzamîba uz aizmuguri caur
logu stipri ierobeþota, lodziòð mazs, traucç vçl arî aizmugurçjie galvas balsti, bet
talkâ nâk obligâtie parkingsensori. Sâkumâ mazliet nepierasts var likties mazais
atpakaïskata spogulis, kas patiesîbâ ir precîzi piemçrots, lai tajâ redzçtu ne
vairâk un ne mazâk kâ aizmugurçjo logu. Kopumâ, pareizi noregulçjot visus
spoguïus, pârredzamîba uz aizmuguri ir cieðama.

Vârds “praktiskums” nekad nav bijis sportisku kupeju labâkais raksturotâjs.
Tomçr Scirocco pieder pie tâs automaðînu kategorijas, kurâm ir jâspçj nodroðinât

çrtîbas arî lietoðanai ikdienâ. Scirocco ir èetrvietîgs. Aizmugurç var ierûmçties
divi vidçja izmçra pieauguðie, ja priekðâ sçdoðie ir ar mieru nedaudz pierauties,
sçdekïus neatbîdot lîdz galam atpakaï. Tomçr dziïo aizmugurçjo sçdekïu
atzveltnes aicina ar integrçtiem galvas balstiem, daudziem citiem automobiïiem
pat priekðâ nav tâdu sçdekïu. 

Bet zemais jumts neatstâj pietiekami daudz vietas galvai, un garâkiem
pasaþieriem tâ atdursies griestos. Automaðînas bagâþas nodalîjuma tilpums ir

312 litri, un to veido gandrîz regu-lâras formas dziïa kaste.
Bagâþnieka vâks sâkas tikai virs augstâ aizmugurçjâ bam-
pera, un tas noteikti apgrûtinâs smagâku un lielâku
priekðmetu iekrauðanu. Tomçr diez vai Scirocco îpaðnieks
ðajâ auto mçìinâs atvest kartupeïu mai-sus no laukiem.
Drîzâk viòð ziemâ vçlçsies slçpot vai snovot. Aizmugurçjâ
sçdekïa atzveltne ir nolaiþama proporcijâs 50/50, bet slçpju
somas opcija nav iespçjama. Tas nozîmç, ka, iekraujot
ziemas inventâru, auto atradîsies vieta ne vairâk kâ trim
braucçjiem. Bagâþnieka vâku Scirocco nevar atvçrt tâ kâ
citiem folksvâgeniem – no ârpuses pagrieþot VW
emblçmu –, ir jânospieþ podziòa uz atslçgas pults vai ðofera
durvju kabatiòâ paslçpta cita podziòa.

Scirocco bâzes komplektâcija pilnîbâ apmierina stila un
komforta pamatvajadzîbas. Padziïinâta profila sportiski
sçdekïi, âdas dziïi profilçta sporta stûre, pusautomâtiskais
gaisa kondicionçtâjs un borta dators, 17 collu vieglmetâla
diski, dubults izpûtçja uzgalis un spoguïos integrçti LED
pagriezienu râdîtâji. Tas, vai papildu komplektâcijâ iekïaut
divzonu automâtisko klimata kontroli, kruîza kontroli, navi-
gâcijas sistçmu, elektriski nolokâmus sânu spoguïus ar

iekâpðanas apgaismojumu, panorâmas stikla jumtu, cita dizaina vieglmetâla
diskus, kâ arî biksenona priekðçjâs gaismas u. c. “ekstras”,
paliek katra individuâlâs gaumes ziòâ. 

Divas papildaprîkojuma opcijas gribçtos îpaði izcelt.
Pirmâ – adaptîvâ piekares regulçðana, ar ko testçjamais
auto gan nebija aprîkots. Sistçmai ir trîs reþîmi Comfort,
Normal un Sport. Starp diviem pirmajiem atðíirîba ir niecî-
ga, toties Sport reþîms saspieþ amortizatorus un Scirocco
brauc kâ kartings. Vienlaikus saasinâs arî stûres, bremþu un
gâzes pedâïa reakcijas. Lai arî dinamiskai auto vadîðanai

noderîga ir “cieta” piekare, tomçr
pastiprinâtâ kratîðanâs pa bedrainâm
Rîgas ielâm ikdienâ var kïût nogurdi-
noða. Labi, ja ir iespçja padarît ikdie-
nas braucienus komfortablâkus, bet
pogu Sport atstât azartiskiem brîvdienu
izbraucieniem, tâ noteikti ir 900 eiro
vçrta. Otrâ ir sporta pakete, kas ietver
Catch up sçdekïu apdari – sçdekïu spil-
venu daïa ir izgatavota no specifiska
neslîdoða auduma, bet balstoðâs sânu
malas no Alcantara âdas. Ðâda materi-
âla sçdekïi ir ïoti çrti un arî vizuâli izskatâs lieliski. Turklât
sporta paketç (par kuru jâpiemaksâ mazâk nekâ par âdas
salona apdari) ir iekïauti arî Donington vieglmetâla diski,
alumînija pedâïu apdare, melns griestu tapsçjums un îpaða
melna mçrierîèu paneïu apdare.

Mûsu pirmais degustçtais Scirocco bija aprîkots ar
1,4 litru 160 zirgspçku TSI motoru un seðpakâpju manuâlo
pârnesumkârbu. Jaudîgâkais 1,4 TSI dzinçjs ïoti atsaucîgi

reaìç uz akseleratora nospieðanu, manuâlâ pârnesumkârba slçdzas ideâli precîzi.
Patîkamais izplûdes trakta tonis, braucot ar zemiem apgriezieniem, un kompre-
sora vieglais svilpiens, strauji nospieþot akseleratora pedâli, tâ vien provocç uz
dinamiskiem manevriem. Pçc raþotâja datiem, 1,4 litru Scirocco sirsniòa ïauj
sasniegt simtiòu astoòâs sekundçs. Praksç tâds âtrums tika sasniegts gana âtri –
jau ar otro pârnesumu. Lai gan dzinçjam mazliet pietrûkst tâ meþonîguma, kuru
varçtu vçlçties no sportiskas kupejas, tomçr tas nodroðina ïoti atzîstamu
dinamiku un vienlaikus var mçroties spçkiem ekonomiskumâ ar dîzeïiem. Ðâ
dzinçja dinamikas, cenas un degvielas patçriòa lîdzsvars ir vistuvâk ideâlajam.

Otrâ degustçtâ Scirocco 2 litru TSI motors ar 200 zirgspçkiem apveltîts ar
spilgtu izpûtçja skaòu un raíetes dinamiku – 7,2 sekundçs lîdz 100 km/h. Par
piemaksu pilnai laimei var dabût arî septiòpakâpju automâtisko DSG âtrumkâr-
bu ar pârslçgðanâs vadîbas lâpstiòâm uz stûres. Viens no Volkswagen jaunâs
paaudzes benzîna turbodzinçju trumpjiem ir to salîdzinoði nelielais degvielas
patçriòð. 1.4 TSI dzinçjam, kura jauda ir 160 zirgspçku, vidçjais degvielas
patçriòð ir 6,6 litri uz 100 kilometriem. Pilsçtas reþîmâ auto patçrç 8,7 l uz
100 km, bet uz ðosejas – 5,4 l uz 100 kilometriem. Arî 200 zirgspçku 2,0 litru
TSI dzinçjs nav îpaði rijîgs, vidçji patçrçjot tikai 7,6 litrus uz 100 kilometriem.
Pilsçtas reþîmâ patçriòð ir 10,5 l uz 100 km, bet ârpus tâs 5,9 l uz 100 kilo-
metriem. Mûsu novçrojumi, pçc borta datora informâcijas, liecina, ka ðie dati
varçtu atbilst patiesîbai. Lai gan dîzeïdzinçji mûsdienâs sevi ir lieliski pierâdîjuði
sacîkðu trasçs, daudzi joprojâm uzskata, ka dîzelis sporta maðînâ ir nonsenss.
Toties visiem pârçjiem VW Scirocco ir pieejams arî ar diviem daþâdiem 140 un
170 ZS TDI dîzeïdzinçjiem. 

Atðíirîbâ no vairâkuma mûsdienu coupe, kas tagad kïuvuðas smagâkas par
savu “orgânu donoru”, Scirocco ir par 50 kg vieglâks nekâ Golf. Un braucot to
var just, tâpat kâ to, ka maðîna ir krietni zemâka un pakaïçjie riteòi viens no otra
atrodas par 6 centimetriem tâlâk. Scirocco ir ne tikai platâki pleci, bet arî riepas
(uz 17 collâm parasto 225 vietâ ir 235 mm), auto straujâs lîkumu sasaistçs turas

pie asfalta, kâ pielîmçts, taèu ikdienas reþîmos pçc îpaða komforta ilgoties nav
vçrts. Scirocco visâm versijâm ïoti sportiska sporta piekare ietilpst jau standarta
aprîkojumâ. Tâ ir cieta, taèu, pateicoties tam, automaðînas reakcijas uz stûri ir
asas un precîzas. Pat uz tipiski ielâpaina asfalta auto gan taisnçs, gan lîkumos
uzvedas pârliecinoði arî pie âtrumiem, kas krietni pârsniedz likuma robeþas.
Braucot stûres sajûta ir lieliska, vadâmîba sportiska un – priekðpiedziòas auto tas
ir ïoti svarîgi – stûri nerauj lîdzi, uzgâzçjot pagriezienos. Skaòas izolâcija ir
lîmenî, bet Latvijas ceïa ielâpus, protams, dzird un jût. (Turpinâjums 7. lpp.)
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No 1. jûlija Latvijâ spçkâ stâsies grozîju-
mi Ceïu satiksmes likumâ, kas aizliedz
Latvijas iedzîvotâjiem vadît ârzemçs reìistrç-
tus vieglos automobiïus. Tas attieksies gan uz
Latvijas, gan citu valstu pilsoòiem, gan atse-
viðíâm bezvalstnieku kategorijâm, kuri dzîvo
Latvijâ. 

Likuma grozîjumos noteikti izòçmuma
gadîjumi, kuros Latvijas iedzîvotâji drîkst
vadît ârzemçs reìistrçtu transportlîdzekli:

• ja transportlîdzekli vada Latvijas
iedzîvotâjs, kas ârvalstîs strâdâ algotu darbu,
veic uzòçmçjdarbîbu vai iegûst izglîtîbu;

• ja persona ieòem amatu ES dalîb-
valsts paðvaldîbas lçmçjinstitûcijâ; 

• ja personai ir uzturçðanâs atïauja
ârvalstî; 

• ja transportlîdzekli vada persona,
kuras pirmâs vai otrâs pakâpes radinieks
(mâte, tçvs, bçrni) ir ð   â transportlîdzekïa
îpaðnieks (turçtâjs).

Visos minçtajos izòçmuma gadîjumos
Ceïu satiksmes droðîbas direkcijâ (CSDD) bûs

jâsaòem atïauja piedalîties ceïu satiksmç.
Atïaujas saòemðana paredzçta divos posmos: 

1. Uzsâkot dalîbu ceïu satiksmç
Latvijâ, transportlîdzekïa vadîtâjam tâ jâpiesa-
ka CSDD. To var izdarît, izmantojot elektro-
niskos pakalpojumus CSDD mâjas lapâ
www.csdd.lv vai personîgi ierodoties kâdâ no
CSDD nodaïâm. Tajâ mirklî transportlîdzekïu
un to vadîtâju reìistrâ elektroniski tiks veikta
atzîme par konkrçtâ transportlîdzekïa dalîbu
ceïu satiksmç. CSDD interneta mâjas lapâ e-
pakalpojumos sadaïâ “Atïauja ârvalstîs
reìistrçta transportlîdzekïa izmantoðanai” jau
var pieteikties atïaujas saòemðanai ârvalstîs
pastâvîgi reìistrçta vieglâ automobiïa izman-
toðanai.

2. Pçc elektroniskâs atïaujas saòem-
ðanas 14 dienu laikâ personîgi jâierodas kâdâ
no CSDD nodaïâm un jâapliecina deklarçtais
izòçmums ar dokumentiem. Lai saòemtu
atïauju, bûs jânorâda deklarçðanas iemesls,
transportlîdzekïa reìistrâcijas numurs un val-
sts, kurâ tas reìistrçts. Atïauja tiks izsniegta

konkrçtai personai un tâs pamata derîguma
termiòð bûs 1 gads. 

Latvijas iedzîvotâji drîkstçs vadît ârzemçs
reìistrçtus transportlîdzekïus arî ðâdos gadîju-
mos bez jebkâdiem ierobeþojumiem:

• ja transportlîdzeklis ir reìistrçts
ârvalsts uzòçmumam, kas nodarbojas ar auto
iznomâðanu;

• ja transportlîdzeklî kâ pasaþieris
sçþ ârvalstnieks, kurð ir ðâ automobiïa
îpaðnieks vai tâ pilnvarota persona. 

Ðajos gadîjumos kontrolçjoðâm institûci-
jâm bûs jâuzrâda tikai transportlîdzekïa
reìistrâcijas apliecîba vai personu apliecinoðs
dokuments, vai pilnvara. Papildu formalitâtes
netiks piemçrotas. 

Vienlaikus ir izstrâdâti un apstiprinâti
grozîjumi Administratîvajâ kodeksâ, kas
paredz atbildîbu par braukðanu ar tâdu auto-
mobili, kura izmantoðanai Latvijâ nepiecieða-
ma atïauja, bet tâda nav saòemta.
Transportlîdzekïa vadîtâjam par to paredzçts
sods no 60 lîdz 80 latiem. 

Sâkot ar 1. jûliju, CSDD piedâvâ jaunu pakalpojumu “Braukðanas
iemaòu pârbaude”. Ideja par ðâda pakalpojuma ievieðanu aizgûta no
Nîderlandes, kur tâ veiksmîgi tiek îstenota jau ilgâku laiku. Jâpiebilst, ka
sekmîbas procents tiem, kas kârtojuði izmçìinâjuma eksâmenu, ir
augstâks nekâ tiem, kuri uzreiz dodas uz valsts eksâmenu. 

Izmçìinâjuma eksâmens ir brîvprâtîga izvçle personâm, kuras vçl
mâcâs autoskolâ B kategorijas vadîðanas tiesîbu iegûðanai vai ir jau to
pabeiguðas. Vienîgais nosacîjums – iepriekð jâbût apmeklçtâm obligâti
noteiktajâm 14 praktiskâs apmâcîbas stundâm. 

Izmçìinâjuma eksâmena secîba ir tâda pati kâ îstajâ pârbaudîjumâ.
CSDD inspektors pârbauda klienta zinâðanas par transportlîdzekïa
tehnisko stâvokli, pçc tam ir jâizbrauc figûras speciâlajâ laukumâ (tâpat
kâ îstajâ eksâmenâ tiek dotas divas iespçjas vienas figûras izbraukðanai),
visbeidzot notiek braukðana ceïu satiksmç. Pârbaudes ilgums ir aptuveni
50 minûtes. 

Izmçìinâjuma eksâmena divas galvenâs priekðrocîbas ir: 
• Inspektors pârbaudîjuma beigâs novçrtç vadîðanas iemaòu

lîmeni, izskaidro pieïautâs kïûdas un neprecizitâtes, kâ arî izsniedz pro-
tokolu ar vçrtçjumu. Bûs trîs vçrtçjumu lîmeòi – vâji, apmierinoði, labi.
Vçrtçjums ïaus klientam paðam izvçrtçt, kâdos braukðanas elementos
nepiecieðams uzlabot iemaòas un kâds aptuvenais laiks vçl jâpavada
autoskolâ.

• Kârtojot ðo pârbaudîjumu, iespçjams izbaudît eksâmena
gaisotni. Klienti bieþi vien mçdz bût uztraukuðies, nepârliecinâti par
sevi, kas nereti beidzas ar nespçju pilnîbâ nodemonstrçt iegûtâs
zinâðanas un nejauðu kïûdu pieïauðanu. Nokârtojot izmçìinâjuma eksâ-
menu, persona iepazîsies ar eksâmena kârtîbu, uzzinâs, kas to sagaida,

un îstajâ eksâmenâ jutîsies daudz droðâk un paðpârliecinâtâk, kas ievçro-
jami paaugstina iespçju sekmîgi iegût transportlîdzekïa vadîtâja
apliecîbu, kârtojot eksâmenu tikai vienu – pirmo – reizi. 

Lai pieteiktos izmçìinâjuma eksâmenam pirmo reizi, personîgi
jâierodas tajâ CSDD nodaïâ, kurâ reìistrçta mâcîbu grupa, lîdzi òemot
braukðanas mâcîbu atïauju vai kâdas citas kategorijas vadîtâja apliecîbu
un aizpildîtu apmâcîbu karti, kurâ norâdîts, ka persona ir apguvusi vis-
maz minimâlo braukðanas stundu skaitu. Cena par izmçìinâjuma eksâ-
menu noteikta Ls 19.50 apmçrâ, un apmaksa veicama pirms pakalpoju-
ma saòemðanas. Jâatceras, ka gadîjumos, ja klients nevar ierasties uz
izmçìinâjuma eksâmenu, tas, tâpat kâ îstais pârbaudîjums, jâatsaka ne
vçlâk kâ iepriekðçjâ darba dienâ. To iespçjams izdarît, personîgi
ierodoties tajâ CSDD nodaïâ, kurâ pieteikts eksâmens, vai piezvanot pa
tâlruni: 

Ventspilî Ganîbu iela 154a, tâlrunis 636 07174
Talsos Laidzes iela 9, tâlrunis 632 24427
Liepâjâ Brîvîbas iela 148, tâlrunis 634 89184
Jelgavâ Satiksmes iela 2a, tâlrunis 630 21396
Rîgâ Bauskas iela 86, tâlrunis 67025791
Valmierâ Rîgas iela 101, tâlrunis 642 29686
Jçkabpilî Â. Elksnes iela 2, tâlrunis 652 31730
Daugavpilî Kraujas iela 3, tâlrunis 654 28871
Gulbenç Parka iela 2, tâlrunis 644 73857
Rçzeknç Jupatokovas iela 1a, tâlrunis 646 22358

Neierodoties uz pârbaudîjumu bez iepriekðçja brîdinâjuma,
eksâmçns bûs jâapmaksâ pilnâ apmçrâ. 

NO 1. JÛLIJA STÂJAS SPÇKÂ IEROBEÞOJUMI PAR 
ÂRVALSTÎS REÌISTRÇTU TRANSPORTLÎDZEKÏU VADÎÐANU LATVIJÂ

NO 1. JÛLIJA IESPÇJAMS PIETEIKTIES IZMÇÌINÂJUMA
BRAUKÐANAS EKSÂMENAM CSDD

Ceïu satiksmes droðîbas direkcijâ (CSDD) ir mçìinâts reìistrçt
dârgu, ekskluzîvu automobili BMW X6 ar viltotu identifikâcijas
numuru (VIN). Direkcijas darbiniekiem, veicot transportlîdzekïu pâr-
baudi, radâs aizdomas par identifikâcijas numura patiesumu.
Pârbaudot informâciju CSDD pieejamos starptautiskajos reìistros,
atklâjâs, ka automobilis ir zagts Vâcijâ. Lieta nodota Valsts policijai
tâlâkai izmeklçðanai.

Reìistrçjot transportlîdzekli, CSDD, kâ jebkuras citas valsts
reìistrâcijas iestâde, pârbauda tikai automobiïa juridisko statusu, t.i.,
vai ir visi nepiecieðamie dokumenti, kâ arî salîdzina datus ar ârvalstu
reìistriem un veic identifikâcijas numuru vizuâlo apskati. CSDD
darbinieki nav kriminâlistikas speciâlisti, kas var atklât bieþi vien
augsti profesionâli izpildîtos viltojumus, tâdçï par visiem aiz-
domîgiem gadîjumiem tiek informçtas tiesîbsargâjoðâs institûcijas. 

Ðogad ir ievçrojami pieaudzis to gadîjumu skaits, kad, veicot
transportlîdzekïu identifikâcijas numuru vai reìistrâcijas dokumentu
vizuâlo apskati un salîdzinot informâciju transportlîdzekïu un to

vadîtâju reìistrâ, CSDD darbiniekiem ir raduðâs aizdomas par viltoju-
mu. Piecos mçneðos CSDD ir nodevis tâlâkai izmeklçðanai tiesîb-
sargâjoðâm institûcijâm materiâlus par vairâk nekâ 100 iespçjamajiem
viltojumiem. 

Tâdçï, pçrkot transportlîdzekli, CSDD iesaka pievçrst uzmanîbu
ðâdâm lietâm:

- vai ir visi reìistrâcijai nepiecieðamie dokumenti un vai
tajos nav saskatâmas viltojumu pazîmes; 

- vai ir abas aizdedzes atslçgas vai tâ dçvçtie èipi; 
- vai piedâvâtâ cena ir adekvâta tirgus cenai
- vai nav saskatâmas kâdas iespçjamâs izmaiòas trans-

portlîdzekïa identifikâcijas numuros (tie nav pârsisti, to tuvumâ nav
manâmas metinâjuma ðuves, tie neatrodas uz detaïâm, kuras varçtu
bût nomainîtas). 

Turklât vajadzçtu izvairîties no starpniekiem un transportlîdzekli
iegâdâties no tâ îpaðnieka, pilnvarotas personas vai noteiktâ kârtîbâ
reìistrçta tirdzniecîbas uzòçmuma. 

CSDD NOVÇRSIS MÇÌINÂJUMU LATVIJÂ REÌISTRÇT
EKSKLUZÎVU AUTO AR VILTOTU IDENTIFIKÂCIJAS NUMURU
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Artis Eglîtis

Stagnâcija padomju sçrijveida autobûvç 20. gadsimta 70. un 80. gados katru
jaunu automaðînu Lada (vai – kâ mçs teicâm – “þiguli”) padarîja par valsts
mçroga notikumu uz vairâkiem gadiem. Tas gan nenozîmç, ka VAZ konstruktori
tajâ laikâ tikai urbinâja degunus un zîmçja sienasavîzi. Lîdz padomju iekârtas
sabrukumam VAZ radîja itin daudzus perspektîvus modeïus, kas daþâdu iemes-
lu dçï raþoðanâ nenonâca. Tie kïuva tik slepeni, ka ilgu laiku netika pieminçti pat
specializçtajos preses izdevumos – sak’, lai nemusinâtu ïauþu prâtus. Toties
tagad mçs varam pasapòot, kâdas varçja iznâkt to gadu ladas, ja apstâkïi bûtu
iegriezuðies citâdi.

CITA KLASIKA 
Jau visai drîz pçc pirmdzimtâ VAZ 2101 laiðanas pasaulç sâkâs darbs pie tâ

modernizâcijas. Galvenokârt runa bija par dizaina uzlabojumiem lîdzi tâlaika
modei, lai gan ðobrîd ðíiet, ka neko glîtâku izveidot nevarçja, jo Fiat 124 dizains
bija ïoti harmonisks. 70. gadu sâkumâ parâdîjâs pirmais VAZ 2101 feislifta vari-
ants, ko izstrâdâja dizainers V. Antipins, – ar vertikâliem priekðçjiem gabarîtluk-
turiem un pagriezienu râdîtâjiem kâ tobrîd aktuâlajiem Fiat modeïiem. Starp
citu, Fiat izskata attîstîbai Toljati rûpnîcas dizaineri sekoja lîdzi itin cîtîgi.
Piemçram, VAZ 21011 vçlâk parâdîjâs dizaina variants ar èetrkantainiem luk-
turiem 70. gadu Fiat manierç un VAZ oriìinâlajiem buferiem ar diviem
“ilkòiem”.

“Treðâ þiguïa” sçriju plânoja papildinât ar VAZ 21032: tam bija piecdurvju
vagona virsbûve no VAZ 2102, bet dizains un “luksusa” interjers atbilda VAZ
2103. 1976. gadâ uzbûvçja trîs eksemplârus ðim prototipam, ko tâ arî nesâka
raþot, jo padomju ïautiòiem pilnîgi pietika ar VAZ 2102, kuram tieði vagona tipa
virsbûves dçï prestiþs jau tâ nebija seviðíi augsts. Partijai un valdîbai ðíita, ka
praktiska darba maðîna nedrîkst bût pârâk grezna. Tagad tas ðíistu moderni, bet
70. gadu beigâs ðâdam “luksusa vagonam” perspektîvu nebija.

Tajâ paðâ 1976. gadâ Porsche kompânija, ar kuru jau notika itin aktîva
sadarbîba, piedâvâja savu variantu VAZ 2103 dizaina feisliftam: atgrieþoties pie
gludiem sâniem bez spoþajiem moldingiem, bet atstâjot èetrus apaïus lukturus
priekðâ. Hromçto radiatora restîðu vietâ vâcieði ieðòâpa daþus lakoniskus
izgriezumus, savukârt virzienrâþus integrçja apjomîgâkos buferos. Vairs nebija
tik grezni, taèu pieticîgi un laika garam atbilstîgi.

Visu padomju darbaïauþu sapòu auto VAZ 2106 arî varçja iegût interesan-
tâkas modifikâcijas. Par leìendâru kïuva unikâls auto, ko vienâ eksemplârâ it kâ
izgatavoja Leonîda Breþòeva ìimenes vajadzîbâm (iespçjams, meitai). Tam
izmantoja VAZ 2106 virsbûvi, ko izdekorçja ar VAZ 2107 dizaina elementiem,
piemçram, milzîgo un kontekstâ pilnîgi nederîgo lielo priekðçjo resti. Masîvo
iespaidu vçl papildinâja apjomîgie melnie buferi ar integrçtiem pagriezienu luk-
turîðiem no ne mazâk mîtiskâ “Kanâdas sestâ” (eksporta versija ar greznâku

apdari Kanâdas tirgum). Toljati ïaudis ðo rûpnîcas tûninga paraugu iesauca par
“pusseptîto”.

Vçl eksistçja arî VAZ 2106 Zhiguli Turist: divdurvju divvietîgs pikaps ar
komplektâcijâ iekïautu telti, ko varçja uzcelt kravas telpâ (20 gadus pirms

Pontiac Aztec). To izmantoja maija un novembra darbaïauþu demonstrâcijâs, gan
bez telts, tad kravas kasti nosedza ar vâku. Tieði demonstrâciju dçï ðis jocîgais
pikaps iekïuva vienâ otrâ grâmatâ par VAZ vçsturi, vienam no variantiem pat bija
seði riteòi – èetri aizmugurç!

DIZAINS – RAÞOÐANAS IENAIDNIEKS
70. gadu otrajâ pusç VAZ modeïu gammâ vajadzçja ko bûtiski jaunu, taèu

rûpnîca nebija ieinteresçta radikâli mainît automaðînu dizainu, par konstrukciju
nemaz nerunâjot. PSRS vadîba, kas diktçja noteikumus visai autobûvei, arî neko
negribçja, jo VAZ jau tâpat nesa milzu ienâkumus valsts kasç. Ne velti visas
iepriekðçjâs VAZ 2101 dizaina modernizâcijas (tâda bija ne vien V. Antipinam,

bet arî V. Stepanovam) atmeta, to vietâ sâkot veidot VAZ 2105, kas tâds pa-
dziïinâts feislifts vien bija. Tika paredzçts, ka varçtu bût vesela modeïu saime,
uz VAZ 2105 bâzes pat izgatavoja prototipus VAZ 2704 (ar furgona virsbûvi) un
VAZ 2304 (atkal pikaps), taèu viss beidzâs ar neko, vismaz lîdz Padomju
Savienîbas sabrukumam.

VAZ 2107 (“piektâ” luksusa variants) eksterjers uzskatâms par izcili
neveiksmîgu; asprâði to dçvçja par “gribu bût mersedess”. To apzinâjâs arî rûp-
nîcas dizaineri un gandrîz vai nepârtraukti izstrâdâja savus feislifta variantus.
Viens no radikâlâkajiem variantiem bija A. Beïakovam – ar slîpu priekðdaïu,
bloklukturiem no Samara un milzu buferiem 80. gadu sâkuma diskostilâ.
V. Paðko piedâvâja atgriezties pie èetriem apaïiem lukturiem, bet V. Stepanovs,
kura versija ðíita visminimâlâkâ un vairâk atgâdinâja to paðu ierasto VAZ 2107,

tikai ar tûninga “sporta paketi”, ierosinâja lieto riteòu diskus ar zîmçjumu kâ
Saab Turbo.

Starp citu, vadîbas konservatîvâ pieeja joprojâm spîtîgi turçjâs pie nosauku-
ma Zhiguli, lai gan daïai 80. gadu sâkuma prototipu priekðâ diþojâs logotips ar
nosaukumu Lada kirilicâ. Lada kâ zîmola priekðvçsture ir visai komiska. 1968.
gada augustâ populârais þurnâlos Za ruljom izsludinâja jaunâs maðînas vârda
konkursu. Lasîtâju aptaujâ uzvarçja nosaukums Zhiguli, taèu tas nederçja
eksportam: ârzemçs Zhiguli radîja asociâcijas nevis ar kalnu grçdu, bet gan ar
þigolo (par ðâdu profesiju PSRS diezin vai kâds zinâja), tâpçc âtri vien parâdîjâs
nosaukums Lada, gan ar latîòu burtiem. 

NIVA UN REKA
Ne vienmçr prototipi bija pârdomâtâki par raþoðanâ laistajiem variantiem,

reizçm notika arî otrâdi. Spilgts piemçrs tam ir Niva. 1970. gadâ pçc PSRS
Ministru Padomes priekðsçdçtâja A. Kosigina iniciatîvas sâkâs darbs pie piln-
piedziòas auto it kâ lauku iedzîvotâjiem, taèu projektam, kâ jau to varçja gaidît,
iznâca itin militâra nokrâsa – lauki atðíirîbâ no armijas skaitîjâs prioritâte tikai

uz papîra, nevis dzîvç. Galvenâ konstruktora V. Solovjova vadîbâ L. Muraðovs
un G. Averins 1971. gadâ izstrâdâja eksperimentâlo VAZ E2121, ko paði sauca
par krokodilu. Tas bija viegls apvidus auto ar râmi, vaïçju virsbûvi topoðâ Fiat
Nuova Campagnolo stilâ un atslçdzamu priekðçjo vai pakaïçjo tiltu. Karavîriem
tas varbût derçja, bet pârtikuðajiem kolhozniekiem (Kosigina izvçlçtâ mçría
grupa) diezin vai.

Tâpçc VAZ konstruktori Fiat koncepciju atzina par nederîgu un izstrâdâja
paði savu pieeju, veidojot pçc bûtîbas civilu auto ar nesoðo konstrukciju, perma-
nento visu riteòu piedziòu, bloíçjamu starpasu diferenciâli un slçgtu trîsdurvju
virsbûvi, kam dizainu veidoja Valçrijs Semuðkins. 1973. gada vasarâ iznâca VAZ
2E2121 (pirms modeïa nosaukuma lika burtu E, kas apzîmçja eksperimentâlo
prototipu, un ciparu, kas ietvçra sevî sçrijas numuru). Lai arî ðim auto ir citas for-
mas priekðçjâs dekoratîvâs restîtes, gabarîtu lukturîði un virzienrâdîtâjii vçl
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apaïi, bet divdaïîgajam buferim pa vidu iespiesta numura zîme, tajâ jau var pazît
nâkamo Niva. No kurienes radâs veiksmîgais un pasaulç pazîstamais Niva
eksterjera dizains? Tajos gados VAZ projektçtâji darbojâs tieði ðâdâ “korporatî-
vajâ” stilâ, jo mazauto prototips 2E1101 izskatâs visai lîdzîgi.

Tâ kâ civilâ Niva armijai nederçja, militârâm vajadzîbâm pasûtîja peldoðu
amfîbiju ar hermçtisku nesoðo korpusu. Beigâs lçni un mokoði tapa projekts
Reka: no 1976. lîdz 1987. gadam izmçìinâjumu vajadzîbâm uzbûvçja 22 eksem-
plârus. Pirmajam variantam VAZ E2122 (1976. g.) dizainers bija A. Jeremejevs,
konstruktori – L. Muraðovs un V. Vitvinskis, projektu vadîja P. Prusovs.
Amfîbiju veidoja uz Niva agregâtu bâzes, taèu izrâdîjâs, ka tâs transmisija bija
par vâju tik smagam auto: topoðâ Reka neizturçja testus.

Visu pârstrâdâjot un izveidojot jaunu radoðo komandu (dizainers

A. Kudraðovs, galvenais konstruktors V. Domanskis), 80. gadu sâkumâ iznâca
„VAZ 3E2122”: kompaktâks un mazâks apvidnieks (riteòu bâze 2,2 m, garums
3,7 m), kam pietika ar 1,3 litru darba tilpuma 60 ZS motoru. Pie ðîs koncepcijas
arî palika.

Nâkamo eksperimentâlo sçriju Reka izturçja visus testus gan autopoligonos,
gan armijâ un 1987. gadâ bija pilnîgi gatava sçrijveida raþoðanai, kas tâ arî
nesâkâs lîdzekïu trûkuma dçï. Laiks jau bija nokavçts, jo aiz lielajâm politiska-
jâm un sociâlajâm pârmaiòâm 80. gadu beigâs daudzi nepamanîja (un vçl jopro-
jâm ignorç) pasaules ekonomisko krîzi, kas bija viens no perestroikas un PSRS
agonijas iemesliem. Tâ unikâlais auto VAZ 2122 Reka nonâca nevis armijâ, bet
muzejâ.

PILNÎGI CITS STILS
Pie priekðpiedziòas vieglâ auto koncepcijas Toljati sâka strâdât jau

1968. gadâ konstruktora V. Solovjova vadîbâ. Apmçram tajâ paðâ laikâ pie lîdzî-
ga projekta darbojâs NAMI institûts: tâ prototips NAMI 0132 tapa ar VAZ 2101
virsbûvi. Iedomâjieties: “pirmais þigulis” ar priekðçjiem velkoðajiem riteòiem!

Turpinâjumâ radâs doma veidot kompaktu mazauto, tâ sekojot Eiropâ val-
doðajai 70. gadu modei. Pirmais paða VAZ gan dizainiski, gan tehniski izstrâdâ-
tais projekts (bez Fiat ietekmes) bija 1972. gada VAZ E1101, ðaurâkâ vietçjâ
lokâ pazîstams kâ Èeburaðka, nosaukts Eduarda Uspenska bçrnu grâmatas
jocîgâ ausainâ varoòa vârdâ. Jurija Daòilova veidotais oriìinâlais dizains tieðâm
izskatîjâs neierasti uz klasisko formu Lada fona: trîsdurvju heèbeks tikai 3,1

metra garumâ uz 13 collu riteòiem, strupa bagâþnieka “aste”, vertikâli novietoti
gabarîtu lukturi un, pats galvenais, nesamçrîgi lieli logi, kas radîja trausluma
ilûziju. Priekðpiedziòas Èeburaðkam bija eksperimentâls 0,9 litru darba tilpuma
50 ZS jaudas motors un McPherson piekare.

Paralçli galvenais inþenieris E. Baðindþagjans ar tiem paðiem agregâtiem
veidoja savu VAZ E11011 Avtoroller – ar primitîvu virsbûvi Mini Mok stilâ, bez

durvîm un ar tentu jumta vietâ. Iznâca visai interesants izbraukumu auto, taèu
valsts vadîba to uztvçra tikai kâ dârgu rotaïlietu bez praktiska pielietojuma.
Vçlâk ar ðo paðu virsbûvi veidoja elektromobili, kas skaitîjâs perspektîvâks
virziens. 1979. gadâ Avtoroller pârtapa par elektrisko VAZ 1801 Poni (dizaina
autors J. Vereðèagins) – nopietns padomju konceptkârs ar veiksmîgu stilu, ko
nebûtu kauns râdît pasaulei. Taèu ðâdu elektromobiïu konstruçðana vçl pçc 30
gadiem ir bezperspektîvs pasâkums.

Priekðpiedziòas mazauto nâkamais prototips bija 1973. gada VAZ 2E1101
(kâ vçsta nosaukums, otrâ eksperimentâlâ sçrija) ar Vladislava Paðko un Igora
Gaïèinska veidotu dizainu. Tas bija jau tîrâku formu heèbeks ar slîpu aizmuguri
un apaïiem priekðçjiem lukturiem, kura stilu izmantoja arî Òivai. Dzinçja darba
tilpumu palielinâja lîdz 1,1 litram, jaudu – lîdz 55 ZS. Taèu VAZ 1101 nenonâca
raþoðanâ ne 70., ne 80. gados. Iemesls – pçc padomju plânoðanas ar ðîs klases
automaðînâm vajadzçja nodarboties Zaporoþjes rûpnîcai, nevis Toljati.

Tâ vizuâli visveiksmîgâko prototipu VAZ 3E1101 Ladoga (tapa 1976. gadâ
ar Igora Gaïèinska dizainu) pçc PSRS Automobiïu rûpniecîbas ministrijas rîko-
juma nodeva uz ZAZ kopâ ar visu dizaineru. Tur diezgan mokoðâ veidâ Ladoga
pârtapa par Tavrija, taèu zaudçja lielu daïu sava ðarma un novecoja par gadiem
desmit. Gaïèinska Ladoga varçja lepoties ar harmonisku íîïveida siluetu, ðauru
priekðu, kantainiem lukturiem un slîpu aizmuguri un atgâdinâja Dþordþeto
Dþudþâro nesen ieviesto un tolaik tik modernâ Volkswagen stilu. 

PERESTROIKAS UPURI
Turpmâkajos gados, kamçr nonâca lîdz raþoðanai, paguva novecot gan

VAZ 2108, gan VAZ 2110, kas vispâr tapa daudz par vçlu. Piemçram, pirmie
VAZ 2108 prototipi, kas projekta Gamma laikâ tapa sadarbîbâ ar Porsche, testos
nonâca jau 1979. gadâ. Savukârt vçlâkais VAZ 2108M, kam izlaboja lielâko daïu
dizaineru pieïauto kïûdu, tâ arî vispâr neparâdîjâs raþoðanâ, taèu to ar visâdiem
spoileriem imitçja vietçjie kooperatîvu meistari 80. gadu beigâs, pârveidojot
izrâdîties kâru klientu Samaras (tolaik jau vârdu “ðíûnings” neviens nezinâja un
kâ apvainojumu neuztvçra).

Tikmçr VAZ 2110 prototipi 80. gadu vidû piedzîvoja daþâdas izskata meta-
morfozes, no kurâm drosmîgâkâ bija tikai daïçji nobîdâmi sânu logu apakðçjie
segmenti (kâ îstiem konceptkâriem to gadu izstâdçs). Ðis pilnîgi nepraktiskais
risinâjums sastopams 200. sçrijas VAZ 2110 prototipam 1989. gadâ (pçc
izmainîtâs apzîmçjumu sistçmas to nesauc vairs par VAZ 2E2110, bet gan par
VAZ 2110-200) un miglainu bildîðu veidâ kârdinâja padomju pilsoòu gaumi
daþâs retâs avîþu un þurnâlu publikâcijâs.

VAZ 1111 Oka veidols nu nekâdi nav saucams par dizaineru veiksmi: pirmie
varianti tapa NAMI institûtâ, skatoties uz Daihatsu Cuore, VAZ rûpnîcu projek-
tam pieslçdza 1983. gadâ, kad jau bija par vçlu ko radikâli mainît. Paðu Toljati
dizaineru redzçjums par ðo pilsçtas blusu uz riteòiem atklâtîbâ parâdîjâs
1991. gadâ reizç ar prototipu VAZ 1121 Oka. Tam bija krietni glîtâks dizains –
ne vairs Daihatsu, bet atkal Fiat vispârinâtâ stilâ, labâks interjers, eksperimen-
tâls trîscilindru 0,8 litru 40 ZS motors un solîtais maksimâlais âtrums lîdz
140 km/h. Raþoðanâ to vairs nepaguva ieviest. Tâds bija laiks: jaunâ Oka plân-
veida ekonomikas apstâkïos tapa lçni, bet brîvâ tirgus saimniekoðanâ vispâr
jauni VAZ modeïi vairs nebija vajadzîgi: rûpnîca pierâdîja, ka nav spçjîga reaìçt
uz tirgus prasîbâm pietiekami operatîvi un cieð no ðîs sçrgas vçl joprojâm.

Starp citu, pie idejas par otrâs paaudzes Oku un apzîmçjuma VAZ 1121 vçl-
reiz atgriezâs 21. gadsimta sâkumâ, taèu tas jau bija pilnîgi cits auto citâ stilâ un
mazliet atgâdinâja Fiat Punto, mazliet – Opel Corsa.

PADOMJU DOMÂÐANA POSTPADOMJU APSTÂKÏOS
Kopð 90. gadu sâkuma VAZ piemeklçja mode veidot konceptkârus tikai kâ

dizaina eksperimentus – bez tâlejoðiem plâniem ko tâdu ieviest raþoðanâ. Ðâdâ

veidâ pasaulç nâca visâdi Gnom, Elf, Rapan un citi. Tiesa, daþi projekti, no
dizaina viedokïa, bija itin pârdomâti un vedinâja domât, ka VAZ tomçr rûpçjas
par savu perspektîvo modeïu stilu. Îpaði izceïami trîs, kas kaut kâdâ netveramâ
veidâ liek atgriezties pagâtnç.

Lîdzîga nosaukuma jezga kâ ar þigolo izcçlâs ap Lada Peter Turbo. Ðis
nosaukums bija zîmîgs tikai krievu fantastikas literatûras cienîtâjiem, bet britu
prese par “turbopîteru” smçjâs jo gardi. Lieta tâda, ka angïu valodâ vârdu peter
izmanto kâ vienkârðrunas apzîmçjumu vîrieðu dzimumloceklim, ko lieliski var
dzirdçt filmâs par Ostinu Pauersu. Ðâdâ kontekstâ frâzes “man ir koði zils
Peter!” vai “apskatîsim tavu smuko jauno Peter!” izklausâs vienkârði kolosâli.
Ja maðînu nosauktu par VAZ 3116, kâ sâkumâ paredzçja, tad briti atkal òirgtu,
ka tas ir kâdas meitenes telefona numurs. Aiz ðîs zirgoðanâs visi aizmirsa kon-
ceptkâra fantastisko biodizaina ârieni, kurâ pamanâmas lînijas, ko dizaineriem

neïâva îstenot VAZ 2110. Turpmâkie VAZ 2116 un citi prototipi uz Peter Turbo
fona ðíita bezcerîgi pelçki un garlaicîgi.

Muskuïotâ trîsdurvju heèbeka Lada Concep C dizains, kas tapa jau 21. gad-
simtâ, ðíita pietiekami harmonisks un agresîvs, atgâdinot vienu no Volkswagen
Scirocco projektiem ar segvârdu Iroc. Diemþçl tas bija aktuâls tikai brîdî, kad
tika parâdîts izstâdçs: ja ko lîdzîgu mçìinâs ieviest raþoðanâ, pa ðiem garajiem
gadiem vizuâlais stils bûs neglâbjami novecojis. Taèu pagaidâm Concept C vçl
vârgi èivina, ka arî Toljati strâdâ talantîgi dizaineri.

Cerîgâks ðíiet rallijreidu prototips (bûtîbâ gan tikai konceptkârs, jo neviens

pat negrasâs atjaunot VAZ rûpnîcas komandu dalîbai maratonrallijos) Lada Niva
Raid pçc klasiskâ VAZ 2121 Niva motîviem: jaunu formu korpusam izmantoti
vecie akcenti ar apaïiem lukturiem un pagriezienu lukturîðiem virs tiem. Tas
parâda ne tik daudz VAZ spçju vai vçlmi radît ko lîdzîgu Mitsubishi Pajero
Evolution, bet gan to, kâda varçja bût nâkamâs paaudzes civilâ Niva, ja VAZ
vadîba nebûtu atdevusi ðo savu grûti izloloto nosaukumu General Motors kom-
pânijai (tagad pati kaunîgi izlîdzas ar neko neizsakoðo apzîmçjumu Lada 4x4).

Varçja... Tâds bija visa ðâ alternatîvâs vçstures apskata vadmotîvs.
Pârfrâzçjot Mâras Zâlîtes Lâèplçða tekstu, “nav taviem plâniem nekâdas
nâkotnes!”.
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Izskatâs, ka uz ilgâku brîdi ir apstâjies tas laiks, kad Latvijas iedzîvotâji un
firmas iegâdâjâs jaunas automaðînas. Paðreizçjos taupîbas apstâkïos ne viens
vien potenciâls auto pircçjs gluþi saprotamu iemeslu dçï vairâk skatâs uz lietotu
vai mazlietotu automobiïu pusi. Nav ne vainas arî ðâdiem automobiïiem, ja vien
îpaðnieki par tiem labi rûpçjas. Tas attiecas, protams, arî uz eïïu maiòu.

UZTICIES, BET PÂRBAUDI!
Iegâdâjoties jaunu automaðînu, protams, ar to viss ir labâkajâ

kârtîbâ – sçdies un brauc, tikai degviela jâiepilda. Ja esat nopircis
lietotu automaðînu, pirmais darbs ir pârliecinâties par tâs stâvokli un
visu, kas “lâcîtim vçderâ”, nedrîkst aizmirst arî par eïïas maiòu. Pat
tad, ja pârdevçjs dievojas, ka motorâ tikko ielieta jauna eïïa, neva-
jadzçtu païauties tikai uz vârdiem. Jâatceras, ka eïïai dzinçjâ paredzç-
tas vairâkas funkcijas. Motoreïïa dzinçju ne tikai eïïo, aizsargâ un tîra,
bet nodroðina tam arî optimâlo temperatûras reþîmu. Un vçl eïïas
maiòa pasargâ maðînas motoru no priekðlaicîgas nodilðanas.

Pçc automaðînas iegâdes bûtu ieteicams tûlît nomainît dzinçja
eïïu. Jo îpaði tad, ja nezinâm, kâda eïïa tikusi lietota pirms tam.
Iespçjams, ka maðînas noskrçjiens un izlaiduma gads licis mums
secinât, ka jâizmanto minerâleïïa, taèu patiesîbâ iepriekðçjais spçkra-
ta îpaðnieks braukâjis, lietojot kâdu no sintçtiskajâm eïïâm. Tâdu
eksperimentu rezultâts bûs ïoti bçdîgs, bet rçíins par remontu – ies-
paidîgs. Speciâlisti ðâdos gadîjumos iesaka ievçrot ïoti vienkârðu prin-
cipu – ja maðînas noskrçjiens ir lîdz 60 000 km vai ja maðîna ar lielu
noskrçjienu ir labâ tehniskâ stâvoklî, droði var izmantot sintçtiskâs
eïïas, bet, ja noskrçjiens ir no 60 lîdz 100 000 km, labâk izmantot
pussintçtiskâs. Ja noskrçjiens pârsniedz 100 000 km, atkal jâsâk lietot
minerâleïïu, jo îpaði – ja dzinçjam jau ir nodiluma pazîmes. 

“LIELIE” NÂK PIE “VIDUSSLÂÒA”
Lîdz ðim tirgus centâs uzturçt mîtu, ka jâpçrk tikai dârgas un

atpazîstamas eïïas, bet tagad cilvçki, situâcijas spiesti, sâk meklçt
lçtâkas alternatîvas. Speciâlisti zina stâstît, ka “treknajos gados” cil-
vçkiem tieðâm bija vienalga, kâdu eïïu pirkt – par 5 vai 3 latiem litrâ, bet tagad
situâcija ir mainîjusies – transporta kompânijas, kas agrâk lepni paziòoja, ka
izmanto, piemçram, Mobil, ðodien zvana firmâm, kas tirgo mazâk “zîmolotas”
eïïas, un jautâ – vai jûs, lûdzu, vçl piedâvâjat savu produktu par to cenu, kas bija
spçkâ pirms diviem trim gadiem? Turklât viòi saòems ne tikai krietni lçtâku
cenu, bet arî labu, kârtîgu kvalitâti. Eïïu izplatîtâji turklât piedâvâ arî daþâdus
papildu labumus, piemçram, transportlîdzeklis var bût “apdroðinâts”, jo
izplatîtâji sola – ja kaut kas ar ðo maðînu notiek un eïïa bijusi pie vainas, viòi
sedz visus zaudçjumus. “Katrai eïïas mucai nâk lîdzi sertifikâts, kas apstiprina
to, kas tajâ ir iekðâ, nevis – kam jâbût, bet kas reâli ir,” stâsta Latvijâ jau 13
gadus plaði pazîstamâ Lotos eïïu autorizçtâ izplatîtâja SIA Arèers Auto pârstâvis
Dins Bergans-Berìis. “Transportlîdzekïiem ar daþâdu ekspluatâciju ir
nepiecieðams katram savs produkta veids – vilcçjam, kas ved meþu, jâlej citâda
eïïa nekâ vilcçjam, kas no Vâcijas ved pamperu kravas. Apstâkïi un slodzes ir

radikâli atðíirîgas, tâpçc tas tiek atrunâts ar autovadîtâjiem. Mûsu klientiem
piedâvâjam eïïas monitoringu – dzinçjâ vai citâ agregâtâ esoðâs eïïas fizikâli-
íîmiskâ sastâva noteikðanu. Ðâdas iespçjas izmanto autopârvadâtâji, ceïu
bûvçtâji, kokapstrâdes un citu rûpnîcu iekârtu (arî kuìu) îpaðnieki – tas palîdz
noteikt, vai ir pienâcis laiks mainît eïïu, un, balstoties uz analîþu rezultâtiem,
noteikt arî optimâlo eïïas veidu un maiòas intervâlu. Labums ir acîmredzams –
ir ietaupîti lîdzekïi eïïas maiòai un tehnika ir pasargâta no neparedzçtiem remon-
tiem, jo ðajâs pârbaudçs var konstatçt agregâtu (piemçram, automaðînu dzinçju)
tehnisko stâvokli. Arèers Auto saviem klientiem eïïas monitoringu piedâvâ bez
papildu maksas.”

DARBÎBAS – PAREIZÂ LAIKÂ UN KÂRTÎBÂ
Daþâdie ðíidrumi, ko iepilda servisos, allaþ ir bijis diezgan pateicîgs ele-

ments klientu maciòu ne tik godprâtîgai tukðoðanai. Diezgan tradicionâls stâsts
– autovadîtâjs nav speciâlists, apkopç dzinçjâ ielieta visdârgâkâ Mobil1 eïïa,
kârbâ – eïïa, kas paredzçta sportam. “Buíete” piemeklçta laba, bet neatbilstoða.
Vai arî parketa dþipu îpaðniekiem iestâsta, ka viòam taèu ir apvidus auto, liels un
ar dusmîgu izskatu, ar seðu cilindru dzinçju – tâdâ ir jâlej tikai sporta sintçtiskâ
eïïa! Kad cilvçkiem bija daudz naudas, servisi ðâdu attieksmi varçja atïauties.
Ðodien gan bûtu vçrts paskatîties, vai ðâda attieksme pret klientu ir lojâla.

Tâpat vietâ ir arî atgâdinâjums, ka eïïa ir jâmaina tikai kopâ ar filtru! Varçtu
likties, ka tas ir pats par sevi saprotams fakts, tomçr arî ðobrîd remontdarbnîcâs
nereti vçrojama situâcija, kurâ klients izvçlas – mainît motoreïïu vai filtru. Ja tiks
nomainîta motoreïïa, bet atstâts vecais filtrs, motors netiks pasargâts no sâròiem

un tâ var ïoti viegli sabojât dzinçju pavisam. Turklât, ja automaðîna tiek lietota
ïoti putekïainâ vidç, speciâlisti iesaka gaisa un eïïas filtru mainît bieþâk, nekâ to
iesaka raþotâjs.

Iegâdâjoties jaunu automaðînu, nereti tiek norâdîts, ka dzinçjâ esoðâ eïïa
paredzçta visam garantijas periodam, lai gan ðajâ ilgajâ nemaiòas intervâlâ
raþotâjs pieïauj eïïas zudumu, un var sanâkt, ka eïïa pat trîsreiz tiek nomainîta.
Smagajai tehnikai 30 litriem lietotas eïïas pielejot vienu litru svaigas, nekâds
liels uzlabojums netiek panâkts. Papildinot eïïas lîmeni, mçs tikai uz kâdu laiku
atsvaidzinâm motorâ jau esoðo vielu. Tad ekonomiski izdevîgâk ir nevis pieliet
klât visdârgâko eïïu, bet, piemçram pilnîbâ nomainît, izvçloties alternatîvu pro-

duktu par samçrîgu cenu, turklât svaigu.

KO IZVÇLÇTIES?
Ir trîs galveno kategoriju motoreïïas – minerâlâs, pussin-

tçtiskâs un sintçtiskâs. Iedalîjumu nosaka viskozitâtes para-
metri, kas atbilst ðâdâm kategorijâm: 15W40, 10W40, 5W40
un 0W40. Atzîti un respektabli raþotâji Eiropâ piedâvâ arî
noteiktiem dzinçju veidiem paredzçtas eïïas. Pareizi izvçlçta
eïïa garantç ilgstoðu un droðu maðînas dzinçja ekspluatâciju.
Tas sastâv no tûkstoðiem mazu komponentu, bez eïïas motors
pâris sekunþu laikâ pârvçrðas par nelietderîgu lûzni.
Smçrvielas îpaðîbas ietekmç ne vien dzinçja vispârçjos para-
metrus, bet nosaka arî tâ elastîbu, darbîbas skaïumu un fak-
toru, kam bieþi vien nepievçrðam uzmanîbu, proti, degvielas
patçriòu.

Jaunajâm automaðînâm vajadzçtu ievçrot to dzinçju
raþotâju rekomendâcijas. Tajâs atrodama informâcija par
nepiecieðamo kvalitâtes klasi ACEA, API. Turpat var iegût
datus par viskozitâtes râdîtâjiem. Saprotams, jâizvçlas pçc
iespçjas labâkas kvalitâtes produkts, priekðroku dodot
zinâmiem raþotâjiem, kas spçj aptvert un kontrolçt pilnu
raþoðanas ciklu, sâkot ar bâzes eïïu raþoðanu un beidzot ar
jaunâs produkcijas klajâ laiðanu.

Automaðînas motorâ drîkst liet augstvçrtîgâkas kvalitâtes
motoreïïu, nekâ rekomendçts, taèu noteikti nav ieteicams
mainît vidçjas klases eïïu, piemçram, SF, pret augstâkas

klases motoreïïu, piemçram, SJ – tas var izraisît problçmas dzinçja hermetizâci-
jas sistçmâ. Arî minerâleïïas – pretçji iesîkstçjuðiem uzskatiem – var bût ar
augstvçrtîgu kvalitâti un raþotas, izmantojot modernas tehnoloìijas.

Speciâlistu ieteikums – veikalâ izvçlçties nevis no “visaugstâkajiem plauk-
tiem”, bet tâdas kompânijas produkciju, ar kuru reâli iespçjams sazinâties, piez-
vanît un izklâstît savu problçmu, ja tâda rodas. Ne Castrol, ne Shell neuzklausîs
kaut kâdu pircçju no Latvijas, jo kas tad mçs esam – puse no vidçja izmçra
Amerikas pilsçtas... Toties Vilfrîdam uz Austriju, Macejam uz Poliju vai Jirþi uz
Èehiju gan var piezvanît, un atsaucîba arî sagaidâma lielâka.

Viens pavisam nopietns ieteikums: cilvçki cenðas iet pie viena ârsta, zobârs-
ta, friziera vai ðuvçja, tâpat vajadzçtu censties iet pie viena un tâ paða servisa
meistara vai mehâniía. “Ziepes” sâkas brîdî, kad mçs iebraucam “kaut kur”. Arî
smalkâ un dârgâ autorizçtajâ servisâ bûtu labi, pazît to cilvçku, kurð íeras klât
jûsu automaðînai!
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(Turpinâjums no 2. lpp.)
Jau bâzes komplektâcijâ maðîna ir aprîkota ar elektronisko stabilitâtes sistçmu
ESP, kas gan ir “gandrîz” atslçdzama, jo izrâdâs, ka Scirocco ir “muïíu droðs”
jaunieðu auto. Sajûtot pirmâs sânslîdes pazîmes, ESP viegli piekoriìç trajektori-
ju un auto brauc tur, kur tam jâbrauc. Paturot nospiestu pogu ESP Off viduskon-
solç, panelî sâk mirgot indikators, kas liecina, ka ESP ir izslçgta. Pagriezienâ
auto paklausîgi ieiet sânslîdç, taèu tad pçkðòi atdzîvojas un iejaucas ESP, un auto
ar râvienu tiek atgriezts atpakaï pareizajâ trajektorijâ. ESP ir iespçjams atslçgt
pilnîbâ tikai ar “íirurìisku iejaukðanos”. Laikam jau tâdam arî jâbût jaunieðiem
paredzçtam auto...

RENAULT MEGANE COUPE
Renault bija izvçlçjies 2008. gada Þençvas motorðovu, lai pirmoreiz

plaðâkai publikai prezentçtu jauno Megane Coupe Concept. Megane Coupe
Concept radîja priekðstatu par gaidâmo Megane Coupe. Uzreiz bija redzams, ka
Megane Coupe Concept veidots ar dinamisku un sportisku raksturu. Ar ðo kon-
ceptu Renault vçlas parâdît, kâdam îsti jâizskatâs sportiskam auto. Megane
Coupe mçríauditorija ir tie vadîtâji, kas auto uztver kâ savas personîbas izpaus-
mi. 

Jauno Megane piecdurvju heèbeku Renault prezentçja pirmo. Iepriekðçjâ
Megane bija kompaktklases dizaina avangardâ, un tâs aizmugure daudziem ðíita
parâk ekstravaganta, bet jaunâ Megane no pirmâ skata ðíiet samazinâta Laguna
kopija. Taèu atðíirîbâ no iepriekðçjâ modeïa Megane jaunâ kupeja pamatîgi
atðíiras no heèbeka. Megane Coupe ir daudz atraktîvâks un spçcîgâks dizains.
Kaut arî radîta no viena kaula, kupeja ir pilnîgi citâds auto. Ar heèbeku kopîgi ir
tikai priekðçjie spârni, dzinçja pârsegs un priekðçjie lukturi. Coupe pat ir par 43
mm zemâka par heèbeku. Taèu nav ne mazâko ðaubu, ka ðis ir Renault. Uz to
norâda vijîgie sâni, mandeïveida lukturi un pat bampera mâkslinieciski sapîtâ
gaisa reste. Ar izaicinoðu ârieni un 180 ZS tur-
bomotoru Coupe ir vîriðíîgâka. Auto nepârpro-
tami uzsver savu sportisko garu un personîbu.
Tam ir zemâks jumts, taèu tikpat plats salons, tâ
pati piekare, taèu par 12 mm îsâkas atsperes un
tie paði pakaïçjie lukturi, kuri, ðíiet, paòemti no
konceptauto. Megane Coupe izmçri: garums
4295 mm; platums 1808 mm; augstums 1423
mm; riteòu bâze 2640 mm. Renault raksturo ðo
Megane ar vârdiem pleasure and appeal –
bauda un pievilcîba. Un patieðâm – beidzot
Renault piedâvâjumâ ir ne tikai avangardisks,
bet arî nenoliedzami pievilcîgs auto! 

Atverot Megane durvis, atklâjas, ka
diemþçl tâm nav bezrâmja konstrukcijas, kâ
piedienas kupejâm. Taèu, neskatoties uz to,
iekârtojoties vadîtâja vietâ, uzreiz pâròem
Coupe maìija un aizmirstas nelielâs neçrtîbas,
kas parasti saistîtas ar iekïûðanu zema div-
durvju auto sçdekïos. Sportiskâs stûres profils
tik patîkami ieguïas rokâs, ka – liekas – Megane
saka: “Esmu pilnîbâ gatava Tev pakïauties!”
Stûres un sçdekïa regulçðanai diapazons ir teju
bezgalîgs, sçdekïi ïoti çrti, taèu tik sportiskam
auto pietrûkst sânu atbalsta. Aplaiþot skatu vis-
apkârt, nez kâpçc pâròem tâda deja vu sajûta...
Ak, jâ – salons kopumâ ir neganti lîdzîgs
Renault Laguna. Patieðâm – La petite Laguna!.
Tâ pati paneïa faktûra, tâds pats viduskonsoles
iekârtojums un plaðuma sajûta. Ja instrumentu
paneïa vidû nevîdçtu apaïð digi-tâlais
spidometrs, nezinâtâjam vieglâk par vieglu
varçtu iestâstît, ka jaunâ Megane ir Laguna – tai
ir pat identiska elektroniskâ stâvbremze, arî
bezatslçgas piekïuve ar viedkarti. Dzinçju
iedarbina ar Start pogu, atslçgas karti var atstât
kabatâ. Panelî, kas veidots vienkârðs un cik
vien iespçjami brîvs no daþâdâm lietâm, lîdzâs
digitâlajam spido-metram ir analogais tahome-
trs. Visi pulksteòi ir apaïi, bet digitâli. Arî
spidometrs ir tikai digi-tâlais. Segmenti ap
spidometru iedegas, ieslç-dzot Cruise Control –
lîdz uzstâdîtâ âtruma atzîmei deg zaïa aploce, to
pârsniedzot, iedegas sarkanâ. Vai Megane tâ cer
pasargât savu karstgalvîgo pilotu (kurð, iespç-

jams, gribçs skrieties ar Scirocco)? Tad jau drîzâk viòa to
spçs nosargât ar pasaulç pirmo sçdekïa airbag – Megane
sçdeklî ielikts droðîbas spilvens, kas sadursmes gadîjumâ
neïauj vadîtâjam panirt zem stûres.

Sçdvietas kupejâ veidotas pçc principa 2+2. Gara augu-
ma pasaþieriem priekðçjos sçdekïos vietas pietiks, taèu aiz-
mugurç viòiem nav, ko meklçt. Slîpais jumta izliekums 
ierobeþo vietu galvai, arî kâjas îsti nav, kur likt. Coupe ðîs
problçmas ir krietni izteiktâkas nekâ piecdurvju versijâs.
Tomçr Coupe ir dalâmi un nolokâmi aizmugurçjie sçdekïi,
liels, parocîgas formas bagâþas nodalîjums ar ietilpîbu 377
litri.

Kâ jau gandrîz visâm Coupe, arî Meganei ir ierobeþota
pârredzamîba uz aizmuguri. Manevrçjot atpakaïgaitâ, pa
ðauro aizmugures logu gandrîz neko neredz – glâbj parking-
sensori. Megane Coupe bâzes aprîkojumâ ir gaisa kondi-
cionçtâjs, elektriski regulçjami logi, elektriski regulçjami,
apsildâmi sânu spoguïi. Dârgâkâs aprîkojuma versijâs ir

labâka stereosistçma, Bluetooth savi-
etojamîba, nokriðòu sensors un
kruîzkontrole. Modifikâciju klâsta dârgâkâ gala Megane
bûs arî elektriski nolokâmi spoguïi un divzonu klimatkont-
role. 

Atraktîvajai Coupe pieejami vairâki motori. Benzîna
1,6 ar 110 ZS un 2,0 ar 180 ZS, kâ arî dîzeïi – 1,5 ar 85 ZS
vai 105 ZS un 1,9 ar 130 zirgiem.
Izvçle visai plaða, bet îsteniem karst-
galvjiem vçl iespçjams sagaidît rûpnî-
cas tûninga Renaultsport karsto versi-
ju. Mûsu degustçto Coupe uz priekðu
dzen jaudîgâkais ðobrîd pieejamais 2,0
litru TCE turbodzinçjs ar 180 ZS, kas
savu 330 Nm griezes momentu attîsta
jau 2250 apgriezienos. TCE nozîmç
Turbo Control Efficiency – turbopûti.
Motoram labs cçliens, braucot praktis-
ki ar jebkuriem apgriezieniem.
Paâtrinâjums sajûtâs iespaidîgs, 100
km/h auto sasniedz 7,8 sekundçs.
Vidçjais degvielas patçriòð – 7,6 l uz

100 km (pilsçtâ – 10,2, ârpus pilsçtas – 6,1 l uz 100 kilo-
metriem). 

Salons Megane kupejai ir tikpat elegants kâ Laguna, un
braucot arî ir Laguna sajûta. Coupe ir stingrâka un zemâka
piekare, tâpçc vadâmîba ir labâka nekâ heèbekam, taèu
labâk jûtami arî daþâdi ceïa negludumi. Nenoliedzami, 
ikdienas reþîmos uz tipiska Latvijas ceïa asfalta piecdurvju versija ir komfort-
ablâka. Taèu arî kupejai piekare nav pârâk cieta, nav jâþçlojas par Latvijas ceïa
tipiskâm riebeklîbâm. Braucot pa daþâda seguma ceïiem, trokðòu izolâcija ir

lîmenî: dzinçjs darbojas klusi, taèu daþi ceïa trokðòi tomçr ielauþas salonâ. Stûre
ir atsaucîga, nodroðinot labu manevrçtspçju. Taèu, par spîti jaunam pastiprinâtâ-
jam, tâ liekas nedaudz par vieglu un mazinformatîvu. Braucot izteikti sportiskâ
reþîmâ, tas traucç straujâs lîkumu sasaistçs. Rodas sajûta, ka ðîs Coupe piekare
spçj vairâk, nekâ stûres mehânisms vçlas stâstît. Jâuzteic precîzâ seðpakâpju

manuâlâ pârnesumkârba. Lai gan stûre ir nedaudz inerta, Megane Coupe gaita ir
pârliecinoða un komfortabla, braucot arî lielâ âtrumâ. 

(Turpinâjums 8. lpp.)
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Jau gandrîz gadu Cçsîs veiksmîgi strâdâ SIA
Recro automâtisko pârnesumkârbu remonta rûpnîca,
par kuru jau pçrn informçjâm laikraksta Autoinfo
lasîtâjus. Lai nepârtiktu tikai no baumâm, esam
devuðies uz Cçsim no pirmavota, SIA Recro vadîtâ-
ja Raimonda Aploka, uzzinât par paveikto gada
laikâ.

Raimonds ar neslçptu lepnumu stâsta, ka viòa
vadîtais uzòçmums ðopavasar ir saòçmis ISO 9001
vadîbas kvalitâtes sertifikâtu un darbu uzsâcis jauns
cehs, kurâ tiek atjaunotas smago automaðînu, auto-
busu, traktoru un citas industriâlâs tehnikas
automâtiskâs pârnesumkârbas un hidrauliskie
agregâti. Ir iegâdâtas jaunas, modernas iekârtas, kas
paredzçtas lielas jaudas pârnesumkârbu dinamiskai
testçðanai un hidraulisko vadîbas bloku remontam. 

“Tagad mums ir iespçjas diagnosticçt un pçc
remonta pârbaudît reâlos darba apstâkïos jebkuru
smagâ transporta pârnesumkârbu, pat vis-
sareþìîtâkos pilnpiedziòas agregâtus. Îpaðu
uzmanîbu esam veltîjuði ZF, MB, Voith, Volvo un
Allison pârnesumkârbu, kas ir ïoti populâras Eiropâ,
remontam. Ðobrîd praktiski jebkuras pârnesumkâr-
bas remonts mums aizòem 2–3 dienas. Tas ir îss ter-
miòð, kas ir ïoti svarîgi, veicot komerctransporta
remontu. 

Arî vieglo automaðînu pârnesumkârbu remonta
tehnoloìiju attîstîbâ esam spçruði milzîgu soli. Ir
izstrâdâta jauna programmatûra, ar kuras palîdzîbu
mçs spçjam pçc remonta dinamiski pârbaudît
pçdçjâs paaudzes pârnesumkârbas ar integrçtu elek-
tronisko vadîbas sistçmu. Kâ piemçru varu minçt
Audi Multitronic bezpakâpju pârnesumkârbu, kura
pçc remonta ir jâkalibrç uz îpaða stenda. Bez ðîs kali-
brçðanas kvalitatîvs remonts nav iespçjams, tâdçï arî
tautâ ir radies mîts, ka Multitronic pârnesumkârbas
nav remontçjamas, kas nepavisam nav taisnîba. 

Jâatzîst, ka ðis automaðînu agregâtu
atjaunoðanas biznesâ, tâpat kâ citâs jomâs, nav viegls
laiks. Lîdz ðim mçs esam veiksmîgi spçjuði
pieskaòoties ðodienas pieprasîjuma cenu lîmenim,
kam pateicoties, turpinâm aktîvi strâdât un
attîstîties.”

Skaidrs, ka diþíibele ir iespaidojusi pilnîgi visus
Latvijas uzòçmçjus, bet SIA Recro automâtisko pâr-
nesumkârbu remontdarbi nav apstâjuðies. Tâ ne tikai
aktîvi sadarbojas ar transporta un autoservisa uzòç-
mumiem Latvijâ, bet saòem arî pasûtîjumus no
Baltijas valstîm, Skandinâvijas un Rietumeiropas. 
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DEGUSTÂCIJAS SECINÂJUMI
Beidzot GTI nepârspçjamais braukðanas prieks apvienots ar elegantu dizainu vienâ

auto – Scirocco! Volkswagen Scirocco sâkumcena ir 20 914 eiro par versiju ar 122 ZS 1.4
TSI dzinçju. Degustçtais auto ar 160 ZS 1.4 TSI un seðpakâpju manuâlo kârbu maksâ
22 520 eiro. Dârgâkâ topversija – 2.0 TSI ar 200 ZS un DSG automâtisko transmisiju –
maksâs jau 26 823 eiro. Plusi: GTI braukðanas prieks un elegants dizains; lieliska
cenas/vçrtîbas attiecîba; mçrens praktiskums. Mînusi: garlaicîgs interjers; ar sportiski cieto
piekari uz Latvijas ceïa ikdienas reþîmos var pietrûkt komforta.

Beidzot Renault ir ne vien avangardisks, bet arî nenoliedzami skaists auto – Megane
Coupe dramatiskais dizains ðíiet pat aizraujoðâks par Scirocco! Renault Megane Coupe
sâkumcena ir 15 186 eiro par versiju ar 110 ZS 1.6 16V dzinçju. Degustçtâ auto ar
jaudîgâko 180 ZS 2.0 16V TCE dzinçju cena ir 19 179 eiro. Plusi: stilîgs, aizraujoðs
izskats; elegants interjers; augsts braukðanas komforts; saprâtîga cena. Mînusi: vadâmîba
sportiskos reþîmos atpaliek no Scirocco; pamaz vietas aizmugurç sçdoðo kâjâm un galvai. 

KONKURENCE
Iepriekðçjâ Autoinfo numurâ degustçtais Volvo C30 Premium segmenta heèbeks vei-

dots pçc lîdzîgas koncepcijas: divas durvis, èetras atseviðías sçdvietas un mazs bagâþnieks.
Taèu starp prâtu un jûtâm skandinâvi allaþ izvçlas pirmo, tâpçc ðim auto nedaudz pietrûkst
coupe emociju.

Tieðs C30 pretstats ir Hyundai Coupe – pçdçjâs paaudzes modelim nudien izdodas
izskatîties akurât tâ, kâ bûtu jâizskatâs mazbudþeta Ferrari, taèu nepietiekamais
dinamiskais komforts un vâjâ ergonomika salonâ liecina, ka ðî tomçr jau ir autobûves
vakardiena...

Opel Astra GTC ir mçìinâjums ar minimâliem lîdzekïiem no heèbeka uzbûvçt coupe.
Brauc un izskatâs tikai nedaudz interesantâk par parastu astru un pa îstam “karsta” kïûst
sporta versijâ OPC, kas pat ir âtrâka par Golf GTI.

Citroen C4 palicis vienîgais franèu avangarda sûtnis kompaktklasç. Trîsdurvju versijâ
heèbeks joprojâm ir gana efektîgs, îpaði sarkanâ krâsâ un Sebastiana Lçba limitçtâs versi-

jas noformçjumâ. Kârtçjais èempiona tituls WRC rallijâ sola pircçju intereses atjaunoðanos.
Honda Civic radikâlais dizains joprojâm ir absolûts avangards. Diemþçl mûsu reìionâ

nevar nopirkt trîsdurvju heèbeku Type S. Atliek izvçle starp radikâli sportisko Type R un
parasto piecdurvju heèbeku, kas gan izskatâs tikpat ekstrçmi kâ trîsdurvju, jo pakaïçjo
durvju vizuâli it kâ nemaz nav.

Kia Pro Ceed ir tas pats Ceed, tikai trîsdurvju un nedaudz sportiskâka izskata. Tûninga
cienîtâjiem te vairs nav, ko darît – viss iespçjamais tûnings jau iekïauts cenâ. Taèu, tûnçjot
heèbeku, ekskluzîvo coupe sajûtu panâkt vçl nevienam nav izdevies. 

Arî Ford plâno drîz iesaistîties kompakto sporta kupeju niðâ, uz Focus bâzes radot
jaunu kupeju, kura lîdzîgi konkurentiem iegûs modernu virsbûves dizainu. Ðim nolûkam
tiks atdzîvinâts nevis Puma vai Cougar vârds, bet gan leìendârais modeïa nosaukums
Capri, tiesa, bez jebkâdâm atsaucçm uz vçsturisko dizainu. Tiek pieïauts, ka jaunâ Capri
dizains tiks radîts uz 2003. gada konceptmodeïa Ford Visos bâzes. 

BET MÛSU “SVIESTMAIZE” IR NOZAGTA!
Latvijas jauno auto tirgû “sporta automobiïu” segmentâ dominç dârgas Mercedes,

BMW un Audi Premium klases maðînas, tomçr coupe kopîgais îpatsvars pat treknajos gados
nesasniedza divus procentus no visiem pârdotajiem automobiïiem. Mazo kompaktklases
“sportistu” noiets Latvijâ vienmçr bijis pagalam maziòð, jo korumpçtâs treðâs pasaules val-
stîs politiskajai elitei pietuvinâtâm personâm ar tik mazâm maðînâm braukt neklâjas –
“savçjie” nesapratîs... Taèu mçs nekâdâ veidâ neesam saistîti ar politiíiem, esam brîvi no
korupcijas un aizspriedumiem un pçc degustâcijas varam droði apgalvot – bût mûþîgajam
studentam un braukt ar elegantu kupeju par “sviestmaizes cenu” jeb “studentu Ferrari” –
tas patieðâm ir lieliski! Jo îstais, lielais sapòu auto Ferrari mûsu valstî uz ielas taèu izskatî-
tos absolûti neiederîgs – un ne tikai Latvijas ceïa nacionâlâs kvalitâtes dçï... Eiropas
Savienîbas nabadzîgâkajâ valstî, kas visai pasaulei ir parâdâ un nezina, kâ galus savilkt
kopâ, parâdîties uz ielas pie îsta Ferrari stûres nebûtu prâta darbs, jo nozîmçtu izsaukt
“uguni” uz sevi. Ja reiz Latvijas politiíi tagad “vienojuðies kopîgâ dziesmâ” par to, ka
mûsu valsts treknajos gados ir bezkaunîgi nozagta (un par ðo noziegumu tagad maksâjam
mçs visi un maksâs vçl mûsu bçrni un mazbçrni), tad tikai loìiski bûtu viòiem vienoties arî
kopîgâ rîcîbâ, lai vismaz daïu nozagtâ atgûtu atpakaï – atòemtu tiem, kas nozaguði!


